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VERSLAG afstemming Hulst en Zeeland 14/11/2019 

////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////// 

Datum: 14/11/2019 

Locatie: Interwaas, Lamstraat 113 te Sint-Niklaas 

Aanwezig: zie bijlage 

Voorzitter: Carl Hanssens (i.s.m. Erwin Sucaet) 

Verslaggever: Steven Van Noten 

Onderwerp: Afstemming Hulst en Zeeland 14/11/2019  

 

//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Agenda 

• N.v.t. 
 

Aanwezigheidslijst 

• Guido De Pauw (Wethouder) - Hulst 

• Chris Rottier (mobiliteitsambtenaar) - Sint-Gillis-Waas 

• Hans Van Hoof (OV-expert) – consortium ‘atelier demitro2’ 

• Natalie Craeghs (mobiliteitsexpert) – consortium ‘atelier demitro2’ 

• Rutger Huybrechts (vervoerregiodeskundige) – VVM De Lijn 

• Micheline Steen (vervoerregiomanager) – VVM De Lijn 

• Frank Lemmens (mobiliteitsambtenaar) – Stekene 

• Kris Van Duyse (schepen) – Stekene 

• Sam Janssens (mobiliteitsbegeleider) – Dpt. MOW 

• Erwin Sucaet (co-voorzitter) – Dpt. MOW 

• Frans van Helden (beleidsambtenaar) - Provincie Zeeland 

• Jurgen Goeminne (mobiliteitsambtenaar) - Sint-Niklaas 

• Steven Van Noten (procesbegeleider) – consortium ‘aterlier demitro2’ 
 

 

Erwin Sucaet 

Co-voorzitter van de vervoerregioraad  

Departement MOW - Beleid 

Koningin Maria Hendrikaplein 70 bus 80 

9000 Gent 

T 09 276 25 86  

vervoerregio.waasland@vlaanderen.be 

mailto:vervoerregio.waasland@vlaanderen.be


 

 pagina 2 van 3 

Bespreking  

Algemene introductie  

• Algemene schets van de gemeenten o.b.v. het aantal inwoners 
o Stekene 18.000 
o Sint-Gillis-Waas 19.000 
o Sint-Niklaas 77.000 
o Hulst 27.000 (kern - 10 à 11.000) 

• Vervoerstromen 
o Plusminus 12 500 voertuigen heen- en weerper dag tussen Hulst en Stekene langs de N403 
o Dit omvat ook zeer veel vrachtverkeer, plusminus 1300 voertuigen 

• Openbaar vervoer – huidige stand van zaken: 
o 15 ritten per dag, lopende via verschillende tracés die elk verschillende amplitudes en 

frequenties hebben 
o Busstation in Hulst in de kern van de gemeente, van daaruit naar België 
o Toelichting van het Nederlands openbaar vervoersmodel: 

▪ Concessie in 2014 gegund met een looptijd van 2024 (aan Connexxion), wordt gegund 
door de provincie Zeeland 

▪ In de concessie werd een kernnet (vnl. verbinden van de schiereilanden) uitgetekend 
dat moet gereden worden door Connexxion (minimaal frequentie), daarnaast moet 
men vraaggericht nieuwe lijnen rijden 

▪ Connexxion ontvangt plusminus 50% subsidie, de overige opbrengsten dienen uit de 
ontvangsten van het openbaar vervoer te komen (dus vandaar dat zij de vraag moeten 
opzoeken), 

▪ Grensoverschrijdende lijnen zijn lijn 19 en 42 
▪ Op termijn zal openbaar vervoer voornamelijk in en tussen steden rijden, in landelijke 

gebieden zal er meer naar flexibele, vraagafhankelijke openbaar vervoersoplossingen 
worden gegaan; 

• Fietsverbinding tussen Sint-Niklaas en Hulst: 
o Van zowel Vlaamse als Nederlands kant zijn er investeringen gebeurd voor de aanleg van een 

fietssnelweg in de spoorwegbedding 
 
Toekomst openbaar vervoer 

• Het toekomstig openbaar vervoersmodel in Vlaanderen kenmerkt zich met een gelaagd vervoersmodel 
(treinnet, kernnet, aanvullend net en vervoer op maat), dat uitgewerkt wordt binnen een 
budgetneutraal kader.  

o Op korte termijn wordt dit geconcretiseerd in een nieuw aanbod, voor de langere termijn wordt 
een strategisch visie gevormd; 

• In het eerste voorstel van De Lijn zijn er geen 120’ frequentie verbindingen behouden tijdens de 
dalperiode, er komt hier een functioneel vervoer in de plaats 

o Dit omvat voornamelijk woon-school en woon-werk vervoer tijdens de spitsverplaatsingen 
voornamelijk. Er is eveneens geen openbaar vervoer tijdens het weekend 

o Er is een te lage bezetting op de 120’-frequentie om dit te blijven behouden 
o Het is uiteraard mogelijk om via het vervoer op maat een oplossing te zoeken 
o De Lijn heeft geen kennis van Nederlandse wensen met betrekking tot regio-overschrijdend 

openbaar vervoer 

• Het openbaar vervoer in de gemeente Hulst 
o Zeer sterk gebruik van buurtbussen, deze hebben vrijwilligers als chauffeurs, de bussen worden 

ter beschikking gesteld door Connexxion. Deze buurtbussen sluiten aan op kleinere lijnen die op 
hun beurt aansluiten op de kernlijnen; 

o Vanuit de gemeente Hulst is er een sterke vraag naar schoolvervoer, o.a. richting Breda. Hier is 
er een problematiek door de grote vervoersstroom tussen Antwerpen en Brede, dus veel impact 
van files. In de toekomst nadenken over de rol van de trein maar zijn ook nadelen aan 
verbonden.  
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o In het algemeen zijn de problematieken in Nederland hetzelfde als in Vlaanderen, te veel bussen 
rijden tijdens de daluren praktisch leeg. De voornaamste kost is hierbij gelinkt aan de chauffeurs, 
in minder mate de operationele kost van de bussen. Ook de aanschaf van nieuwe, kleinere 
bussen biedt hier geen soelaas, want behouden nog steeds een chauffeur; 

o Momenteel worden 75% van de reizigerskilometers gedaan door scholieren; 

• In 2024 vindt er in Zeeland een nieuwe oefening m.b.t. mobiliteit plaats: 
o In samenspraak met gemeenten en steden zal worden nagedacht over het openbaar vervoer, 

er is een vermoeden dat het busnet in 2020 reeds kleiner zal zijn; 
o Op dit ogenblik geven gemeenten en regio’s ongeveer evenveel uit aan doelgroepenvervoer 

(ziekenvervoer, school, buitengewoon onderwijs) als de provincie aan het openbaar vervoer, in 
totaliteit is dit zo’n 30 miljoen euro. Op termijn kijken hoe deze vervoersoplossingen samen 
efficiënter kunnen worden aangeboden zodat er een betere mobiliteit gerealiseerd wordt.  

▪ Bijvoorbeeld: landelijk gebied zal een zeer vraaggerichte oplossing krijgen, geen case 
meer voor een regulier aanbod te voorzien. 

 

Additionele informatie:  

• Wim Willaert is de mobiliteitsambtenaar van de gemeente Hulst 
 


