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Probleemstelling

• Hulst is een kleinstedelijk gebied vlak over de 
Nederlandse grens

• Kern: ca. 11.000 inwoners

• Agglomeratie (incl. Clinge, Sint-Jansteen, 
Heikant): ca. 17.500 inwoners

• Gemeente: ca. 27.500 inwoners

2



Probleemstelling

• Verbinding tussen Sint-Niklaas (stedelijk 
gebied in België) en Hulst (kleinstedelijk 
gebied in Nederland) is problematisch

• Link tussen steden

• Niet voldoende modelgegevens beschikbaar

• Grens heeft impact op mobiliteitsgedrag > 
inschatting potentieel moeilijk

• Vraag voor verbinding komt vooral vanuit 
Stekene en Sint-Gillis-Waas

• Welk bedieningsniveau en bedieningsconcept 
is geschikt voor deze verbinding?
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Analyse huidig 
aanbod
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Analyse huidig aanbod: België

• Momenteel zijn er drie buslijnen 
tussen Hulst en België: lijnen 22, 42 en 
43, met elk een verschillend traject

• Lijn 22 rijdt elke 2 uur via De Klinge en 
Sint-Gillis-Waas op weekdagen en 
zaterdag

• Lijn 42 rijdt 3 à 4 ritten op weekdagen 
in de spits via Kemzeke en Sint-
Pauwels

• Lijn 43 rijdt elke 2 uur via Stekene, 
Kemzeke en Sint-Pauwels, dagelijks 
(ook op zondag)
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Analyse huidig aanbod: Nederland

• Bus 20 Hulst-Terneuzen-Goes (2x/u)

• Bus 10 Hulst-Kloosterzande-Terneuzen 
(1x/u)

• Bus 19 Hulst-Breda (6 H/T-ritten)

• Schoolbus 608/660 (2 H/T-ritten)

• Tijdelijk omgeleid via Hellestraat 
(België)

• Buurtbus 507 (1x/u)

• Buurtbus 589 (7 H/T-ritten)
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Analyse huidig aanbod: rijtijden

• Buslijn 22: 34 à 41 minuten

• Buslijn 42: 37 à 41 minuten

• Buslijn 43: 44 à 53 minuten
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• Rijtijden Hulst Busstation > Sint-
Niklaas Station (schooldag)

• Buslijn 22: 35 à 40 minuten 

• Buslijn 42: 35 à 40 minuten

• Buslijn 43: 49 à 50 minuten

• Rijtijden Sint-Niklaas Station > 
Hulst Busstation (schooldag)

➢ Buslijnen 22 en 42 hebben een rijtijd van 35 à 40 minuten

➢ Buslijn 43 doet ca. 10 minuten langer over traject Hulst-Sint-Niklaas



Analyse huidig aanbod: haltes
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Analyse huidig aanbod: haltes
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➢ Huidige locaties haltes niet 
optimaal tov ‘oude 
stationsbuurt’ met winkels 
en werkgelegenheid



Analyse huidig aanbod: haltes
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➢ Voorstel lichte 
trajectwijziging via 
Zoetevaart/Van der 
Maelstedeweg om 
attractiepolen Hulst beter 
te bedienen

➢ De Lijn vraagt wel dat 
hierbij rekening gehouden 
wordt met de doorstroming 
en de toegankelijkheid van 
de halte (momenteel niet 
toegankelijk)



Uniform traject lijnen
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➢ Bij behoud van buslijn 22 is 
het aangewezen deze ook 
via Sint-Jansteen te sturen



Analyse huidig aanbod: ritten

• 7u07 (42)

• 8u08 (22)

• 10u08 (22)

• 10u29 (43)

• 12u08 (22)

• 12u29 (43)

• 13u26 (42)

• 14u08 (22)

• 14u29 (43)

• 16u06 (22)

• 16u29 (43)

• 17u12 (42)

• 18u09 (22)

• 18u34 (43)

• 20u15 (22)

12

• Vertrekken in busstation Hulst 
naar België op schooldagen

• 7u58 (22)

• 9u30 (22)

• 10u27 (43)

• 11u30 (22)

• 12u27 (43)

• 12u58 (42)

• 13u30 (22)

• 14u27 (43)

• 15u30 (22)

• 16u28 (43)

• 17u02 (42)

• 17u34 (22)

• 17u53 (42)

• 18u11 (43)

• 19u43 (22)

• Aankomsten in busstation Hulst 
vanuit België op schooldagen



Analyse huidig gebruik: ruimtelijk
• Busstation Hulst: 19 opstappers

• Hulst Koolstraat: 17 opstappers

• Sint-Jansteen Geslechtendijk: 12 
opstappers

• Overige haltes (Sint-Janstraat, 
Wilhelminastraat, Bylainlaan, 
Vlasstraat): geen opstappers
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Analyse huidig gebruik
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• Belgisch traject geteld vanaf aftakking van KN/AN-lijn



Analyse huidig gebruik
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➢ Goed gebruik schoolritten buslijn 42 (20 à 25 reizigers)



Analyse huidig gebruik
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➢ Vele dalritten worden amper gebruikt (max. 6 reizigers op NL traject)



Conclusies analyse
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• In totaal ca. 100 reizigers per dag tussen Nederland en België (50 per richting)

• Vooral pendel van Nederlanders (mogelijk schoolkinderen) naar België, weinig 
reizigers vanuit België naar Nederland

• De spitsritten van buslijn 42 worden goed gebruikt, de tweeuurdiensten van lijnen 
22 en 43 veel minder goed

• Rijtijd van lijn 22 en 42 is quasi gelijk, dus snelheid is geen verklarende factor

• Verklaring ligt waarschijnlijk deels in de goede afstemming op de werk- en schooluren 
bij aankomst en vertrek in Sint-Niklaas Station (7u46 en 16u21)

• De dienstregeling van buslijnen 22 & 43 is niet afgestemd op spitsgebruik

• Vooral tijdens de ochtend zijn de eerste aankomsten (10u27/11u30) en vertrekken 
(8u08/10u29) te laat om nuttig te zijn voor pendelaars richting Hulst

• In het voorstel BB worden deze twee lijnen volledig geschrapt



Voorstel 
Basisbereikbaarheid
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Voorstel Basisbereikbaarheid
Huidig net Voorstel De Lijn
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Voorstel Basisbereikbaarheid

• Stekene – Sint-Niklaas wordt 
gebundeld tot een Kernnet B-lijn via 
Kemzeke en Sint-Pauwels (2x/u)

• Sint-Gillis-Waas – Sint-Niklaas wordt 
Kernnet B-lijn (2x/u) (behoud aanbod)

• De Klinge – Sint-Gillis-Waas wordt van 
1x/2u versterkt naar AN-lijn (1x/u)

• Stekene – Sint-Gillis-Waas(-Antwerpen) 
wordt van functioneel versterkt naar 
AN-lijn (1x/u)
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• Meerdonk – De Klinge/Sint-Gillis-Waas
van 2-tal dalritten naar functionele 
bediening

• Koewacht – Stekene van 1x/2u naar 
functionele bediening

• Hellestraat – Stekene van 1x/2u naar 
functionele bediening

• Hulst – Hellestraat en Hulst – De Klinge 
van 1x/2u naar afgeschaft



Voorstel scenario’s
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Scenario 1: geen wijziging tov voorstel De Lijn

• Behoud van het voorstel KN/AN van De Lijn zonder wijzigingen, bij gebrek aan 
concrete informatie over het potentieel van Hulst

• Bediening van Hulst enkel via 5 spitsritten van FN-lijn 42

• Afgestemd op pendel richting Sint-Niklaas

• Afschaffen bestaande functionele bedieningen via Stekene en Sint-Gillis-Waas

• Vooral gericht op schoolpendel van Hulst naar Sint-Niklaas
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Scenario 2a: volwaardige uurdienst tot Hulst via 
De Klinge

• Het doortrekken van AN-lijn 21 (De Klinge-Sint-Niklaas-Sinaai) naar Hulst met 
dezelfde basisdienst (1x/u)

• Gezien de rittijd (+/- 30 minuten H/T) impliceert dit de inzet van een extra 
bus in basisdienst (hele dag en hele amplitude)

• Snelle (34-41min) verbinding met Sint-Niklaas

• Traject via Sint-Gillis-Waas: geen rechtstreekse bediening via Stekene

• Stekene-Hulst wel mogelijk met overstap in Sint-Gillis-Waas
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Scenario 2b: volwaardige uurdienst tot Hulst via 
Stekene

• Het doortrekken van KN B-lijn 41 (Stekene-Kemzeke-Sint-Niklaas) naar Hulst 
als AN-lijn (1x/u)

• Gezien de rittijd (+/- 50 minuten H/T) impliceert dit de inzet van een extra 
bus in basisdienst

• Trage (44-53min) verbinding met Sint-Niklaas

• Traject via Stekene: geen bediening via Sint-Gillis-Waas
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Scenario 3: functionele bediening
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• Buslijnen 22 en 43 functioneel behouden op weekdagen en zaterdag tijdens 
OSP, middag en ASP (3 H/T-ritten)

• Buslijn 22 zou ook op zondag kunnen rijden

• Deze drie H/T-ritten hebben een goede afstemming op het pendelgedrag, 
zonder overdreven kosten

• Aankomsten in beide richtingen moeten vallen in de spits, zodat pendelen 
mogelijk wordt

• Sommige schoolritten van lijnen 22 en 43 kunnen eenvoudig verlengd worden 
tot Hulst, wat een relatief beperkte extra kost met zich meebrengt

• Middagritten maken ‘trips’ van een halve dag mogelijk

• Behoud van FN-lijn 42 (voorstel De Lijn) 



Scenario 4: Vervoer op Maat (flexbus)
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• De verbindingen Hulst-De Klinge en Hulst-
Stekene worden opgenomen in het flex-
aanbod voor de bediening van de kleine 
kernen Meerdonk, Hellestraat, Koewacht 
en Puivelde.

• Er wordt onderzocht of de verbinding 
tussen Hulst en De Klinge kan worden 
voorzien via de Nederlandse buurtbus 
589. 



Vergelijking scenario’s
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Scenario 1 Scenario 2a Scenario 2b Scenario 3 Scenario 4

Voordelen

✓ Geen extra 
budget nodig

✓ Behoud 
succesvolle 
schoolritten

✓ Snelle 
verbinding met 
Sint-Niklaas

✓ Verbinding 
Hulst-
StGillisWaas

✓ Behoud 
succesvolle 
schoolritten

✓ Verbinding 
Hulst-Stekene

✓ Behoud 
succesvolle 
schoolritten

✓ Hulst-Stekene 
en Hulst-
StGillisWaas
mogelijk in de 
spits

✓ Behoud 
succesvolle 
schoolritten

✓ Hulst-Stekene en 
Hulst-De Klinge 
mogelijk in dal 
en spits

✓ Behoud 
succesvolle 
schoolritten

Nadelen

- Geen 
verbindingen 
Hulst-Stekene en 
Hulst-
StGillisWaas
meer

- Geen pendel 
richting Hulst 
mogelijk

- Verbinding 
Hulst-Stekene 
met overstap

- Veel extra 
budget nodig

- Trage 
verbinding met 
Sint-Niklaas

- Verbinding 
Hulst-
StGillisWaas met 
overstap

- Veel extra 
budget nodig

- Geen 
volwaardige 
daluurbediening
, enkel reizen in 
de spits 
mogelijk

- Geen reguliere 
buslijn

- Overstap in 
daluren voor 
reizigers naar 
Sint-Niklaas

Kosten 0 €€€ €€€ €€€ €



atelier\ demitro2 is een samenwerking tussen Deloitte, MINT, Traject en O2 voor de vervoerregio’s
Aalst, Brugge, Oostende, Roeselare, Vlaamse Ardennen, Waasland en Westhoek. Tractebel is in onderaanneming van MINT.


