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1 INLEIDING

Voorliggend document is de niet-technische samenvatting van het plan-MER dat de milieueffecten van het
Regionaal Mobiliteitsplan (RMP) van de vervoerregio Mechelen beoordeelt. Het plan-MER beschrijft de effecten
op het milieu (in de brede zin van het woord) van het RMP. Het formuleert ook aanbevelingen, met als bedoeling
de positieve effecten zoveel mogelijk te versterken en de eventuele negatieve effecten zoveel mogelijk te
vermijden of te milderen. Het MER werd opgemaakt in wisselwerking met de opmaak van het Regionaal
Mobiliteitsplan (RMP) Mechelen.
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2 PLAATS VAN HET REGIONAAL MOBILITEITSPLAN BINNEN HET
MOBILITEITSBELEID

Het regionaal mobiliteitsplan legt de globale mobiliteitsvisie voor een langere termijn vast voor de vervoerregio,
en dat voor alle vervoersmodi. Het plan wordt opgemaakt op maat van elke vervoerregio, zodat het gericht
regionale mobiliteitsuitdagingen kan aanpakken. Het focust zich zowel op personenvervoer als goederenvervoer.
Thema’s zoals fietsbeleid, verkeersveiligheid, doorstroming, ... maar ook de link met ruimtelijk beleid komen
hierin aan bod.

Naast het regionale mobiliteitsplan zijn er nog twee niveaus waarop mobiliteit wordt geregeld: het Vlaams en
het lokaal niveau. Onderstaande figuur geeft schematisch de relatie weer tussen de mobiliteitsvisie en -planning
op de drie niveaus. De focus van de visies en plannen op elk van deze niveaus wordt daarbij aangegeven.

Fietssnelweg, autosnelweg,
uitzonderlijk vervoer,
havens, kernnet
bevaarbare waterlopen....

Lokale wegen, traag wegennet,
lokaal fietsnetwerk....

Gemgeptelfjk
Mobiliteitsvisie mobiliteitsplan
2040

Lokaal

Bovenregionaal

(Vlaanderen)

(gemeente)

Mobiliteitsplan
vervoerregio

Figuur 2-1: Relatie tussen niveaus van mobiliteitsplanning (bron: MOW)

De Vlaamse mobiliteitsvisie 2040 is een visietekst over waar Vlaanderen naartoe wil met mobiliteit tegen het jaar
2040. Ze bevat een aantal duidelijke perspectieven voor mobiliteit in de toekomst, complementaire
beleidsprioriteiten en hefbomen om die te realiseren, samen met nieuwe keuze- en denkpatronen om de
transitie naar een meer duurzame mobiliteit mogelijk te maken. Deze visietekst dient als kader voor het
mobiliteitsbeleid in Vlaanderen de komende 20 jaar en dit zowel op Vlaams niveau als op niveau van de
vervoerregio’s en de lokale besturen. Volgens het decreet basismobiliteit is Vlaanderen bevoegd voor het
kernnet openbaar vervoer, het hoofdwegennet, de fietssnelwegen, de Vlaamse spoorstrategie, het transport
over water en de pijpleidingen. Vlaanderen is ook bevoegd voor de knooppunten die horen bij dit netwerk.

De gemeenten van hun kant zijn bevoegd voor lokale wegen, lokale verbindingen voor fietsers en voetgangers,
het netwerk trage wegen en het parkeerbeleid. Zij zijn ook bevoegd voor de Mobipunten (Hoppinpunten als ze
de wegbeheerder zijn).



Volgens het Decreet van 26 april 2019 betreffende de basisbereikbaarheid gebeurt de afstemming van het
mobiliteitsbeleid in relatie tot basisbereikbaarheid voor alle betrokken actoren op Vlaams en lokaal niveau
maximaal op het niveau van de vervoerregio. Dat neemt niet weg dat het voor een gemeente of groep van
gemeenten belangrijk kan zijn om voor een aantal lokale uitdagingen op het grondgebied van de gemeente of in
het grensgebied van buurgemeenten een antwoord te bieden via een planmatige aanpak. Daarom kan het zinvol
zijn dat gemeenten een lokaal mobiliteitsplan opmaken dat operationele doelstellingen en prioriteiten kan
vaststellen op zowel intergemeentelijk als op gemeentelijk niveau. Voor zover er geen conflicten met de hogere
mobiliteitsplannen ontstaan, kan dit planningsniveau bijgevolg nog steeds een meerwaarde blijven hebben.
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3 REGELGEVING EN PROCEDURE

3.1 Principes van de integratie van de milieueffectbeoordeling in het proces voor de opmaak
van regionale mobiliteitsplannen

Op 20 november 2020 keurde de Vlaamse Regering het besluit goed dat de nadere regels vastlegt voor de
procedure en inhoud betreffende de regionale mobiliteitsplannen. Bij de voorbereiding van deze regelgeving
werd afgetoetst in welke mate de richtlijn 2001/42/EG van het Europees Parlement en de Raad van 27 juni 2001
betreffende de beoordeling van de gevolgen voor het milieu van bepaalde plannen en programma’s ook van
toepassing kan zijn voor de regionale mobiliteitsplannen. Er is daarbij aangegeven hoe de milieubeoordeling
afgestemd wordt op het mobiliteitsplanproces.

Het doel van de strategische milieueffectrapportage (EU-richtlijn 2001/42/EG) bestaat erin om:

(1) het planningsproces voor mobiliteitsplannen te helpen ontwikkelen door milieuaspecten mee te
betrekken in het proces en zo tot meer duurzame oplossingen te komen en een optimale
milieubescherming na te streven,

(2) deze processen te helpen stroomlijnen naar gestructureerde, en in veel gevallen getrapte
besluitvormingen, en

(3) te helpen om draagvlak te krijgen bij alle betrokken actoren voor deze beslissingen. In die zin is een
strategische plan-milieueffectrapportage eerder een proces, dan wel een rapport (het plan-MER).

Op die manier wordt de milieueffectrapportage ook als zinvol gepercipieerd en als een verrijking bij het opmaken
van de duurzame regionale mobiliteitsplannen. Daarom is de integratie van de milieueffectrapportage in het
planningsproces zelf de meest efficiénte weg om milieuaspecten mee te nemen in het planningsproces, zoals
beschreven in het uitvoeringsbesluit (november 2020). De rapportage zelf (het plan-MER) omschrijft dan de
specifieke milieueffectbeoordelingen voor de verschillende fasen van het planningsproces.

De Europese richtlijn 2001/42/EG gaat uit van het basisprincipe dat milieueffectbeoordeling een belangrijk
instrument is voor de integratie van milieuoverwegingen in de voorbereiding en goedkeuring van plannen en
programma's die aanzienlijke milieueffecten kunnen hebben, omdat zij garandeert dat al tijdens de
voorbereiding en vdor de vaststelling van die plannen en programma's met de effecten van de uitvoering ervan
rekening wordt gehouden. De procedurele afstemming kan zo leiden tot een optimale doorwerking van de
planmilieueffectrapportage in het regionaal mobiliteitsplan zodat milieuoverwegingen worden geintegreerd in
het plan en ongewenste milieueffecten kunnen worden voorkomen.

De integratie van de procedure van de milieueffectbeoordeling in het proces doet geen afbreuk aan het
strategisch karakter van het plan en vereist niet dat eventuele maatregelen in het actieplan nu verder zouden
moeten worden gespecifieerd of uitgebreid. Ook op strategisch niveau kan de omschrijving van bepaalde
maatregelen in het actieplan van dien aard zijn dat mogelijke gevolgen voor het milieu in beeld kunnen komen.

Het plan-MER geeft informatie en een beoordeling over de milieueffecten die de beleidskeuzes en het actieplan
in het regionaal mobiliteitsplan mee bepalen. Voor de nadere uitwerking in navolgende (uitvoerings)plannen of
projecten kan verder gesteund worden op de relevante elementen van de uitgevoerde milieueffectrapportage,
die bepaalde randvoorwaarden kan vastleggen voor deze opeenvolgende besluitvormingen ervan.

Op basis van de informatie uit het MER werd het plan en het bijhorende actieprogramma tijdens de ontwerpfase
nog bijgestuurd.



3.2 Integratie van de milieueffectrapportage in het RMP Mechelen

Binnen het proces van de milieueffectrapportage voor het RMP van Mechelen werd eerder een “Nota
Inhoudsafbakening” (NIA) opgemaakt. Deze bracht de adviesinstanties op de hoogte van het voornemen om een
strategisch plan-MER voor het RMP op te stellen. De inhoudsafbakening geeft op hoofdlijnen aan wat wordt
onderzocht in het plan-MER, en hoe dat gebeurt. Ze vormt daarbij, samen met de adviezen bij het document, de
basis voor de kwaliteitsbeoordeling die werd opgesteld door het Team Omgevingseffecten. Het plan-MER werd
opgesteld in overeenstemming met die kwaliteitsbeoordeling.

De Nota Inhoudsafbakening bevatte ook een eerste stap in de milieubeoordeling, namelijk de quickscan van drie
op dat moment voorliggende verkennende scenario’s. Deze scenario’s moeten niet beschouwd worden als
volwaardige, evenwaardige en ‘redelijke’ alternatieven voor het (op dat moment nog verder uit te werken)
regionaal mobiliteitsplan. Eerder waren het vingeroefeningen die, via verschillende combinaties van de
beschikbare bouwstenen, een beeld moesten geven van de effectiviteit en de neveneffecten van deze
combinaties), ter voorbereiding van de uitwerking van het Beleidsscenario dat het voorwerp uitmaakt van
voorliggend milieueffectrapport. De quickscan had dus als bedoeling de keuze voor het beleidsalternatief te
ondersteunen.

De NIA werd op 11 mei 2022 uitgestuurd naar de lokale besturen en andere adviesverlenende instanties voor
hun advies. De adviesperiode bedroeg 30 dagen. Na integratie van de ontvangen adviezen werd de NIA naar het
Team MER (nu: Team Omgevingseffecten) verzonden op 17 augustus 2022, met opnieuw een adviesperiode van
30 dagen. De kwaliteitsbeoordeling met gunstig resultaat werd verleend op 5 oktober 2022. Het advies van het
Team Omgevingseffecten werd meegenomen in de opmaak van het plan-MER.

Op basis van de in het MER geformuleerde aanbevelingen werden in de loop van het proces een aantal
aanpassingen doorgevoerd aan het RMP. Een overzicht hiervan is te vinden in Bijlage 3.
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4 SAMENSTELLING VAN HET MER-TEAM

Het milieueffectrapport werd opgemaakt door een team van deskundigen onder leiding van een erkende MER-
coodrdinator. Koen Couderé (erkennings-N° MB/MER/EDA/222) nam voor het strategisch MER voor het Regionaal
Mobiliteitsplan van de vervoerregio Mechelen deze rol op.

Het team van medewerkers dat ingezet werd voor opmaak van het MER heeft de nodige ervaring met
milieueffectrapportage binnen de thema’s die ze behandelen. Bovendien konden zij voor gerichte MER-expertise
terugvallen op erkende MER-deskundigen, die inherent deel uitmaken van het team.

Onderstaande tabel geeft voor de verschillende receptordisciplines de ingezette deskundigen weer:

Thema Deskundige Erkend MER-deskundige
Biodiversiteit Carmen Van Mechelen Guy Geudens
Ruimte Elke Van Hoye Charlotte Verlinden
Mens (gezondheid) Elke Van Hoye -
Klimaat - Koen Couderé

Verder werden we ook voor een aantal niet-receptordisciplines erkende MER-deskundigen ingezet. Deze
disciplines kunnen immers relevant zijn voor het begroten van de impact op de receptordisciplines. Het gaat om
volgende disciplines en deskundigen:

- Voor bodem, grondwater en oppervlaktewater: Filip Lauryssen;
- Voor lucht en geluid: Kristof Wijns;
- Voor landschap: Charlotte Verlinden.

Tenslotte werd ook voor het thema Mobiliteit beroep gedaan op een erkende deskundige. Mobiliteit wordt niet
als thema beoordeeld in het MER, maar gezien de aard van het plan is het toch relevant beroep te kunnen doen
op een erkende deskundige Mobiliteit. Ria Vinckx heeft die rol opgenomen.

vii



5 HET REGIONAAL MOBILITEITSPLAN MECHELEN

5.1 Geografische omschrijving

De vervoerregio Mechelen is centraal gelegen tussen Brussel en Antwerpen. De vervoerregio telt ruim 300.000
inwoners, genereert 140.000 arbeidsplaatsen en telt meer dan 60.000 leerlingen, scholieren en studenten. Het
is geografisch en ruimtelijk gezien een divers gebied, dat wordt gevormd door twaalf diverse gemeenten rond
de centrumstad Mechelen (zie Figuur 5-1). Er is sterke verstedelijking rond Mechelen, maar daarbuiten is veel
groen met versnipperde bebouwing en kleinere gehuchten. Daarnaast zijn er in de regio nog veel kernen die
ergens tussen deze twee uitersten vallen (Regionaal vervoersplan Mechelen, 2018).

Berlaar

Bornem

Willebroek

Sint-Katelijne-Waver

Puurs-Sint-Amands Heist-op-den-Berg

Bonheiden
Kapelle-op-den-Bos

Boortmeerbeek

Figuur 5-1: Afbakening van de vervoerregio Mechelen met aanduiding van de samenstellende gemeenten

5.2 Sterktes, zwaktes, kansen en uitdagingen

De oriéntatienota beschrijft een aantal sterktes, zwaktes, kansen en bedreigingen die typerend zijn voor het
mobiliteitssysteem in de vervoerregio Mechelen (zie Tabel 5-1).

5.3 Kenmerken op hoofdlijnen van het mobiliteitsplan voor de vervoerregio Mechelen

Hieronder wordt een beschrijving gegeven van de belangrijkste elementen van het Mobiliteitsplan voor de
vervoerregio Mechelen. Voor meer details verwijzen we naar het plan zelf.

5.3.1 Thematische en inhoudelijke afbakening op hoofdlijnen

Het regionaal mobiliteitsplan legt de globale mobiliteitsvisie voor een langere termijn vast voor de vervoerregio,
en dat voor alle vervoersmodi. Het richtjaar voor het plan is 2030, met een doorkijk naar 2050. Het plan doet
onder andere uitspraken over de belangrijke mobiliteitsuitdagingen van de regio, tekent het openbaar
vervoersnetwerk uit, stelt maatregelen voor en geeft prioriteiten aan de verbetering van de doorstroming, de
verkeersveiligheid, het fietsbeleid, infrastructuuraanpassingen, flankerende maatregelen en goederenstromen.
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Tabel 5-1: SWOT-analyse voor de vervoerregio Mechelen

Sterktes Zwaktes
- Centrale ligging van de vervoerregio in de Vlaamse - Regionaal spooraanbod is ontoereikend en regionaal
Ruit, en sterk mobiliteitsaanbod vanuit Mechelen busvervoer is te traag en onbetrouwbaar door
- Veel verplaatsingen op (e-)fietsafstand, slechte doorstroming
fietssnelwegen zijn een succes, maar infrastructuur - Gebrekkige fietsinfrastructuur en gebrekkige
blijft gebrekkig (zie zwaktes) stallingsmogelijkheden
- Logistiek dynamische regio met troeven voor modal - Files op het hoofdwegennet, grote verkeersdrukte
shift naar spoor en binnenvaart op de N-wegen en lokale wegen in de regio.
- (Voorzichtige) opkomst van deelmobiliteit - Verlinte steenwegen en slecht gelegen

verkeersaantrekkende functies
- Interferentie tussen netwerken en infrastructurele
beperkingen voor binnenvaart en spoor.

Kansen Bedreigingen

- Geplande projecten als hefboom voor transitie en - Grote invloed van buiten de vervoerregio

modal shift in personenmobiliteit - Toenemende druk op het fietsnetwerk
- Beter afstemmen van ruimtelijke ontwikkelingen en - Verdere urban sprawl is nefast voor het

mobiliteit functioneren van een duurzaam mobiliteitssysteem
- Innovatieve fietsregio en slimme belevering - Ontwikkelingen van nieuwe industrieterreinen
- Geplande projecten als hefboom voor transitie en zullen bijkomend bijdragen aan de verkeersdruk op

modal shift in goederenvervoer de N-wegen
- Economische dynamiek en slimme logistiek - Interferentie tussen ambities op vlak van goederen-
- Technologische ontwikkelingen en personenmobiliteit

- Wildgroei aan mobiliteitsaanbieders, app’s en
betaalsystemen.

Omdat in het mobiliteitsplan naar het volledige mobiliteitssysteem wordt gekeken worden er vanuit de globale
visie ook aanbevelingen richting federale overheid (vnl. over spoor) en Vlaamse overheid (o0.a. over
fietssnelwegen, hoofdwegennet, logistiek, doorontwikkeling kernnet, ...) geformuleerd. Heel wat sleutels om het
mobiliteitssysteem te veranderen, liggen ook op gemeentelijk niveau. De vervoerregio vormt daarom een
platform dat gemeentebesturen ondersteunt en samenwerking en afstemming tussen gemeenten stimuleert
met als doel om samen meer te bereiken.

5.3.2 Doelen en targets

Het mobiliteitsbeleid dat wordt uiteengezet in het Regionaal Mobiliteitsplan wil bijdragen aan een goede
bereikbaarheid als basis voor welvaart in de regio, wil de eigenheid en aantrekkelijkheid van de regio benutten
en versterken, wil bijdragen aan een duurzame regio en een gezonde woon- en werkomgeving voor alle
inwoners, ziet de inwoners van de vervoerregio als het middelpunt van de ontwikkeling (inclusieve regio), en gaat
slim om met de mobiliteit door het omarmen van mobiliteitsinnovaties en in te zetten op efficiéntie en
betaalbaarheid (zie Figuur 5-2).

Om deze doelen voor de regio te operationaliseren stelt de vervoerregio Mechelen zich de volgende targets voor
2030 (met doorkijk voor de lange termijn):

- Modal shift in personenvervoer 50/50 en kilometerdoelstelling -15%

- Modal shift in goederenvervoer: (Vlaamse) doelstellingen ondersteunen
- Verkeersveiligheid verbeteren

- Leefomgevingskwaliteit (geluid, luchtkwaliteit, groen, ...) verhogen

- Toegankelijkheid en inclusiviteit verhogen



In het kader van de milieueffectbeoordeling beoordelen we niet de effectiviteit van het plan, maar wel zijn (al
dan niet nagestreefde, en zowel positieve als negatieve) milieueffecten. Hiervoor worden in voorliggend
document beoordelingsindicatoren voorgesteld (zie hoofdstuk 6.5). Aangezien de doelstellingen van het
Mobiliteitsplan en van het milieubeleid in zekere mate samensporen (bv. voor wat het aspect
“leefomgevingskwaliteit” betreft) overlappen de voor het mobiliteitsplan gedefinieerde kernindicatoren en de
beoordelingsindicatoren die gebruikt werden in de milieueffectrapportage elkaar ten dele.

Innoveren en herdenken

van de rol van de overheid Verbeteren bereikbaarheid

van jobs, scholen,
voorzieningen

Toegankelijk
voor iedereen P ﬂ HE /
\ 4‘1 }??Z\“’ 50 WE?VAREND
o '

INCLUSIEF

SLIM

Gezond
Geluidsarm

Emissievrij ——————— 30 % 20 % Inzetten op beleving

Veilig DUURZAAM AANTREKKELJK en omgevingskwaliteit

Figuur 5-2: Doelen voor het Mobiliteitsplan van de vervoerregio Mechelen

5.3.3 Pijlers, strategieén, bouwstenen en scenario’s

In eerste instantie worden, vanuit een integrale benadering, drie pijlers gedefinieerd die de basis vormen van
het Mobiliteitsplan voor de vervoerregio Mechelen. Deze pijlers worden als volgt omschreven:

- Actief ondersteunen van gedragsverandering
- Beter afstemmen ruimte en mobiliteit
- Naar een beter en omgevingsvriendelijker mobiliteitsaanbod

Niet één pijler staat voorop, maar juist de gelijkwaardige benadering staat centraal in de integrale aanpak die
nodig is in de vervoerregio.

Voor elke pijler wordt een strategie en een set bouwstenen! voorgesteld in functie van de overkoepelende
doelstellingen. Binnen de strategie worden algemene principes voorgesteld, terwijl de bouwstenen uit concrete
acties bestaan. De bouwstenen werden gebundeld tot verschillende pakketten, die scenario’s worden genoemd.
Zoals hoger aangegeven werden de impacts van deze scenario’s op hoofdlijnen bestudeerd en beoordeeld in
quickscan, die deel uitmaakte van de nota inhoudsafbakening (NIA).

In zijn algemeenheid geldt dat de geografische ligging van de VVR-Mechelen zorgt voor een grote afhankelijkheid
van maatregelen op Vlaams niveau of vanuit andere omliggende vervoerregio’s. Maar liefst 37% van de
verplaatsingen zijn doorgaande verplaatsingen (met herkomst en bestemming buiten de VVR). Dit is constant in
de verschillende scenario’s. Met andere woorden, maatregelen die op Vlaams niveau en in de buurregio’s

Onder een bouwsteen wordt verstaan: een (vaak) locatie specifieke oplossingsrichting of maatregel die bij kan dragen aan het behalen
van de geschetste targets voor de regio. Een voorbeeld van een bouwsteen is ‘creéren van een hoogfrequente (6x/u) ov-corridor tussen
locatie A en B’. Het specifieke tracé en haltering wordt in dit geval niet vastgelegd in het regionaal mobiliteitsplan, wel de corridor waar
potentie is.

10 MER RMP Mechelen - Niet-technische samenvatting



worden genomen om het autoverkeer beter te sturen zullen een hoge mate van effectiviteit kennen en daarmee
een grote bijdrage aan de gestelde doelen.

5.3.4 Totstandkoming van het Beleidsscenario

In de synthesenota van het regionaal mobiliteitsplan voor de vervoerregio Mechelen werden drie scenario’s
voorgesteld en uitgewerkt: een business-as-usual-scenario dat ingrepen bevatte die reeds in de pijplijn zitten, en
twee ambitieuze scenario’s die respectievelijk gericht waren op een verdere kwaliteitssprong in het
mobiliteitsaanbod en op een doorgedreven mobiliteitstransitie.

Deze scenario’s werden in eerste instantie getoetst aan de in de oriéntatienota vastgelegde doelstellingen
(‘targets’). De toetsing gebeurde op strategisch niveau. Uit deze toetsing bleek duidelijk dat scenario 2b het
beste scoort voor wat betreft de doelstellingen op het vlak van modal shift in personenvervoer, verhoging van
de leefomgevingskwaliteit en het verhogen van toegankelijkheid en inclusiviteit. Voor de andere doelstellingen
scoort scenario 2b minstens even goed als beide andere scenario’s.

Als onderdeel van de Nota Inhoudsafbakening (NIA) die in het kader van het plan-m.e.r.-proces werd opgesteld
voor de vervoerregio Mechelen werd ook een quickscan uitgevoerd. Die quickscan had als doelstelling om,
aanvullend aan de toetsing aan de vanuit de oriéntatienota vooropgestelde targets, ook de milieueffecten van
de verschillende scenario’s op hoofdlijnen in beeld te brengen en met elkaar te vergelijken. Deze vergelijking
vormde een bijkomend element ter onderbouwing van de besluitvorming met betrekking tot het regionaal
mobiliteitsplan.

Ook uit de quickscan kwam duidelijk naar voor dat voor de meeste beoordelingscriteria scenario 2b het te
verkiezen scenario vormde. De milieu-impact is immers sterk gerelateerd aan de mate waarin de modal shift
wordt gerealiseerd en het aantal gereden voertuigkilometers wordt teruggedrongen; voor beide aspecten
scoorde scenario 2b het beste. De combinatie tussen gerichte ruimtelijke ontwikkeling, het vergroten van het
mobiliteitsaanbod en het sturen van de vraag bleek de meest positieve bijdrage te leveren op vlak van mens,
ruimte, klimaat en biodiversiteit.

Uit de hierboven beschreven analyse bleek dus duidelijk dat scenario 2b het beste voldeed aan zowel de
vooropgestelde doelstellingen van het regionaal mobiliteitsplan als aan de doelstellingen van het milieubeleid.
Het beleidsscenario wordt dan ook hoofdzakelijk samengesteld uit bouwstenen van scenario 2b (met
uitzondering van de doortrekking van de sneltram tot Boom: zie verder).

Tabel 5-2 geeft aan uit welke bouwstenen het beleidsscenario bestaat. Meer details zijn te vinden in Bijlage 1.

Eris een onderscheid tussen de bouwstenen waarvan het effect kan doorgerekend worden in het verkeersmodel
(aangeduid met het symbool “V”) en bouwstenen waarvoor dat niet het gevolg is (aangeduid met het symbool
“X"”). Voor die laatste reeks staan geen kwantitatieve modelresultaten ter beschikking die de effectbeoordeling
zouden kunnen onderbouwen. Niettemin maken zij volwaardig deel van het scenario zoals het gedefinieerd is.

De effecten van het beleidsscenario worden vergeleken met een Business-as-usual (BAU)-scenario 2030 dat als
referentie dient voor de mobiliteitseffecten, in de mate dat die mobiliteitseffecten ook modelmatig kunnen
doorgerekend worden. Het bevat de door het federaal planbureau verwachte autonome ontwikkeling van het
verkeer die aan specifieke locaties met geplande woon-, school- en tewerkstellingsprojecten wordt gekoppeld.
Verder bevat het BAU-scenario ook verschillende infrastructurele ingrepen waarvan de realisatie tegen 2030 als
vaststaand wordt beschouwd.

De bouwstenen (strategieén) uit het beleidsscenario werden verder geoperationaliseerd onder vorm van een

actieplan. In totaal werden 104 acties gedefinieerd. Een volledig overzicht van alle acties is te vinden in Bijlage
2.

Xi



Bepaalde van de in het MER beschreven effecten zijn niet zuiver toe te schrijven aan mobiliteitsgerichte
maatregelen, in de zin dat ruimtelijke ontwikkelingen de randvoorwaarden vormen waarbinnen de
mobiliteitsmaatregelen worden genomen. Deze vaststelling bevestigt dat ruimtelijk beleid en mobiliteitsbeleid
intens verweven zijn en elkaar beinvioeden en (kunnen) versterken; gezien deze verwevenheid was het niet
opportuun (en niet mogelijk) om in het MER de respectieve effecten die uitsluitend zouden toe te wijzen zijn aan
het ruimtelijk dan wel het mobiliteitsbeleid van elkaar te scheiden. Wel is het goed in het achterhoofd te houden
dat de mate waarin het ruimtelijk beleid wordt voorbereid en uitgevoerd (via andere instrumenten dan het
regionaal mobiliteitsplan) voor een stuk mee aan de basis ligt van de hier beschreven effecten.

Tabel 5-2: Overzicht van de bouwstenen van het beleidsscenario

Omschrijving bouwsteen Beleidsscenario

Hoppin

Uitbouw Mechelen station tot interregionaal Hoppinpunt

Uitbouw regionale, lokale en buurt-Hoppinpunten met veilige fietsenstallingen? Y

Uitbouw selectief aanbod van Hoppinpunten met P+R-functie3 Y

Uitbouw en optimalisatie alle fietssnelwegen#*

Uitbouw hoogwaardig voorstedelijk fietsnetwerk rond Mechelen Y

Opheffen Barrieres® Y

Openbaar vervoer (trein)

m Versterken bestaande spoorcorridors (lijn 53, lijn 25/27, lijn 16)¢ '
Uitbouw spoorlijn Sint-Niklaas —Mechelen in functie van frequentieverhoging, Vv
bijkomend station Hombeek en Blaasveld’

Afsluitbare stallingen minimaal bij alle regionale Hoppin

Selectieve uitbouw van P+R (beperken extra verharding en ruimtebeslag); sturend parkeerbeleid rond andere knopen
Heist-op-den Berg — Mechelen: via N15 of parallelle route

Meeliften met grote infraprojecten, geen fietsverbindingen knippen bij afschaffen overwegen

Weinig restcapaciteit in huidig netwerk

Studie op te starten
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Omschrijving bouwsteen Beleidsscenario

Heractiveren spoorlijn Puurs-Dendermonde8

Openbaar vervoer : sneltram en HOV-bus

m Aanleg sneltram A12 tot Willebroek station® '
HOV-bus tussen Heist-o/d-Berg en Mechelen (via N15)10 Y
HOV-bus Mechelen — Mechelen-Zuid — Mechelen — Y

Noord — Kontich — UZA — Antwerpen (via E19)11

HOV-bus tussen Mechelen en Willebroek (via N16)12 Y

Optimalisatie hoofdwegennet Y
e  Omvorming A12 Boom — Brussel

e  Optimalisatie verknoping A12 x N16

e Aanpassing Battelcomplex E19 Mechelen-Noord

e  Omvorming N16 Puurs-Bornem

Optimalisatie regionale en interlokale wegen Vv

e  Aanleg tangent
e Doortrekken Uilenmolenweg via parallelweg E19 (gekoppeld aan aanpassing
Battelcomplex)

Gebiedsgerichte aanpak lokaal wegennet: weren (zwaar) sluipverkeer!3 \Y

Wegennet

Logistiek

Verder uitbouwen en ontwikkelen van logistieke knooppunten X

E

Haalbaarheidsstudie TUC-rail in opmaak

Doortrekking tot Boom te duur: andere oplossing

10 Koppelen aan doorstromingsmaatregelen en uitbouw Hoppinpunten

1 Uitbouw Hoppin Mechelen-Noord bij herinrichting Battelcomplex

12 Koppelen aan doorstromingsmaatregelen, uitbouw Hoppin-punten en ruimtelijke hersstructureging grootschalige
detailhandel

13 Koppelen aan uitbouw autoluwe fietsroutes, eenvoudig handhaafbaar.



Omschrijving bouwsteen Beleidsscenario

Sensibiliseren aanvullend gebruik bestaande kaaimuren X

Uitbouw slimme distributie!4: X

e  Zero-emissie stadslogistiek
e  Bundelen pick-up aan Hopping

EXTRA Gecodrdineerde uitbouw vrachtwagenparkeren?s: X
e Transitchauffeurs (Vlaams)
e Overnachtende chauffeurs nabij bedrijven (gebiedsgericht)
e Trucks en trailers nabij bedrijven (gebiedsgericht)
e Trucks nabij woning (gebiedsgericht)

Mental shift (gedrag)

Resultaatgericht mobiliteitsmanagement met doelgroepen

Vrachtstromen anders bekijken

Kernversterking en nabijheid op maat van voetganger en fiets Vv

Mobiliteitstransities versterken bij nieuwe ontwikkelingen?’ Vv

vervoersvraag en rentabiliteit HOV18

Clusteren van logistieke functies en bedrijvigheid X

Gericht ontwikkelen en verdichten in kernen rond OV met oog op versterken van '

Stadsdistributie + pick-up aan Hoppin

In samenwerking met Vlaamse Overheid en logistieke sector

Koppelen aan kernversterking en uitbouw Hoppinpunten in kernen

Van parkeernorm naar mobiliteitsnorm

Niet overal wenselijk. Zie principes kernversterking in provinciale ruimtelijke beleidsplannen voor Antwerpen en Vlaams-
Brabant

N
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Omschrijving bouwsteen Beleidsscenario

Verdere verlinting tegengaan en bestaande handelslinten herstructureren (o.a. X
N10, N15 en N16)1°

v = onderdeel van scenario, opgenomen in verkeersmodel
x = onderdeel van scenario, niet opgenomen in verkeersmodel

19 Focus op herstructureren detailhandel langs HOV-corridors



6 METHODOLOGISCHE ELEMENTEN VAN DE MILIEUBEOORDELING

6.1 Diepgang van de milieubeoordeling

De beoordeling die in het kader van het plan-MER bij het RMP wordt gemaakt is een strategische
effectbeoordeling. Dit houdt in dat ze gericht is op het maken van strategische keuzes zoals die in de
verschillende regionale mobiliteitsplannen naar voor komen. Dit houdt ook in dat in het milieueffectrapport de
effectbeschrijving en -beoordeling overwegend kwalitatief is. Waar mogelijk en relevant worden deze
kwalitatieve beoordelingen onderbouwd met de kwantitatieve gegevens die gegenereerd worden door het
verkeersmodel.

Het strategisch niveau van de evaluatie vertaalt zich enerzijds in een focus op die effecten die belangrijk zijn om
de strategische besluitvorming te ondersteunen, en anderzijds in een beoordelingsmethode die toelaat de
voornaamste potentiéle effecten van het plan in beeld te brengen op basis van duidelijke, begrijpbare en
beleidsmatig relevante indicatoren en criteria.

6.2 Receptorgerichte aanpak

Omwille van de aard van de te onderzoeken maatregelen wordt geopteerd voor een receptorgerichte
benadering. De receptorbenadering gaat ervan uit dat de beoordeling van de effecten van een ingreep slechts
kan gebeuren op het niveau van de zogenaamde receptordisciplines. In dit geval beschouwen we de thema’s
Ruimte, Mens, Biodiversiteit en Klimaat als receptordisciplines. Binnen de andere (‘abiotische’) disciplines (bijv.
lucht) gebeurt wel een effectbepaling, maar die staat ten dienste van de geintegreerde effectbeoordeling binnen
de genoemde receptordisciplines. Andere thema’s kunnen als intermediaire stappen besproken worden, maar
worden niet beoordeeld. Bijvoorbeeld: de menselijke gezondheid hangt onder meer af van de luchtkwaliteit. Het
ligt dus voor de hand ook een uitspraak te doen over de effecten van het plan op de luchtkwaliteit, zonder hier
echter een beoordeling aan te koppelen.

6.3 Mogelijk aanzienlijke effecten

In eerste instantie worden de maatregelen opgedeeld naar de modus waarop ze betrekking hebben (auto,
openbaar vervoer, fiets, voetgangers). Voor elke maatregel kan worden ingeschat wat de impact is op de
verkeersstromen (waar komt het verkeer voor, hoeveel verkeer, wat is de modale verdeling). Voor deze
inschatting kan gebruik gemaakt worden van een verkeersmodel. Samen met het type voertuigen bepalen de
verkeersstromen hoeveel emissies het verkeer veroorzaakt en waar die voorkomen. Onder emissies verstaan we
zowel lucht- als geluidsemissies. Deze emissies hebben op hun beurt een impact op de receptoren biodiversiteit,
mens en klimaat.

Binnen een RMP kunnen ook infrastructurele aspecten aan bod komen (bijv. de aanleg van een ringweg). Omdat
de exacte locatie niet steeds gekend is, is het moeilijk om de impact op bv. bodem, water of erfgoed na te gaan.
Toch kan, op basis van de kenmerken van de infrastructuur en de omgeving waarin die wordt voorzien, een
inschatting gemaakt worden van de effecten op zowel mens, biodiversiteit, klimaat als ruimte.

Figuur 6-1 geeft op hoofdlijnen weer hoe de relatie wordt gelegd tussen enerzijds de maatregelen die zijn
opgenomen in het regionaal mobiliteitsplan en anderzijds de te bestuderen effecten. Zoals hoger gezien is de
benadering receptorgericht.
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Figuur 6-1: Generiek oorzaak-effectschema voor de milieueffectbeoordeling van de regionale mobiliteitsplannen (bron: eigen
bewerking)

6.4 Afbakenen van het studiebereik (scoping)

In zijn meest algemene vorm betekent scoping ‘het afbakenen van het bereik van de milieueffectrapportage’. Dit
houdt onder meer het identificeren in van de milieueffecten die ‘mogelijk aanzienlijk’ zijn, en die dus in het MER
moeten bestudeerd worden. Tijdens de scopingsfase wordt ook vastgelegd welke indicatoren zullen gebruikt
worden om effecten uit te drukken. Scoping moet ervoor zorgen dat de milieubeoordeling focust op wat echt
van belang is en zo bijdraagt tot een onderbouwde besluitvorming met betrekking tot de regionale
mobiliteitsplannen.

Op de volgende bladzijden wordt, per receptorthema, ingegaan op de relevante beleidsdoelstellingen voor het
jaar 2030 (en, waar beschikbaar, 2050). Het MER vormt immers de beoordeling van de mate waarin het RMP al
dan niet bijdraagt aan het bereiken van de beleidsdoelstellingen voor die thema’s. Het is met andere woorden
aan deze doelstellingen dat de impact van het RMP Mechelen (in positieve of negatieve zin) zal afgemeten
worden. We definiéren daarbij ook een aantal indicatoren die de vertaling vormen van de beleidsdoelstellingen
en die de basis zullen vormen voor de beoordeling.

6.5 Beoordelingskader

Elk thema wordt opgebouwd uit een aantal subthema’s. Het geintegreerd onderzoek wordt dan op basis van
deze thema’s en subthema’s uitgevoerd aan de hand van beoordelingscriteria. Gezien het strategische karakter
van het onderzoek brengen we de voornaamste potentiéle effecten van het plan in beeld op basis van een
beknopt aantal duidelijke en beleidsmatig relevante criteria.



SUBTHEMA A SUBTHEMA B

BEOORDELINGSCRITERIA j/

BEOORDELING THEMA

Figuur 6-2: Grafische voorstelling thema’s vs. subthema’s vs. beoordelingscriteria (bron: eigen bewerking)

De thema’s en subthema’s die we hebben gedefinieerd zijn geen afgesloten “hokken”, er bestaan tal van relaties
tussen de verschillende thema’s, subthema’s en beoordelingscriteria. Bij de beoordeling werd voldoende
rekening gehouden worden met deze verbanden. De algemene synthese van het MER (over de thema’s heen)
zorgt ervoor dat het grote geheel niet uit het oog verloren wordt.

Op de volgende bladzijden geven we voor elk van de besproken receptorthemas’s en subthema’s de gebruikte
beoordelingscriteria (uit gedrukt als indicatoren) weer.

Tabel 6-1: Beoordelingskader voor het receptorthema Ruimte

Sub-thema | Indicatoren
Ruimtebeslag =  Mate waarin de voetafdruk van de transportinfrastructuur wijzigt

=  Mate waarin binnen bestaand ruimtebeslag ruimte wordt voorzien
voor overslagmogelijkheden en voor verdere bundeling en
consolidatie van goederenstromen

=  Mate waarin binnen bestaand ruimtebeslag ruimte voor duurzame
vervoersystemen wordt voorzien

=  Mate van wisselwerking tussen (wijziging in) knooppuntwaarde o.v.v.
verhoogd mobiliteitsaanbod en het effect op de bereikbaarheid (en
aldus ook het locatiebeleid, met mogelijk verandering in ruimtelijke
voetafdruk)

Ruimtebeslag

Ruimtelijke samenhang =  Mate waarin ruimtelijke eenheden worden versnipperd of
ontsnipperd

Ruimtelijke
amenhang

Ruimtelijke kwaliteit =  Wijziging van verhardingsgraad binnen ruimte voor verkeers- en
vervoersinfrastructuur (heeft ook een doorwerking op klimaat — zie
verder)

= Wijziging van ruimtelijke kernkwaliteiten als gevolg van
infrastructurele maatregelen (gedeeld en meervoudig gebruik;

Ruimtelijke
owaliteit robuustheid en aanpasbaarheid; herkenbaarheid, leesbaarheid en

visuele aantrekkelijkheid van de omgeving; waardering van

erfgoed en de karakteristieken van het landschap.)
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Tabel 6-2: Beoordelingskader voor het receptorthema Mens

Sub-thema | Indicatoren

Geluid . . .
= Mate waarin spoor- en wegverkeer toe-/afneemt in woongebieden?

0.b.v. percentuele verschillen in intensiteiten met 25% toe-/afname
tot 1 dB(A) stijging/daling, 50% tot 2 dB(A) en 100% 3 dB(A). Enkel
deze laatste wordt relevant geacht i.v.m. gezondheidseffecten.

= Verschuiving intensiteiten van dag naar avond/nacht en type bron
(personenwagens, vrachtverkeer, spoorverkeer...)

Lucht

=  Wijziging verkeersvolume wegverkeer in woongebieden en
streetcanyons (rekening houdend met vermoedelijke ontwikkeling
elektrificatiegraad)

=  Wijziging verkeersvolume vrachtverkeer in woongebieden (rekening
houdend met vermoedelijke ontwikkeling elektrificatiegraad)

= Mate waarin binnenvaart toe-/afneemt in woongebieden

Verkeersveiligheid
= Wijziging van kwaliteit verkeersinfrastructuur en kruisingen

(conflictvrij / ongelijkvloers)
=  Mate waarin verkeersstromen worden gescheiden en ontvlecht
=  Wijziging snelheid en verkeersvolume weg- en vrachtverkeer in
omgevingen met groot aantal kwetsbare weggebruikers

Fysiek, sociaal en mentaal
welzijn =  Mate waarin het plan een actieve levensstijl bevordert (verplaatsingen

te voet of per fiets).
=  Sociale rechtvaardigheid
=  Sociale cohesie
= Link met groen-blauwe netwerken
=  Toegankelijkheid

20 De term ‘sterk gebouwde gebieden’ werd na de NIA vervangen door ‘woongebieden’: deze term is relevant bij de interpretatie van de

modelmatige doorrekening van de effecten voor gezondheid (lucht, geluid). De in het verkeersmodel als woongebied aangeduide
gebieden zijn de ‘urbane wegsegmenten’ (d.i. wegsegmenten die een urbaan karakter hebben en onderdeel uitmaken van een kern —
doch verschillend zijn van een woonlint) en woonlinten; hier dus niet te verwarren met de term woongebied op een bestemmingsplan



Tabel 6-3: Beoordelingskader voor het receptorthema Biodiversiteit

Sub-thema | Indicatoren
Ecotoop- en . "
. ) P . = Mate van ecotoopverlies of het vermijden ervan
habitatverlies/winst/- - M
wijziging ate van ecotooptoename

=

Versnippering en
ontsnippering

=

=  Wijzigingen aan de (barrierewerking van) het infrastructuurnet
(auto- en spoorwegen)

* Toename/afname van randeffecten door versnippering (toename
verstoring in vorm van licht- en geluidhinder)

= Toename/afname van de connectiviteit van het natuurlijke netwerk

Licht- en geluidshinder tgv
weg- spoorverkeer ter
hoogte van waardevolle
habitats

=

= Wijzigingen in modal split of in gebruiksintensiteit van de
verkeersinfrastructuur nabij waardevolle habitats
=  Wijzigingen in ontwerpvisie op infrastructuur

Stikstof

=

=  Mate waarin verkeersemissies wijzigen (door wijzigingen in
verkeersstromen en snelheden) nabij Speciale Beschermingszones en
VEN-gebieden
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Tabel 6-4: Beoordelingskader voor het receptorthema Klimaat

Sub-thema | Indicatoren

Klimaatmitigatie . . -
& =  Mate waarin broeikasgasemissies afnemen als gevolg van het plan

(kwalitatief)

Klimaatadaptatie . " .
P =  Mate waarin het plan bijdraagt aan een vergroting van de

weerbaarheid van de omgeving aan de gevolgen van
klimaatverandering, op het vlak van droogte, hittestress en
wateroverlast.

Klimaatrobuustheid . .
=  Mate waarin het plan zelf robuust is in een context van

klimaatverandering / mate waarin het plan nog in staat is zijn
doelstellingen te bereiken bij verregaande klimaatverandering

6.6 Beoordelingssystematiek

Om gemakkelijk een overzicht te krijgen van het relatieve belang van de verschillende bestudeerde effecten
wordt de beoordeling voor elk receptorthema samengevat aan de hand van een icoon, zoals weergegeven in
Figuur 6-3. De kleur van de grote ring geeft daarbij de nog af te leggen weg (“distance to target”) voor de
beleidsdoelstellingen van het thema (receptordiscipline) weer. Het gaat hierbij om de nog af te leggen weg
zonder rekening te houden met de impact van het RMP. De kleur en het symbool van de kleine bol geven een
indicatie van het belang van het effect van de strategie op het milieuthema?'. Deze combinatie laat toe enerzijds
aan te geven op welke punten het RMP goed of minder goed scoort, maar zet tegelijk deze score af tegen de nog
af te leggen weg (via acties op verschillende bestuursniveaus) vooraleer de doelstellingen bereikt zijn.

Een positieve bijdrage van het RMP betekent dus niet in alle gevallen dat het bereiken van de doelstelling
substantieel dichterbij komt, juist omdat het bereiken van die doelstelling van tal van andere autonome en
beleidsgestuurde evoluties kan afhangen. We doen dan ook geen uitspraak over de nog af te leggen weg na
realisatie van het RMP. Het is echter duidelijk dat bij een aanzienlijke ‘distance to target’ en een relatief beperkte
(positieve) bijdrage van het plan de nog af te leggen afstand niet veel zal verminderen. Is het doel in zicht en de
(positieve) bijdrage van het RMP aanzienlijk, dan kan er uiteraard wel van uitgegaan worden dat de nog af te
leggen afstand substantieel zal verkleinen bij implementatie van het plan. Mutatis mutandis geldt bovenstaande
ook voor de negatieve effecten.

21 Het gaat hierbij in principe om een geintegreerde beoordeling van de strategieén, over de verschillende bouwstenen en acties heen,

rekening houdend met de effecten op langere termijn. Dat betekent niet dat bepaalde specifieke bouwstenen of acties niet beter of
minder goed kunnen scoren dan de geintegreerde score. Waar dit relevant is wordt dit toegelicht in de teksten.
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Figuur 6-3: Gebruikte systematiek voor de beoordeling van de milieueffecten van het regionaal mobiliteitsplan van de
vervoerregio Mechelen (bron: eigen bewerking)

6.7 Definitie van de referentiesituatie

In het kader van de milieubeoordeling wordt het regionaal mobiliteitsplan getoetst ten opzichte van de
referentiesituatie. De referentiesituatie is normaal gezien de situatie in het jaar 2030 (het zichtjaar van het
verkeersmodel) met een doorkijk naar de lange termijn. Voor het mobiliteitsaspect definieert het BAU 2030-
scenario de referentiesituatie.

In algemene termen is de referentiesituatie de toestand in het referentiejaar zonder uitvoering van het RMP,
maar rekening houdend met autonome en gestuurde ontwikkelingen. Autonome ontwikkelingen zijn bijv.
klimaatverandering of demografie; gestuurde ontwikkelingen zijn bijv. veranderingen in de mobiliteitsnetwerken
die buiten de RMP’s worden beslist (bijv. op Vlaams niveau) of belangrijke ruimtelijke ontwikkelingen. De
autonome en gestuurde ontwikkelingen die in rekening worden gebracht maken deel uit van het
mobiliteitsscenario 2030. Het verkeersmodel houdt rekening met beide types ontwikkelingen, voor zover ze
bijdragen aan verkeersgeneratie. Ook voor effecten die niet verder bouwen op het verkeersmodel zijn zowel
autonome als gestuurde ontwikkelingen van belang (bijv. ruimte of biodiversiteit).

Het inschatten van toekomstige evoluties blijft een moeilijke zaak, zeker wanneer ze zich voordoen op een wat
langere termijn. Daarom wordt voor de aspecten die te maken hebben met de fysieke context (biodiversiteit,
landschap) in eerste instantie vertrokken van de actuele situatie, aangevuld met ontwikkelingen die een grote
mate van zekerheid kennen (bijv. een goedgekeurd RUP, al vergunde projecten, ...).

Hoe dan ook is het wel belangrijk een beeld te hebben van de te verwachten toekomstige evoluties, omdat die
mee het relatieve belang van de impact van het mobiliteitsplan bepalen. We denken daarbij bijvoorbeeld aan de
beleidsopties op het Vlaamse niveau met betrekking tot het kernnet, of beslissingen over het treinverkeer. In het
RMP wordt nadrukkelijk gekeken naar de interactie tussen de verschillende beleidsniveaus. Daarbij wordt niet
enkel gekeken naar de impact van mobiliteitsplannen die elders worden ontwikkeld, maar worden eveneens
aanbevelingen gedaan voor deze plannen.
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Een belangrijk aspect hierin zijn plannen die betrekking hebben op ruimtelijke ontwikkelingen. Hoewel de
strategische visie van het beleidsplan ruimte Vlaanderen al is gekend, is het veelal onduidelijk wat de exacte
gevolgen op het terrein zijn. In de mate van het mogelijke werden ruimtelijke evoluties en hun gevolgen op het
RMP worden ingeschat. Daarnaast kunnen de principes van het BRV ook gebuikt worden om keuzes binnen het
RMP af te toetsen.

6.8 Gebruik strategische verkeersmodellen versie 4.2.2 - RMP

Om inzicht te verwerven in de wijze waarop de maatregelen in het RMP de mobiliteit op hoofdlijnen beinvlioeden,
wordt gebruik gemaakt van een multimodaal verkeersmodel. De modellering laat toe om een inschatting te
maken van de impact die het plan zal hebben op effecten die direct toe te wijzen zijn aan de verkeersstromen,
met name de emissies.

Voor het inschatten van de milieueffecten vertrekt het MER van doorrekeningen met het Regionaal
Verkeersmodel Mechelen (versie 4.2.2 — RMP). Deze doorrekeningen vertrekken van een geactualiseerd
referentiescenario in 2030. De toekomstprojecten (ruimtelijke ontwikkelingen en netwerkaanpassingen) die
opgenomen zijn in het oorspronkelijk referentiescenario 2030 van het Regionaal Verkeersmodel werden hiervoor
geactualiseerd en gevalideerd door de leden van de vervoerregio.

Dit referentiescenario kan beschouwd worden als een “trendscenario”, waarbij bestaande gedrags- en
verplaatsingspatronen doorgetrokken worden naar 2030. Er wordt dus van uitgegaan dat er op korte termijn
geen grote wijzigingen zullen optreden in het verplaatsingsgedrag van de Vlamingen. Wel kunnen bepaalde
beleidsmaatregelen die dat mobiliteitsgedrag beinvloeden, in een scenario opgenomen en geévalueerd worden.

De algemene kenmerken van het verkeersmodel worden verder in detail gedocumenteerd op de
website van de Vlaamse Overheid, Departement MOW (https://departement-
mow.vlaanderen.be/nl/verkeersmodellen/strategische-verkeersmodellen ).

Het Regionaal Verkeersmodel (rvm) is een belangrijk instrument dat ervoor zorgt dat we verschillende effecten
(van de scenario’s) van het regionale mobiliteitsplan kunnen kwantificeren. Gegeven de ruimtelijke en
planologische focus op de vervoerregio’s zelf worden de rvm’s primair ingezet om inzicht te verkrijgen in de
effecten van een veranderende modale keuze of routekeuze als gevolg van plaatselijke aanbods- en een aantal
beleidsmaatregelen. Maatregelen met een impact die de vervoerregio’s overstijgen worden opgepikt door het
strategisch personenmodel Vlaanderen om zo consistentie over regio’s heen te garanderen.
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7 EFFECTEN VAN HET REGIONAAL MOBILITEITSPLAN MECHELEN

7.1 Impactvan het beleid inzake Hoppinpunten en combimobiliteit

7.1.1 Impact op het thema Ruimte

De uitbouw van een Hoppinpunt zal in veel gevallen kunnen plaatsvinden binnen het bestaande ruimtebeslag.
Waar een ‘up-scaling’ van het mobiliteitsaanbod gewenst is door plannen voor capaciteitsverhoging van het OV-
aanbod of door een grotere aantrekking aan gebruikers, kan de uitbouw van een Hoppinpunt in bepaalde
gevallen leiden tot (beperkte) inname van extra ruimte (bv. P+R buiten de kernen), maar het plan beoogt deze
werken zoveel mogelijk uit te voeren binnen het bestaande ruimtebeslag (optimalisatie...).

De beleidsbeslissing om minstens 1 Hoppinpunt te voorzien in alle hoofdkernen, regionale bedrijventerreinen en
overige aantrekkingspunten zal bijdragen aan de Vlaamse doelstelling om de woon- en werkomgeving op
bewandelbare afstand te brengen van collectieve vervoersknopen tegen 2050. De uitbouw van een
toekomstgericht OV-netwerk en de uitbouw van Hoppinpunten via “vervoerscorridors” in de vervoerregio
Mechelen, in samenhang met de omliggende vervoerregio’s, zal de ruimtelijke continuiteit over de grenzen heen
ten goede komen.

De uitbouw van dit (ook ruimtelijk) samenhangend netwerk ligt in lijn met de Vlaamse doelstellingen. Het
uitbouwen van een netwerk van Hoppinpunten creéert kansen op verschillende niveaus: het netwerk van
duurzame vervoersmodi wordt versterkt en biedt op specifieke plekken kansen voor een kwaliteitsvolle
(her)inrichting van de publieke ruimte: zowel rechtstreeks ter plaatse in het Hoppinpunt, als onrechtstreeks op
andere plaatsen ten gevolge van vermindering van de auto-verkeersdrukte. Dit draagt bij tot de Vlaamse
beleidsdoelstellingen

De ontwerpwijzer Hoppinpunten van de Vlaamse Overheid is een goede aanzet tot het bevorderen van
ruimtelijke kwaliteit. Inspanningen met betrekking tot het stimuleren van duurzame vervoersmodi kunnen een
hefboom zijn voor een meer kwaliteitsvolle ruimtelijke herinrichting van het lokale wegennet met mogelijk een
afname van de verhardingsgraad.

De koppeling van (nieuwe) functies aan de uitbouw van Hoppinpunten kan gebiedsgericht verschillende kansen
bieden, al heeft dit zijn limieten en dient er ingezet te worden op ‘slimme verdichting’. (Cf. verdichtingsparadox).

7.1.2 Impact op het thema Mens

Globaal gezien zal het inrichten van Hoppinpunten het gebruik van andere modi dan de wagen stimuleren, en zo
ook de geluidsbelasting en luchtvervuiling beperken. Het plan moet er echter blijvend voor waken dat de
inrichting van de Hoppinpunten niet zorgt voor een attractie van bijkomend wagenverkeer in dicht bewoonde
gebieden, en moet ook selectief keuzes maken voor locaties voor P+R gecombineerd met een sturend
parkeerbeleid rond andere Hoppinpunten. Verbeterde (en beveiligde) fietsenstallingen, de uitrol van het
deelfietsnetwerk op interregionale, regionale en lokale Hoppinpunten en de selectieve uitbouw van de P&R-
voorzieningen nabij Hoppinpunten zullen samen bijdragen bij tot een verbetering van de luchtkwaliteit.

Het inrichten van Hoppinpunten kan zorgen voor meer structuur in de verkeersstromen en zo de
verkeersveiligheid bevorderen. Dit hangt echter sterk af van de inrichting en de mate waarin de verschillende
verkeersstromen ontvlochten worden. Wanneer de verschillende types van weggebruikers (doorgaand verkeer,
bussen, fietsers, voetgangers, wagens die inparkeren of wegrijden) dezelfde infrastructuur moeten delen kan de
verkeersveiligheid in deze omgeving afnemen als de inrichting van de publieke ruimte niet voldoende leesbaar
is. Dit moet ondervangen worden in de ‘Hoppin-huisstijl’

12 MER RMP Mechelen - Niet-technische samenvatting



De strategieén met betrekking tot hoppinpunten zullen (beperkt) bijdragen tot het verbeteren van de fysieke en
mentale gezondheid, door het stimuleren van actief transport, het verminderen van vervoerarmoede en het
creéren van een aangename en kwaliteitsvolle plek in de woonkern. Indirect kan het stimuleren van
deelmobiliteit bijdragen tot het vergroenen van de woonkernen (door bv. de omvorming van parkings of het
gebiedsgericht aangrijpen van Hoppinpunten als driver voor een meer kwalitatieve publieke ruimte en
stedenbouwkundige opwaardering) wat ook een positief gezondheidseffect heeft. Een blijvend aandachtspunt
is wagengebruik richting Hoppinpunten zo veel mogelijk te beperken door een gepast (d.i. selectief en beperkt)
parkeeraanbod.

7.1.3 Impact op het thema Biodiversiteit

De uitbouw van het aanbod aan Hoppinpunten zal weinig tot niet bijdragen aan de creatie van extra groene
bestemming. De locaties kunnen wel zodanig gekozen worden dat de biodiversiteit en ecosysteemdiensten
aanwezig in waardevolle natuurkernen minstens behouden blijven.

De modal shift die gepaard gaat met het verruimd aanbod aan strategische Hoppinpunten, kan bijdragen aan
een verbeterde verbinding van natuurkernen. Ook de inrichting van de groene ruimte in en rondom de
Hoppinpunten zelf, kan bijdragen aan de beleidsambitie om tegen 2050 een palet aan leefomgevingen in sterke
steden en dorpen te realiseren.

De modal shift die gepaard gaat met het verruimd aanbod aan strategische Hoppinpunten, kan bijdragen aan het
terugdringen van omgevingslawaai tegen 2050, en dit specifiek in de buurt van natuurkernen die zich buiten het
netwerk van de Hoppinpunten situeren.

De modal shift en het verruimd aanbod aan Hoppinpunten draagt bij aan een verlaging van stikstofemissies en -
deposities door een daling in gereden voertuigkilometers.

7.1.4 Impact op het thema Klimaat

Realisatie van de Hoppinpunten en P+R’s vergemakkelijkt en ondersteunt het gebruik van het HOV voor een
brede doelgroep, en kan een impuls geven aan het gebruik van de fiets als onderdeel van het woon-werktraject.
Dit kan een positieve bijdrage leveren aan de reductie van de broeikasgasemissies die gepaard gaan met het
gebruik van met een verbrandingsmotor uitgeruste transportmiddelen.

Realisatie van de Hoppinpunten en P+R’s kan (plaatselijk) een negatief effect hebben op de klimaatweer-
baarheid van de omgeving, als de realisatie gepaard gaat met bijkomende verharding. Dit zal waarschijnlijk vooral
het geval zijn bij de uitbouw van P+R’s buiten de kernen. Op de schaal van de vervoerregio zal het gecumuleerde
effect waarschijnlijk klein zijn, maar lokaal kunnen wel problemen ontstaan. Door een aangepast ontwerp en
door proactief rekening te houden met het aspect klimaatadaptatie kunnen deze effecten wel grotendeels
voorkomen of gemilderd worden.
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7.1.5 Grafische Synthese van de effecten

Tabel 7-1: Grafische synthese van de effecten van het beleid inzake Hoppinpunten en combimobiliteit

Thema | Synthese van de effecten van het beleid inzake Hoppinpunten en combimobiliteit

Ruimtelijke Ruimtelijke
samenhang kwaliteit

wfe @

. Verkeers-veiligheid Fysiek en mentaal
Geluid Lucht . ! welzijn
Toename/afname Geluid/Licht Stikstof

ontsnippering

natuur

Klimaatmitigatie Klimaatadaptatie

7.2 Impact van het beleid inzake fiets

7.2.1 Impact op het thema Ruimte

Op korte termijn zullen de strategieén die naar voor geschoven worden in het RMP niet meteen bijdragen tot
een vermindering in het ruimtebeslag tegen 2030 of een stabilisatie tegen 2050. Het voorzien van bijkomende
fietsinfrastructuur kan bijkomende ruimte-inname betekenen. Op de langere termijn worden er wél kansen
gecreéerd voor het omzetten van bestaande verharding naar ontharde weginfrastructuur omwille van een
verhoogde modal shift.

Het versterken van samenhangende fietsnetwerken zal de overstap naar duurzamere vormen van transport
faciliteren: dit ligt in lijn ligt met het Vlaams beleid om een duurzame en klimaatrobuuste leefomgeving te
creéren. Anderzijds moet ervoor gewaakt worden dat nieuwe fietsinfrastructuur niet de oorzaak is van het verder
versnipperen van de steeds schaarser wordende open ruimte.

Het uitbouwen en optimaliseren van een aantrekkelijk en leesbaar fietsnetwerk op verschillende schaalniveaus,
in combinatie met volwaardig uitgebouwde Hoppinpunten en een mogelijke stedenbouwkundige opwaardering,
draagt bij tot het verbeteren van de ruimtelijke kernkwaliteiten.
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7.2.2 Impact op het thema Mens

De strategieén met betrekking tot het fietsnetwerk zullen bijdragen tot het verbeteren van (blootstelling aan)
geluidsoverlast door het verminderen van het autoverkeer in woonkernen. De strategieén met betrekking tot
het fietsnetwerk zullen ook bijdragen tot het verbeteren van de (blootstelling aan) slechte luchtkwaliteit door
het verminderen van autoverkeer in woonkernen. Echter, de ligging van het fietspad t.o.v. drukke verkeersassen
bepaalt de blootstelling van de gebruikers.

De strategieén met betrekking tot het fietsnetwerk zullen op veel plekken bijdragen tot het verbeteren van de
verkeersveiligheid voor fietsers, door ontvlechten van gemotoriseerd en fietsverkeer. Bijkomende maatregelen
die inzetten op verkeersveiligheid waar er niet ontvlochten kan worden, en op fietspaden die gebruikt worden
door fietsers met verschillende snelheden, zijn echter nodig om overal tot een verkeersveilige situatie te komen.
Hierbij zijn goede signalisatie en bewegwijzering, communicatie en sensibilisatie essentieel.

De strategieén met betrekking tot de fiets zullen sterk bijdragen tot het verbeteren van de fysieke en mentale
gezondheid, door het stimuleren van actief transport, blootstelling aan groenblauwe ruimten en de sociale
rechtvaardigheid.

Mechelen werd door de Vlaamse Stichting Verkeerskunde uitgeroepen als fietsstad van Vlaanderen in 2022. Dit
kan een voorbeeldfunctie hebben voor de gehele vervoerregio.

7.2.3 Impact op het thema Biodiversiteit

De verdere uitbouw van het fietsnetwerk zorgt voor bijkomende infrastructuur, wat ten koste gaat van ruimte
die een groene bestemming kan krijgen. Ook de verhardingsgraad neemt hierdoor toe. Als waardevolle ecotopen
en habitats gevrijwaard worden van infrastructuurwerken, kunnen we stellen dat de biodiversiteit en
ecosysteem(diensten) minstens behouden kunnen blijven en dat de aftakeling van natuurlijke leefgebieden
ingeperkt wordt.

Wat ver- en ontsnippering betreft, kan de verdere uitbouw van het fietsnetwerk bijdragen aan een betere
verbinding van natuurkernen en een uitbreiding van het groene netwerk in zowel open als bebouwde ruimte, op
voorwaarde dat de ruimte naast de fietspaden met kwaliteitsvol groen wordt ingericht. Anderzijds zorgen extra
fietspaden voor bijkomende versnippering van de nog overblijvende groene ruimte.

Een geoptimaliseerd fietsnetwerk zal bijdragen aan het verduurzamen van de verplaatsingen, waarbij meer
reizigers gebruik maken van de fiets en de auto vaker links laten liggen. Omwille van de lagere geluidshinder die
fietsverkeer veroorzaakt in vergelijking met de auto, zal de toename van het fietsverkeer bijdragen tot het
terugdringen van het omgevingslawaai, en dit zowel in de woonwijken als rondom waardevolle natuurkernen.

Een geoptimaliseerd fietsnetwerk, met bijhorend een toename aan fietsers en een afname aan gereden
voertuigkilometers, zal leiden tot een daling in stikstofdeposities ter hoogte van natuurgebieden.

7.2.4 Impact op het thema Klimaat

Realisatie van de acties onder het thema ‘fiets’ kan bijdragen aan een vermindering van de transportgere-
lateerde broeikasgasemissies, wat in lijn is met de beleidsdoelstellingen binnen het receptorthema Klimaat.

Realisatie van de acties binnen het thema ‘fiets’ kan een potentieel negatief effect hebben op de
klimaatweerbaarheid; door de grote oppervlakte bijkomende verharding die hier gerealiseerd wordt kan er wel
degelijk een effect zijn op de schaal van de vervoerregio, naast lokale effecten die afhangen van de specifieke
omstandigheden.
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7.2.5 Grafische synthese van de effecten

Tabel 7-2: Grafische synthese van de effecten van het beleid inzake fiets

Thema | Synthese van de effecten van het beleid inzake fiets
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7.3 Impact van het beleid inzake openbaar vervoer

7.3.1 Impact op het thema Ruimte

Op korte termijn zullen de strategieén met betrekking tot het openbaar vervoer die naar voor geschoven worden
in het RMP niet meteen bijdragen aan een vermindering in het ruimtebeslag tegen 2030, of aan een stabilisatie
van dat ruimtebeslag tegen 2050. Bijkomende transportinfrastructuur en de heractivatie van bestaande
spoorinfrastructuur worden voorzien, wat het ruimtebeslag (en de verhardingsgraad) zal verhogen. Op langere
termijn echter kunnen doorwerkingseffecten plaatsvinden en is het mogelijk dat bepaalde weginfrastructuur kan
worden afgebouwd en zelfs onthard.

De uitbouw van een samenhangend OV-netwerk, in combinatie met een goed ruimtelijk beleid, streeft naar het
vervullen van de doelstelling om tegen 2050 goed voorziene OV-knooppunten uit te bouwen met een
bewandelbare afstand voor woningen en bedrijven.

Het proefproject ruimtelijke herstructurering N15/16 is een project dat uitgaat van toekomstbestendige
ruimtelijke doelstellingen m.b.t. clustering, verdichting op de juiste plek in combinatie met ontdichting op andere
plekken.

Naast de intentie om een kwaliteitssprong te maken m.b.t. betrouwbaarheid door verbeterde doorstroming, een

hogere bedieningsfrequentie en nieuwe lijnen/haltes, wordt eveneens het belang van kwalitatieve OV-
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knooppunten vastgelegd en uitgewerkt. Het uitbouwen van aantrekkelijke en leesbare mobiliteitsknooppunten,
samen met verdichting op de juist plaats, verhogen de kernkwaliteiten van de omgeving (bv. ook proefproject
ruimtelijke herstructurering in combinatie met uitbouw HOV-as).

Bijkomende transportinfrastructuur, evenals de heractivatie van bestaande spoorinfrastructuur worden
voorzien, en zullen de verhardingsgraad verhogen. Op langere termijn echter kunnen doorwerkingseffecten
plaatsvinden en is het mogelijk dat bepaalde weginfrastructuur kan worden afgebouwd en zelfs onthard.

7.3.2 Impact op het thema Mens

Inzetten op openbaar vervoer zal leiden tot lagere verkeersdruktes, met name in woonkernen en zal er dus voor
zorgen dat er in woongebieden minder mensen hinder ondervinden door geluidsbelasting. Op specifieke
plekken, met name langs de trajecten van trein- en HOV-verbindingen kan de hinder echter toenemen. De
maatregelen die rond openbaar vervoer geformuleerd worden zijn bijgevolg niet voldoende om voor alle
inwoners een vermindering van de gezondheidsimpact door geluidsbelasting te realiseren.

Inzetten op openbaar vervoer is een grote stap richting het verlagen van emissies. In de beleidsambitie van de
Vlaamse Mobiliteitsvisie 2040 wordt echter gesteld dat er geen vervoersemissies meer mogen zijn in 2050. Om
dit te halen zal elektrificatie van de vloot noodzakelijk zijn. Het regeerakkoord sprak de ambitie uit om ten laatste
in 2025 de stadskernen emissievrij te bedienen, met tegen 2035 alle bussen in Vlaanderen emissievrij te laten
rijden.

Inzetten op openbaar vervoer zal de kansen op ongevallen met wagens verminderen door het bijdragen aan het
verminderen van het wagengebruik. Zo draagt deze strategie bij tot het verminderen van het aantal
verkeersdoden. Risico op ongevallen met bussen kan echter toenemen, waar de frequenties verhogen en er geen
busbanen voorzien worden. Bijkomende maatregelen om ook hier de risico’s te beperken zijn nodig.

Inzetten op openbaar vervoer zal bijdragen tot het verbeteren van de fysieke en mentale gezondheid, door het
stimuleren van actief transport en het verminderen van stress en vervoerarmoede. Deze bijdrage beperkt zich
voor minder mobiele personen enkel tot de fysiek toegankelijke haltes voor HOV-haltes en Hoppinpunten, en zal
pas het volledige effect hebben als de kwaliteitseisen voor fysieke toegankelijkheid van alle haltes worden
opgenomen.

7.3.3 Impact op het thema Biodiversiteit

De uitbreiding van het aanbod aan OV (spoor- en HOV-buscorridors) zorgt voor bijkomende infrastructuur, wat
ten koste gaat van ruimte die een groene bestemming kan krijgen. Ook de verhardingsgraad neemt hierdoor toe.
Als waardevolle ecotopen en habitats gevrijwaard worden van infrastructuurwerken, kunnen we stellen dat de
biodiversiteit en ecosysteem(diensten) minstens behouden kunnen blijven en dat de aftakeling van natuurlijke
leefgebieden ingeperkt wordt.

Wat ver- en ontsnippering betreft, kan gesteld worden dat de uitbreiding van het aanbod en bijkomende
infrastructuur voor OV zorgt voor bijkomende barriéres tussen natuurkernen. Potentieel kan echter ook
bijgedragen worden aan een betere verbinding van natuurkernen en een uitbreiding van het groene netwerk in
zowel open als bebouwde ruimte, op voorwaarde dat de ruimte naast de spoor- en weginfrastructuur met
kwaliteitsvol groen wordt ingericht.

De versterking en uitbreiding van het aanbod aan OV zal bijdragen aan het verduurzamen van de verplaatsingen,
waarbij meer reizigers gebruik maken van het OV en de auto vaker links laten liggen. Hierdoor draagt het RMP
bij aan minder geluids- en lichthinder in zowel de woonwijken als in de waardevolle habitats in de landelijkere
gebieden, die gevrijwaard zullen worden van hoge verkeersdrukte. Anderzijds krijgen verschillende spoorlijnen
ook een hogere frequentie en bediening, die de geluids- en lichthinder vergroten in de waardevolle habitats langs
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deze lijnen. Aan de beleidsdoelstelling om tegen 2050 het omgevingslawaai drastisch terug te dringen zal het OV
in het RMP gemiddeld genomen niet bijdragen.

Wat de stikstofdeposities betreft, zal de versterking en uitbreiding van het aanbod aan OV enerzijds ervoor
zorgen dat de stikstofemissies toenemen op de hoofd- en verbindingswegen en dat de naastliggende
natuurgebieden als gevolg een beperkt hogere stikstofdepositie zullen ervaren. Anderzijds wordt het interlokale
wegennet ontlast en zal er in de natuurgebieden die verder van de hoofd- en verbindingswegen gelegen zijn een
lagere stikstofdepositie zijn dan in de huidige situatie het geval is. De meeste natuurgebieden in de Vervoerregio
Mechelen liggen verder weg van de hoofd- en verbindingswegen, waardoor de stikstofdepositie netto zal dalen.

7.3.4 Impact op het thema Klimaat

De strategieén en acties binnen het thema ‘openbaar vervoer’ leveren een extra bijdrage aan het ondersteunen
van de modal shift naar meer duurzame transportmiddelen, en dragen dus bij aan een reductie van de aan
personenvervoer te relateren broeikasgasemissies. Volledigheidshalve kan nog wel aangegeven worden dat
sommige van de maatregelen (bv. sneltram A12) aanzienlijke infrastructuurwerken met zich meebrengen, die
tijdens de aanlegfase zelf ook aanzienlijke broeikasgasemissies kunnen veroorzaken (productie staal en beton,
emissies werfvoertuigen). Die emissies zijn uiteraard wel beperkt tot de werffase en dus beperkt in de tijd.

Realisatie van de acties binnen het thema ‘openbaar vervoer’ kan aanleiding geven tot een niet verwaarloosbare

toename in ruimtebeslag en verharde oppervlakte. Dit kan zich vertalen in een negatieve impact op de
klimaatrobuustheid van de omgeving, zowel lokaal als bovenlokaal.
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7.3.5 Grafische synthese van de effecten

Tabel 7-3: Grafische synthese van de effecten van het beleid inzake openbaar vervoer

Thema | Synthese van de effecten van het beleid inzake openbaar vervoer

Ruimtelijke Ruimtelijke
samenhang kwaliteit

) Verkeers-veiligheid Fysiek en mentaal
Geluid Lucht welzijn

&O 89/ 99/ @

Toename/afname
natuur

ontsnippering Geluid/Licht Stikstof

Klimaatmitigatie Klimaatadaptatie

7.4 Impact van het beleid inzake gemotoriseerd verkeer

7.4.1 Impact op het thema Ruimte

Op korte termijn zullen de strategieén die naar voor geschoven worden niet bijdragen tot een vermindering in
het ruimtebeslag tegen 2030 of een stabilisatie tegen 2050. Er wordt (beperkt) bijkomende infrastructuur
voorzien bovenop de bestaande transportinfrastructuur, door aanpassingen en optimalisatie. Samen met een
verhoogde modal shift kunnen deze acties op lange termijn gepaard gaan met een afbouw van overmaatse
infrastructuur voor gemotoriseerd verkeer.

De wegencategorisering en het verkeersluw maken van de interlokale mazen kan de ruimtelijke samenhang
vergroten binnen de mazen en bijdragen tot de toepasselijke ruimtelijke doelstellingen. De bijdrage tot het
realiseren van de nieuwe wegencategorisering draagt op positief vlak bij tot de beleidsdoelstelling m.b.t.
inrichting vanuit de kernkwaliteiten voor ruimtelijke ontwikkeling (i.e. een leefbare omgeving op mensenmaat,
visuele aantrekkelijkheid, etc.).

19



7.4.2 Impact op het thema Mens

De strategieén die geformuleerd worden voor het wegennet zullen allicht niet leiden tot een globale daling in de
geluidsbelasting. Door maatregelen ter beperking van het sluipverkeer door de kernen treden er allicht wel
verbeteringen op inzake volksgezondheid, aangezien de geluidsbelasting verwacht wordt daar dan af te nemen;
dit geldt ook voor de verkeersluwe interlokale mazen.

De strategieén die geformuleerd worden voor het wegennet zullen allicht niet leiden tot een globale daling in de
luchtvervuiling. Er treden allicht wel verbeteringen op inzake volksgezondheid aangezien de luchtvervuiling
verwacht wordt af te nemen in de woongebieden.

Door het verminderen van doorgaand verkeer in de woonkernen zal de verkeersveiligheid voor fietsers en
voetgangers daar verbeteren. Om echter de doelstelling nul verkeersdoden te bereiken zullen ook maatregelen
op het hoofdwegennet, dragend wegennet en op interlokale wegen nodig zijn.

De strategieén met betrekking tot het wegennet zullen een beperkte en indirecte bijdrage leveren aan de
doelstellingen met betrekking tot fysiek en mentaal welzijn. Het meer leefbaar maken van de kernen door weren
van sluipverkeer komt alvast de bewoners ten goede. Een sturend parkeerbeleid bij de Hoppinpunten is ook een
stap in de goede richting. Bijkomende maatregelen die het wagengebruik ontraden en gebruik van fiets en OV
stimuleren zouden tot een grotere positieve bijdrage kunnen leiden.

7.4.3 Impact op het thema Biodiversiteit

Het optimaliseren van het hoofd-, regionaal en interlokaal wegennet zal het verkeer bundelen en bijdragen aan
verminderd sluipverkeer op het lokale wegennet. Lokaal zal dit zorgen voor ofwel extra druk of net een
vermindering van druk op het ecologisch netwerk. De kansen voor extra groene bestemming zijn echter beperkt.

De optimalisatie van het weggennet gaat ook gepaard met bijkomende infrastructuur (zoals aanleg tangent,
doortrekken van Uilenmolenweg via parallelweg E19). Dit zorgt voor bijkomende ecotoopinname en
versnippering. Door een kwaliteitsvolle inrichting van de zone langsheen de weginfrastructuur kan het groene
netwerk versterkt worden met een verhoogde verbinding tussen natuurkernen. Op het lokale wegennet wordt
sluipverkeer geweerd, wat hier de barrierewerking deels zal opheffen, en zo meer kansen voor verbinding tussen
natuurkernen kan creéren. Er wordt echter niet actief ingezet op ontsnippering, waardoor de bijdrage van het
RMP in termen van verkeersluwe mazen in een verbindend wegennet, eerder beperkt is.

Het weren van sluipverkeer op de lokale wegen zal bijdragen aan het terugdringen van omgevingslawaai in de
natuurkernen in deze zones. De geluidsoverlast in de natuurkernen gelegen langsheen het hoofdwegennet zal
echter toenemen. Algemeen zal het RMP Vervoerregio Mechelen dus niet of slechts zeer beperkt bijdragen aan
de beleidsambitie om tegen 2050 omgevingslawaai drastisch terug te dringen.

Het vrijwaren van het ongewenst autoverkeer op de lokale wegen zal leiden tot een daling in stikstofdeposities
in de nabijgelegen natuurgebieden. Wel worden de stikstofdeposities verhoogd langsheen het hoofdwegennet
en dragend wegennet. Op de plaatsen waar een snelheidsverlaging wordt doorgevoerd, zal er ook een verlaging
in stikstofemissies en -deposities plaatsvinden.

7.44 Impact op het thema Klimaat

De impact van de maatregelen binnen het thema ‘personenwagens’ op de broeikasgasemissies van het
wegtransport zal vermoedelijk klein zijn, aangezien er geen indicaties zijn dat deze maatregelen op zich (i.e.
zonder koppeling aan de modal shift) tot betekenisvolle wijzigingen in de verkeersintensiteiten of de gemiddelde
snelheid van het verkeer zouden leiden.
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De maatregelen en strategieén binnen het thema ‘personenwagens’ hebben geen noemenswaardige invloed op
de klimaatrobuustheid van de omgeving, en hebben dan ook geen invloed (in negatieve noch in positieve zin) tot
het bereiken van de doelstellingen binnen het receptor-subthema ‘klimaatadaptatie’.

7.4.5 Grafische synthese van de effecten

Tabel 7-4: Grafische synthese van de effecten van het beleid inzake gemotoriseerd verkeer

Thema | Synthese van de effecten van het beleid inzake gemotoriseerd verkeer

Ruimtelijke Ruimtelijke
samenhang kwaliteit

Lol

) Verkeers-veiligheid Fysiek en mentaal
Geluid Lucht welzijn
Toename/afname R Geluid/Licht Stikstof

natuur ontsnippering

Klimaatmitigatie Klimaatadaptatie

7.5 Impact van het beleid inzake logistiek

7.5.1 Impact op het thema Ruimte

Hoewel nauwe overeenstemming met het ruimtelijk beleid van overheden een positieve invloed kan hebben op
het terugdringen van het ruimtebeslag, zal het verder uitbouwen van bedrijvigheid en logistieke activiteiten in
goed gelegen multimodale knooppunten, alsook de hiermee samenhangende nieuwe noodzakelijke ontsluitende
infrastructuur, (zeker op korte termijn) niet meteen op een positieve manier bijdragen aan de Vlaamse
beleidsdoelstelling van het verminderen van het ruimtebeslag tegen 2030 of een stabilisatie tegen 2050.

Het weren van doorgaand (vracht)verkeer uit de interlokale mazen, alsook de bundeling van logistieke
activiteiten op multimodale knooppunten op verschillende niveaus hebben allen samen een positief effect op de
ruimtelijke samenhang.

Een uitbreiding van parkeercapaciteit voor vrachtwagens kan samenhangen met een toename aan verharding

op bepaalde locaties, zeker wanneer dit niet gepaard gaat met een aantal compenserende maatregelen, en
draagt bijgevolg op een negatieve manier bij tot de Vlaamse beleidsdoelstelling hieromtrent.
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De mogelijkheden die gecreéerd worden voor een kwaliteitsvolle herinrichting van het publiek domein door het
weren van vrachtverkeer uit de kernen, stedelijke belevering met kleinere voertuigen en creatieve oplossingen
voor vergroenings- en/of onthardingsmaatregelen, dragen wel bij tot de ruimtelijke kernkwaliteiten en
vooropgestelde doelstellingen.

7.5.2 Impact op het thema Mens

Op de meeste plekken in de regio en met name in de woonkernen zal het verminderen of clusteren van
vrachtverkeer leiden tot een vermindering van de geluidsbelasting. Op plaatsen langs het vrachtroutenetwerk,
spoornet of de locaties voor de randstedelijke hubs zal het vrachtverkeer toenemen en ontstaan er risico’s voor
de gezondheid wanneer er woongebieden of kwetsbare voorzieningen in de nabijheid liggen.

Op de meeste plekken in de regio en met name in de woonkernen zal het verminderen of clusteren van
vrachtverkeer leiden tot een vermindering van de luchtvervuiling. Op plaatsen langs het vrachtroutenetwerk en
spoornet zal het vrachtverkeer toenemen en ontstaan er risico’s voor de gezondheid wanneer er woongebieden
of kwetsbare voorzieningen in de nabijheid gelegen zijn. Om de doelstelling nul vervoeremissies tegen 2050 te
behalen zijn bijkomende inspanningen voor elektrificatie van het wegtransport en vergroening van de
binnenvaart nodig.

Op de meeste plekken in de regio en met name in de woonkernen zal het verminderen of clusteren van
vrachtverkeer leiden tot een verbetering van de verkeersveiligheid. Bijkomende veiligheidsmaatregelen op de
wegen die deel uitmaken van het vrachtroutenetwerk zouden ook hier de situatie kunnen verbeteren om zo de
kansen op het behalen van de doelstelling nul verkeersdoden in 2050 te behalen.

De strategieén met betrekking tot het vrachtroutenetwerk zullen slechts beperkt bijdragen tot het verbeteren
van de fysieke en mentale gezondheid, door het weren van vrachtverkeer door de kernen, het weren van onnodig
geparkeerde vrachtwagens in het straatbeeld en het stimuleren van actief transport in functie van het ophalen
van pakketjes aan Hoppinpunten.

7.5.3 Impact op het thema Biodiversiteit

De uitbouw van slimme distributie zal het ecologisch netwerk wat ontlasten, maar draagt niet bij aan de
beleidsambitie om extra groene bestemming te creéren tegen 2030. De noodzaak tot ontwikkeling van logistieke
knooppunten (zoals binnenvaartterminal Willebroek, spoorterminal Muizen en trimodale ontsluiting platform
Puurs) zal zelfs ecotoop inname veroorzaken. Wel draagt deze ontlasting van vrachtverkeer ter hoogte van lokale
natuurkernen bij aan het behoud van biodiversiteit en ecosysteemdiensten in deze natuurkernen.

De modale shift in goederenvervoer zal het lokale wegennet ontlasten en een betere connectie tussen
natuurkernen mogelijk maken, hoewel tegelijkertijd ook logistieke knopen worden uitgebouwd, wat tot
bijkomende versnippering kan zorgen.

De modale shift in goederenvervoer zal bijdragen aan het terugdringen van het omgevingslawaai ter hoogte van
lokale natuurkernen, en aan het terugdringen van de stikstofdepositie ter hoogte van natuurgebieden.

7.5.4 Impact op het thema Klimaat

De strategieén en acties onder het thema ‘logistieke knopen’ kunnen een (beperkt) positieve bijdrage hebben
aan het verminderen van de broeikasgasemissies die gepaard gaan met vrachtwagentransport. Dat is vooral toe
te schrijven aan het ondersteunen van de elektrificatie van vrachtwagens en het verbeteren van de doorstromen
van vrachtwagens op een daarvoor uitgerust vrachtroutenetwerk. De andere maatregelen zijn te weinig concreet
geformuleerd op positief beoordeeld te kunnen worden
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De strategieén en acties binnen het thema ‘logistiek’ hebben geen betekenisvolle invioed op de
klimaatrobuustheid van de vervoerregio.

7.5.5 Grafische synthese van de effecten

Tabel 7-5: Grafische synthese van de effecten van het beleid inzake logistiek

Thema | Synthese van de effecten van het beleid inzake logistiek

Ruimtelijke
samenhang

Ruimtelijke
kwaliteit

o

. Verkeers-veiligheid Fysiek en mentaal
Geluid Lucht welzijn
Toename/afname Ver-en Geluid/Licht Stikstof

natuur ontsnippering

Klimaatmitigatie Klimaatadaptatie

7.6 Impact van het beleid inzake gedrag

7.6.1 Impact op het thema Ruimte

Om gedragswijzigingen te bereiken dient het alternatief vervoersaanbod te worden uitgebreid en aangepast. Dit
behelst op bepaalde plekken bijkomende ruimte-inname. Op korte termijn zal dus niet kunnen voldaan worden
aan het streven naar het beperken van het ruimtebeslag. Goed doordachte locaties, creatieve
inrichtingsprincipes en realisaties, in combinatie met afbouw van bestaande infrastructuur, kunnen op termijn
wel positief zijn voor de ruimte-balans.

Om gedragswijzigingen te bereiken dient het alternatief vervoersaanbod te worden uitgebreid en aangepast.
Hierbij zal op sommige plekken de ruimtelijke samenhang versterkt worden (wegwerken barrieres), maar op
andere locaties zal de versnippering mogelijk toenemen (aanleg van nieuwe/bijkomende of heringebruikname
van bestaande infrastructuur).
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Het RMP voorziet in verschillende maatregelen en acties die de ruimtelijke kwaliteit zullen kunnen bevorderen.
Door een verhoogde modal shift kan op bepaalde plekken ruimte vrijkomen om te ontharden en te vergroenen.
Zo worden de ruimtelijke kernkwaliteiten binnen de vervoerregio versterkt.

7.6.2 Impact op het thema Mens

Afhankelijk van de effectiviteit waarmee de strategieén m.b.t. het veranderen van de mobiliteitscultuur worden
uitgevoerd, zullen ze leiden tot een vermindering van het wagengebruik en de verkeersdrukte in woonkernen en
centra. Bijgevolg is er mogelijk een positieve bijdrage van het plan aan de doelstellingen om geluidsoverlast en
gezondheidsschade door geluidsbelasting te beperken.

Mogelijk zullen deze strategieén ook leiden tot een vermindering van het wagengebruik en de verkeersdrukte in
woonkernen en centra. Bijgevolg is er mogelijk een positieve bijdrage van het plan aan de doelstellingen om
luchtemissies te beperken.

De voorgestelde maatregelen om het mobiliteitsgedrag bij te sturen, zullen afhankelijk van de manier waarop ze
uitgevoerd worden en hun effectiviteit, leiden tot een vermindering van het wagengebruik en de verkeersdukte
in woongebieden en centra. In dat geval zal de verkeersveiligheid verhogen en het aantal verkeersslachtoffers
afnemen.

De strategieén met betrekking tot gedrag zullen bijdragen tot het verbeteren van de fysieke en mentale
gezondheid, door het stimuleren van actief transport, buddywerking, een probeeraanbod voor OV en het
verminderen van vervoerarmoede door o.a. deelsystemen. Indirect kan het stimuleren van deelmobiliteit
bijdragen tot het vergroenen van de woonkernen (door omvorming van parkings) wat ook een positief
gezondheidseffect heeft.

7.6.3 Impact op het thema Biodiversiteit

De gedragswijziging die het RMP wil realiseren, zal niet rechtstreeks leiden tot het bekomen van extra groene
bestemming of het uitbouwen van het groen-blauwe netwerk. Wel ontstaan er zo kansen om dit op termijn te
realiseren doordat meer lokale gebieden ontlast worden van verkeersdrukte en doordat hier op termijn nieuwe
bestemmingen (natuur, ontharding) aan toegewezen kunnen worden. Verder werkt het ontlasten van de
natuurkernen in de landelijke gebieden de bescherming van ecosysteemdiensten en behoud van biodiversiteit
in de hand.

De mental shift waarbij het autoverkeer buiten de belangrijke kernen ontmoedigd wordt en de lokale wegen
worden ontlast, biedt potentie voor een betere verbinding van natuurkernen, hoewel het RMP niet actief inzet
op ontsnippering. De bijdrage die verwacht wordt is dus eerder beperkt.

Het geheel aan initiatieven die voorgesteld worden om de mental shift in de hand te werken, zal helpen om het
omgevingslawaai terug te dringen ter hoogte van waardevolle natuurkernen. In de zones waar de natuurkernen
grenzen aan weginfrastructuur waar men de verkeersdrukte wenst te kanaliseren (rond HP, bovenlokale wegen),
zal net meer geluidshinder verwacht worden, hoewel dit door het toepassen van specifieke maatregelen kan
geminimaliseerd worden.

Het geheel aan initiatieven die voorgesteld worden om de mental shift in de hand te werken, zal helpen om

minder verkeer van personenwagens te genereren en bijkomend voor een verlaging in stikstofemissies en -
deposities te zorgen ter hoogte van natuurgebieden.
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7.6.4 Impact op het thema Klimaat

De strategieén en acties binnen het thema ‘Gedrag’ kunnen een bescheiden maar onzekere bijdrage leveren aan
een reductie van de transportgerelateerde broeikasgasemissies.

7.6.5 Grafisxhe synthese van de effecten

Tabel 7-6: Grafische synthese van de effecten van het beleid inzake gedrag

Thema | Synthese van de effecten van het beleid inzake gedrag

Ruimtelijke Ruimtelijke
samenhang kwaliteit

. Verkeers-veiligheid Fysiek en mentaal
Geluid Lucht welzijn

$9/ 5@

Geluid/Licht Stikstof

Ver-en
ontsnippering

Toename/afname
natuur

nvt

Klimaatmitigatie

7.7 Impact van het beleid inzake ruimte

7.7.1 Impact op het thema Ruimte

Het samensporen van ruimtelijk beleid en mobiliteitsbeleid is een must om de beleidsdoelstellingen voor 2030
en 2050 te halen. Op korte termijn zullen ten behoeve van het vergroten/stimuleren van de verhoogde modal
shift echter verschillende ruimtelijke ingrepen nodig zijn, met bijkomend ruimtebeslag tot gevolg.

Op de lange termijn kunnen alternatieve ingrepen in de vrijgekomen ruimte (bv. lokaal wegennet) de
ruimtebalans mogelijk weer wat in evenwicht brengen.

Initiatieven ingeschreven in het plan werken toe naar het optimaliseren en uitbreiden van de vervoersstructuur
in samenhangende netwerken met focus op de duurzame transportmodi. Dit draagt op een positieve manier bij.
De maatregelen voorzien in het plan bieden veel mogelijkheden om de ruimtelijke kernkwaliteiten te
bevorderen: rechtstreeks of onrechtstreeks.
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7.7.2 Impact op het thema Mens

De koppeling van het mobiliteitsbeleid en het ruimtelijk beleid en de oprichting van een interbestuurlijk
bovenlokaal overlegplatform ruimte & mobiliteit kan een positieve impact hebben op de gezondheid. Bij de
initiatieven tot kernversterking en verdichting dient er wel te worden gewaakt voor de verdichtingsparadox,
waarbij de draagkracht van de ruimte overschreden kan worden, ook inzake geluidsbelasting en emissies.
Daarom moet er ingezet worden op een ‘slimme verdichting’. Op het vlak van verkeersveiligheid zullen bepaalde
ingrepen een positief effect hebben, bv. wanneer de Hoppinpunten worden ingericht met aandacht voor de
veiligheid van kwetsbare weggebruikers. Ook het effect op de fysieke en mentale gezondheid kan positief zijn,
door het stimuleren van actief transport en duurzame vervoermogelijkheden, het verminderen van
vervoerarmoede en het verhogen van de leefbaarheid, levendigheid en sociale cohesie.

7.7.3 Impact op het thema Biodiversiteit

Het stimuleren van ontharding, herwaardering van trage wegen met oog op groenblauwe dooradering, en
tegengaan van verdere verlinting buiten kerngebieden, biedt potenties voor het creéren van extra groene
bestemming en het behoud en mogelijk ook toename van ecosysteemdiensten en biodiversiteit. Het RMP stelt
echter niet dat de vrijgekomen ruimte buiten de periferie ook een groene bestemming zal krijgen. Wel kunnen
we ervan uitgaan dat het RMP wat ruimte betreft zal bijdragen aan het verminderen van barrierewerking, en dus
aan een betere verbinding van natuurkernen in de zones buiten de kernen, waar de verkeersdrukte verwacht
wordt af te nemen.

De aspecten rond ruimte in het RMP zullen bijdragen het terugdringen van omgevingslawaai in de natuurkernen
die zich bevinden in de zones die gevrijwaard worden van verkeer en verdere verdichting. In de natuurkernen
langsheen de hoofdverkeersassen wordt echter geen afname van het omgevingslawaai verwacht.

Een globale daling in stikstofemissies dankzij een geoptimaliseerd ruimtelijk beleid met een resulterende daling
in voertuigkilometers, zal leiden tot een daling in stikstofdeposities ter hoogte van de natuurgebieden.
uitwerking van een groenblauw netwerk zorgt voor een verhoogde buffercapaciteit van de natuur.

7.7.4 Impact op het thema Klimaat

De maatregelen en strategieén binnen het thema ‘Ruimte’ kunnen potentieel een belangrijke bijdrage leveren
aan het vermijden van (transportgerelateerde) broeikasgasemissies en dus aan het bereiken van de Vlaamse
doelstellingen op dat viak.

Een aantal acties binnen het pakket leggen de nadruk op onder meer ontharding, herwaardering van trage

wegen, en groen-blauwe dooradering. Implementatie van deze maatregelen kan bijdragen aan het verhogen van
de klimaatrobuustheid van de vervoerregio.
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7.7.5 Grafische synthese van de effecten

Tabel 7-7: Grafische synthese van de effecten van het beleid inzake ruimte

Thema | Synthese van de effecten van het beleid inzake ruimte

P

Ruimtelijke
kwaliteit

Ruimtelijke
samenhang

' Geluid Lucht

Ruimtebeslag

Verkeers-veiligheid Fysiek en mentaal
welzijn
Toename/afname Geluid/Licht Stikstof

B — ontsnippering

Klimaatmitigatie Klimaatadaptatie

7.8 Algemene grafische synthese van de besproken effecten

(Zie volgende bladzijde)
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Tabel 7-8: Grafische synthese van de impact

Hoppin

Ruimtelijke

Ruimtebeslag

Ruimtelijke

o

Y

Verkeers-veiligheid

Y

Fysiek en mentaal

Ver-en

&

Klimaatmitigatie

&

Klimaatadaptatie

kwaliteit

welzijn

natuur

ontsnippering

itei . Toename/afname Geluid/Licht Stikstof
samenhang Kkwaliteit _ Lucht welzijn T ontsnippering
Geluid
Ruimtebeslag Ruimtelijke Ruimtelijke . Verkeers-veiligheid Fysiek en mentaal T o Ver- en o Klimaatmitigatie Klimaatadaptatie
samenhang kwaliteit Geluid Lucht welzijn B e Geluid/Licht Stikstof
—va —N\/\v v
Ruimtebesl Ruimtelijke Ruimtelijke Verkeers-veiligheid Fysiek en mentaal Ver-en A Klimaatmitigatie i i
uimtebeslag s S Geluid Lucht 9 y welxijn Toenam'elafname T Geluid/Licht Stikstof Klimaatadaptatie
natuur
Ruimtebeslag Ruimtelijke Ruimtelijke Verkeers-veiligheid Fysiek en mentaal Ver-en o Klimaatmitigatie Klimaatadaptatie
samenhang kwaliteit Geluid Lucht Welzijn Toenamte/afname ontsnippering Geluid/Licht Stikstof
natuur
Ruimtebeslag A i -veili ji i Klimaatmitigatie Kli tadaptati
Ruimtelijke Ruuntelyke Geluid Lucht Verkeers-veiligheid Fysiek eln __mentaal Toename/afname Ve.r'en, Geluid/Licht Stikstof imaatadaptatie
samenhang aliteit welzijn natuur ontsnippering
Ruimtebeslag Ruimtelijke Ruimtelijke . Verkeers-veiligheid Fysiek en mentaal Toenamelafname Veten o Klimaatmitigatie
samenhang kwaliteit Geluid Lucht welzijn S SR Geluid/Licht Stikstof
A\ i Ruimteliji . veilighei i : Klimaatmitigatie PP
ﬂ Ruimtebeslag saur:gni‘ajnz Ruimtelijke Geluid Lucht Verkeers-veiligheid Fysiek en mentaal Toenamelafname Ver-en Geluid/Licht Stikstof imaatadaptatie
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7.9 Overzicht van de aanbevelingen

Voor het thema Hoppinpunten:

Ruimte

De uitbouw van een Hoppinpunt (en bijhorende voorzieningen) dient maximaal binnen het bestaande
ruimtebeslag te gebeuren. Wanneer er toch extra ruimte zou moeten worden ingenomen voor de
realisatie van een bepaalde bijkomende infrastructuur zou er op andere plaatsen een afbouw aan
verharding kunnen plaatsvinden met vermindering van het ruimtebeslag (bv. afbouw van
weginfrastructuur). Zulke maatregelen in functie van het in evenwicht houden van de ruimtebalans
zouden kunnen onderschreven worden in het RMP. Dit zal tegelijk bijdragen tot een verhoging van de
ruimtelijke kwaliteit van het Hoppinpunt.

Een slim locatiebeleid en de vormgeving van vlotte afwikkelingsmogelijkheden van P+R-plekken moeten
vermijden dat autohinder ontstaat voor de omliggende werk- en woongebied. Het modelleren van de
verkeersgeneratie per potentiéle P+R-locatie kan hierbij richting geven.

De vervoerregio dient lokale besturen binnen de regio nauw te ondersteunen opdat een consistente
visie en kwaliteitsvolle uitvoering gegarandeerd zou worden van lokale Hoppinpunten binnen de
volledige vervoerregio. Deze stroomlijning kan ook over de vervoerregiogrenzen heen. De
ontwerpeisen zijn een eerste aanzet maar vanuit de ruimtelijke insteek kunnen er wellicht aanvullende
aandachtspunten geformuleerd worden.

De vervoerregio kan bijdragen tot de energietransitie door actief in te zetten op het voorzien van o.a.
oplaadstations voor elektrische wagens op combiparkings (P+R) en door ook bij de inrichting van de
Hoppinpunten voldoende aandacht te geven aan duurzame en klimaatrobuuste ingrepen (bv.
zonnepanelen op wachtplaatsen of bij de P+R-voorzieningen, ...). Deze aandachtspunten kunnen
wellicht ook beter worden ingeschreven bij de ontwerp-eisen of integraal onderdeel uitmaken van de
zgn. “Hoppin huisstijl”.

Gezondheid

Aandacht besteden aan de inrichting van de omgeving van Hoppinpunten, onder andere de keuze van
functies bij stedenbouwkundige opwaardering van het gebied rond interregionale en regionale
Hoppinpunten om de geluidshinder voor omwonenden te beperken. Relatie tussen ruimtelijke invulling
en mobiliteit is hier essentieel, met aandacht voor een ‘slimme verdichting’ waarbij de nodige
maatregelen voorzien worden om de negatieve effecten van blootstelling aan het geluidsklimaat te
beperken.

Aandacht besteden aan de inrichting van de omgeving van Hoppinpunten, onder andere de keuze van
functies bij stedenbouwkundige opwaardering van het gebied rond interregionale en regionale
Hoppinpunten, om de geluidshinder voor omwonenden te beperken. Relatie tussen ruimtelijke invulling
en mobiliteit is hier essentieel, met aandacht voor een ‘slimme verdichting’ waarbij de nodige
maatregelen voorzien worden om de negatieve effecten van blootstelling aan de luchtkwaliteit te
beperken.

Combiparkings en ook Hoppinpunten kunnen een rol spelen in de transitie naar elektrisch vervoer door
het voorzien van laadinfrastructuur, en zo bijdragen tot de doelstelling om geen vervoersemissies meer
uit te stoten tegen 2040. Het plan geeft aan dat het opladen van e-bikes moet mogelijk zijn bij
Hoppinpunten en voorziet ook het maximaal clusteren van laadinfrastructuur voor voertuigen op
strategische locaties, zonder verdere specificatie.

Aantrek van wagens voor first- en last miles maximaal beperken door goede afstemming van het aanbod
van 0OV, (fiets)deelsystemen, aangepaste (fiets) infrastructuur en eenvoudige bereikbaarheid voor
zwakke weggebruikers te voorzien op Hoppinpunten en combiparkings.
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Aandacht voor de inrichting van de omgeving van Hoppinpunten is belangrijk om de overzichtelijkheid
en de verkeersveiligheid in de omgeving van Hoppinpunten te garanderen. Een goede leesbaarheid van
de publieke ruimte rondom het Hoppinpunt komt ook de verkeersveiligheid ten goede.
Inrichtingsprincipes zoals bv. een “shared space” kan de aandacht van alle gebruikers vestigen op het
medegebruik en zo de snelheden doen aanpassen (i.c. dalen) wat de verkeersveiligheid ten goede komt.
Actief transport naar het hoppinpunt zou de norm moeten zijn waar mogelijk; het voorkomen van
bijkomende parkeerdruk in de kernen moet maximaal worden ingeperkt.

Biodiversiteit

Klimaat
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De uitbouw van Hoppinpunten dient te gebeuren op locaties waarbij het ecologisch netwerk
gevrijwaard kan worden, om geen bijkomende waardevolle ecotopen of habitats in te nemen.

De uitbouw van fietsenstallingen en parkeervoorzieningen in het kader van de Hoppinpunten mag niet
leiden tot ecotoop- en habitatverlies.

De nieuwe Hoppinpunten en specifiek de bijhorende fietsenstallingen en parkeervoorzieningen moeten
zodanig ingeplant worden dat het ecologisch netwerk niet verder versnippert.

De inrichting van de groene ruimte in en rondom de Hoppinpunten dient kwaliteitsvol ingevuld te
worden zodanig dat het Hoppinpunt als een stapsteen kan dienen die connectie tussen de natuurkernen
in de hand werkt.

De uitbouw van Hoppinpunten dient te gebeuren op locaties waarbij het ecologisch netwerk
gevrijwaard wordt om licht- en geluidshinder rond deze waardevolle gebieden te minimaliseren.
Hoppinpunten dienen natuurgebieden zo veel mogelijk te vrijwaren om een concentratie aan
stikstofuitstoot te vermijden.

Aanplanten van groene buffers rond Hoppinpunten (mits vermijden van het streetcanyon-effect) kan
bijdragen aan afvang van stikstof, waarbij het effect ter hoogte van natuurkernen enigszins kan
gemilderd worden.

Het voorzien van veel autoparkeerplaatsen kan zorgen voor een toename in gebruik van de auto als
eerste vervoersmiddel (en bijhorende stikstofuitstoot). Het voorzien van meer parkeerplaatsen en
oplaadpunten voor de (elektrische) fiets kan dit effect verminderen. Hoppinpunten dienen ook
eenvoudig bereikbaar te zijn met de fiets.

De mate van gerealiseerde klimaatmitigatie zal sterk afhangen van de mate waarin de Hoppinpunten
ook succesvol zijn. Informatiecampagnes kunnen helpen dit te ondersteunen.

Daarnaast moet doordacht omgesprongen worden met de realisatie of uitbreiding van P+R’s aan
Hoppinpunten, aangezien ze een motivatie kunnen vormen voor het gebruik van auto’s eerder dan van
andere (meer duurzame) vervoermiddelen.

Bij het ontwerp van de Hoppinpunten moet, geval per geval, rekening houden met de potentieel
negatieve effecten van de inrichting op vermindering van de infiltratie, toename van afstroming en
versterking van de hitteproblematiek. Het zoveel mogelijk beperken van bijkomende verharding (en
actief ontharden waar mogelijk), het behoud van de infiltratiemogelijkheden (onder vorm van bv.
halfdoorlatende verharding), het voorzien van voldoende groen en schaduwmogelijkheden (voor de
wachtende gebruikers van het HOV) kan hiertoe bijdragen. Integratie van deze maatregelen in een
breder programma van stedenbouwkundige opwaardering rond bepaalde Hoppinpunten kan het
nemen van deze maatregelen een impuls geven. Ook op plaatsen waar deze opwaardering niet op de
agenda staat moet echter aandacht zijn voor de integratie van klimaatadaptieve maatregelen in het
ontwerp.
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Voor het thema Fiets:

Ruimte

Er moet naar gestreefd worden nieuwe fietsinfrastructuur zo veel mogelijk te voorzien binnen het
bestaande ruimtebeslag, wat vergemakkelijkt wordt als wordt uitgegaan van maximale bundeling met
bestaande (lijn)-infrastructuur. Opname van deze ruimtelijke ontwerp-eisen met aandacht voor
bundeling kan een meerwaarde zijn voor het plan.

Door afbouw of ‘omzetting’ van huidige weginfrastructuur kan op langere termijn wel een zero-
toename van het ruimtebeslag mogelijk zijn. Het plan zou misschien hierop pro-actiever kunnen op
inzetten.

Bij het realiseren van nieuwe fietsinfrastructuur moet bijkomende barriérevorming of versnippering van
open ruimte tegengegaan worden. Opname van deze aandachtspunten bij de ontwerp-eisen kan een
meerwaarde zijn voor het plan.

Men dient erop toe te zien dat nieuwe fietsinfrastructuur zo veel mogelijk voorzien wordt binnen het
bestaande ruimtebeslag. Extra inspanningen moeten worden geleverd om bij de inrichting, uitvoering
en materiaalkeuzes zoveel mogelijk kwaliteitsvolle keuzes te maken die ook klimaatbestendig zijn. Meer
gedetailleerde kwaliteitseisen in deze zin zouden kunnen ingeschreven in het plan.

Gezondheid

Begeleiden van gemeenten bij verkeersreglementering m.b.t. het beperken van het gebruik van
fietspaden/fietssnelwegen door geluidsbelastende gemotoriseerde voertuigen zoals scooters.

Het plan kan als kwaliteitscriterium voorstellen om fietsers langs belangrijke verkeersassen voor auto’s
(bv. de A12 of de R6) gedeeltelijk af te schermen van de weg door bij de aanleg van de fiets(snel)weg
vergroening (bomenrijen, hagen) te voorzien. Dit werkt als visuele afscheiding maar heeft ook
(beperkte) capaciteit om vervuilende partikels in de lucht af te vangen en zo de blootstelling aan
luchtvervuiling bij fietsers te beperken.

Toepassen van de richtlijnen van het Vademecum Fietsvoorzieningen voor het hele netwerk van
fietsinfrastructuur.

Opnemen van maatregelen of een richtinggevend kader dat rekening houdt met speedpedelecs, zoals
het voorzien van voldoende brede fietspaden om veilig inhalen mogelijk te maken, en het invoeren van
snelheidsbeperkende maatregelen voor fietsers waar speedpedelecs infrastructuur delen met tragere
fietsers en voetgangers. Dit om een ‘shared speed’ te bekomen op drukke locaties waar verschillende
vervoersmodi van eenzelfde wegas gebruikmaken.

Waar mogelijk ongelijkgrondse / conflictvrije oversteekplaatsen voorzien, wat het ongevalsrisico tijdens
het oversteken van drukke assen wegneemt.

Biodiversiteit

Vrijwaren van waardevolle habitats en ecotopen bij infrastructuurwerken ten gevolge van de uitbreiding
en optimalisatie van het fietsnetwerk, zodat bestaande groene ruimte en de diensten en biodiversiteit
die hieraan gekoppeld zijn, minstens behouden blijven.

Zorgen voor een kwaliteitsvolle groene inrichting van de zone langsheen het fietsnetwerk, zodat die een
ecologische verbindingsfunctie kan opnemen.

Voorkomen dat bij aanleg van de bijkomende fietsinfrastructuur waardevolle habitats verder
versnipperen; bij voorkeur gebruik maken van bestaande wegenis.

Op plaatsen waar de fietsinfrastructuur toch een substantiéle barriére vormt tussen waardevolle groene
gebieden, moet gezorgd worden voor voldoende verbindende elementen (ecotunnels, boombruggen...)
Maatregelen treffen zodat de lichthinder langsheen het fietsnetwerk tot een minimum wordt beperkt,
zowel in de woonkernen als in de meer landelijke gebieden, waar het fietsnetwerk raakt aan
waardevolle habitats. Denk hierbij aan slimme verlichting, reflectiestroken, ...
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Klimaat

Het voorzien van voldoende parkeerplaatsen en oplaadmogelijkheden voor (elektrische) fietsen bij OV,
Hoppinpunten en andere voorzieningen bevordert het gebruik van de fiets als (eerste) vervoersmiddel.

Het is aan te bevelen de actiepunten die op dit moment nog slechts een verkennende status hebben zo
snel mogelijk te realiseren, in samenwerking met de bevoegde overheden. Met name de acties die
gericht zijn op het wegwerken van barrieres kunnen een groot verschil maken op het vlak van de
aantrekkelijkheid van de fiets als alledaags vervoermiddel. Zoals ook gesteld in de omschrijving van het
beleidsscenario moet daarbij zoveel mogelijk worden meegelift met de realisatie van grootschalige weg-
en spoorinfrastructuurprojecten (bv rond E19, A12, spoorlijn 54).

Realisatie, uitbreiding of versterking van het fietsnetwerk moet standaard gepaard gaan met het
vermijden van de potentieel negatieve neveneffecten in termen van klimaatrobuustheid. Met name
moet aandacht gaan naar een goede afwatering van de verharde oppervlakten, in combinatie met
buffering en infiltratie van het afstromende water.

Voor het thema Openbaar vervoer:

Ruimte

Het plan zou meer nadruk kunnen leggen op het maximaal bundelen van nieuwe transportinfrastructuur
met bestaande infrastructuur. Beter nog, het zou een deel van de bestaande (weg)infrastructuur
kunnen inruilen voor meer duurzame vervoerswijzen. Bovendien zou kunnen onderzocht worden of
bepaalde nieuwe infrastructuren niet kunnen gestapeld aangelegd worden.

Bij inname van extra ruimte voor de realisatie van een bepaalde bijkomende infrastructuur zou er op
andere plaatsen een afbouw aan verharding kunnen plaatsvinden met vermindering van het
ruimtebeslag (bv. afbouw van weginfrastructuur). Zulke maatregelen in functie van het in evenwicht
houden van de ruimtebalans zouden ook kunnen onderschreven worden in het plan.

Een nauwe wisselwerking met het ruimtelijk beleid van de verschillende overheidsniveaus voor het
versterken/uitbouwen van OV-lijnen is van het uiterste belang.

Het plan geeft geen specifieke doelstellingen weer met betrekking tot energietransitie, -efficiéntie en -
productie en de relatie met ervan ruimtelijke kwaliteit. Nochtans kunnen bv. bij de aanleg van
spoorbruggen en andere voorzieningen voor het openbaar vervoer zoals wachtplaatsen etc...
zonnepanelen worden ingebouwd. Suggesties, aanbevelingen en zelfs ontwerpeisen (‘de manier
waarop’ = inrichting) in deze zin zouden een meerwaarde kunnen bieden die zowel de ruimtelijke
kwaliteit ten goede komen (of ze alleszins niet vermindert) én het RMP meer toekomstbestendig maakt
(cf. verwijzing naar klimaatplan MOW).

Gezondheid
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Op plaatsen waar uitbreidingen van het OV-aanbod zullen leiden tot bijkomende geluidsbelasting in
woongebieden moeten maatregelen genomen worden om de geluidsbelasting in te perken. Voor de S-
treinen kan dit gaan om het kiezen voor geluidsarme stellen, geluidsdemping en het plaatsen van
geluidsbuffers. Voor busverkeer kan er gekozen worden voor stillere voertuigen of lokaal ingezet
worden op fluisterasfalt.

Inzetten op maximale bundeling van nieuwe infrastructuur met bestaande infrastructuur beperkt de
incrementele toename in geluidshinder en het ontstaan van nieuwe geluidscorridors. Langsheen deze
gebundelde infrastructuur kunnen efficiénter en effectiever geluidsreducerende maatregelen genomen
worden t.a.v. bewoning via geluidsbuffers, geluidsdemping...

Onderzoek opstarten naar knelpuntlocaties voor geluidshindermitigatie langsheen openbaar
vervoersassen en mogelijke maatregelen. https://omgeving.vlaanderen.be/nl/akoestische-kwaliteit-
langs-spoorwegen-en-in-stationsomgevingen
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Maatregelen voor verduurzaming van de gebruikte brandstof en elektrificatie van de vloot kan
opgenomen worden binnen de kwaliteitseisen openbaar vervoer: in de Vlaamse Mobiliteitsvisie is het
perspectief ingeschreven om de vervoersemissies tegen 2050 tot nul te herleiden, . Bovendien is in het
regeerakkoord de ambitie opgenomen om ten laatste in 2025 de stadskernen emissievrij te bedienen.
Ten laatste voor 2035 rijden alle bussen in heel Vlaanderen emissievrij.

Bijkomende maatregelen voor het verminderen van de kans op ongevallen met bussen kunnen worden
opgenomen.

Het wordt aanbevolen voldoende kwaliteitseisen voor fysieke toegankelijkheid van de haltes op te
nemen, niet alleen voor de HOV-haltes en Hoppinpunten, maar ook voor de lokale OV-haltes.

Biodiversiteit

Klimaat
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Vrijwaren van waardevolle habitats en ecotopen bij infrastructuurwerken ten gevolge van de uitbreiding
van het OV-netwerk, zodat bestaande groene ruimte en de diensten en biodiversiteit die hieraan
gekoppeld zijn, minstens behouden blijven.

Zorgen voor een kwaliteitsvolle groene inrichting van de zone langsheen het OV-netwerk, zodat deze
een ecologische verbindingsfunctie kan opnemen.

Voorkomen dat bij uitbreiding van de OV-infrastructuur waardevolle habitats verder versnipperen; bij
voorkeur gebruik maken van reeds bestaande infrastructuur.

Op plaatsen waar het OV-netwerk toch een substantiéle barriere vormt tussen waardevolle groene
gebieden, moet gezorgd worden voor voldoende verbindende elementen (ecotunnels, boombruggen...)
Maatregelen treffen zodat de geluids- en lichthinder langsheen het OV-netwerk tot een minimum wordt
beperkt, zowel in de woonkernen alsook in de meer landelijke gebieden waar het OV raakt aan
waardevolle habitats. Dit kan bereikt worden door een combinatie van snelheidsbeperkingen en
inrichtingen voor geluids- en lichtbeperking naast de mobiliteitsinfrastructuur (door geluidsschermen
en/of groene inrichting m.b.v. houtkanten?).

Aanplanten van groene buffers rondom het OV-netwerk kan in beperkte mate bijdragen aan afvang van
stikstof en het vrijwaren van waardevolle natuurgebieden.

Op het niveau van Vlaanderen zal een verdere elektrificatie van de OV-vloot een belangrijke maatregel
zijn om de stikstofuitstoot verder te doen dalen.

Voorzien van voldoende parkeerplaatsen en oplaadmogelijkheden voor (elektrische) fietsen bij haltes
van het OV kan zorgen voor een verhoogd gebruik van de fiets als eerste vervoersmiddel.

De acties binnen dit thema (het realiseren van een bijkomend openbaar vervoersaanbod onder diverse
vormen) zijn noodzakelijke voorwaarden voor een modal shift, maar volstaan op zich waarschijnlijk niet.
Het is immers belangrijk dat de overstap naar deze alternatieven ook daadwerkelijk gebeurt, i.e. dat er
gebruik wordt gemaakt van het aangeboden OV-aanbod. Hoe meer mensen gebruik maken van de
aangeboden transportmiddelen (die nog deels worden aangedreven met fossiele brandstoffen) hoe
lager ook de resterende broeikasgasemissies per afgelegde persoonkilometer. De mate waarin deze
overstap wordt gemaakt zal in hoge mate afhangen van de kwaliteit van de dienstverlening: frequentie
en betrouwbaarheid van treinen, trams en bussen, comfort van de verplaatsing, snelheid, ... ook de prijs
van het aanbod kan een rol spelen. Er ligt dus een belangrijke uitdaging bij de openbaar
vervoersmaatschappijen om een kwaliteitsvolle dienstverlening te kunnen aanbieden aan een
aanvaardbare prijs. Het beleidsscenario bevat alvast een aantal maatregelen, vooral gericht op het
faciliteren van de doorstroming, die moeten bijdragen aan het comfort en de stiptheid van het vervoer
over de HOV-buscorridors.

Het geluidsmitigerend effect van een groene inrichting zal eerder beperkt zijn.
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Om de potenties voor een reductie van broeikasgasemissies gerelateerd aan personentransport zo snel
en zo volledig mogelijk in te vullen is het belangrijk dat dit openbaar vervoer (en met name de bussen)
zo snel en zo volledig mogelijk wordt geélektrificeerd.

Bij realisatie van die acties die nieuwe verhardingen met zich meebrengen moet een goede afwatering
in combinatie met infiltratievoorzieningen inherent deel uitmaken van het ontwerp.

Om de hitteproblematiek niet te verergeren (en zelfs tegen te gaan) moet waar het kan maximaal
ingezet worden op een groene bedding, die ook infiltratie vergemakkelijkt. Groene trambeddingen zoals
elders reeds in gebruik zijn in dat verband zeker relevant.

Voor het thema Wegennet:

Ruimte

Maximale bundeling met bestaande infrastructuren en/of voorzieningen kan de effecten op de
noodzakelijke ruimte-inname verminderen. Het plan zou hier een aantal maatregelen en principes
uitdrukkelijker kunnen opnemen.

Het plan zou misschien concreter kunnen ingaan op hoe deze bijkomende weginfrastructuur een
hefboom kan zijn voor ruimtelijke kwaliteit. Ook richtlijnen en aandachtspunten inzake een
toekomstbestendige ruimtelijke inpassing van de infrastructuur in haar omgeving kunnen worden
aangevuld (voorbeeldproject?).

Het plan geeft geen specifieke doelstellingen weer met betrekking tot energietransitie, -efficiéntie en -
productie. Nochtans kunnen bij de optimalisatie en/of aanleg van nieuwe weginfrastructuur hiervoor
kansen ontstaan (bv. incorporeren van zonnepanelen bij nieuwe bruginfrastructuur...). Suggesties,
aanbevelingen en zelfs ontwerpeisen in deze zin zouden een meerwaarde kunnen bieden aan het meer
toekomstbestendig maken van het RMP (of verwijzing naar het klimaatplan MOW).

Gezondheid
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Maatregelen als snelheidsbeperkingen en gebruik van fluisterasfalt zijn erg effectieve bronmaatregelen
voor geluidsbelasting. Ook geluidsschermen kunnen op kritieke punten de overdracht van
omgevingsgeluid beperken. Het plan koppelt momenteel echter geen specifieke maatregelen voor het
verminderen van geluidsbelasting aan het wegennet. Deze maatregelen kunnen voorgesteld worden op
plaatsen waar de geluidsbelasting door toegenomen verkeersintensiteit zal toenemen.

Een grotere positieve impact op het geluidsklimaat kan worden gerealiseerd door het bijkomend nemen
van maatregelen die autogebruik ontmoedigen (zoals snelheidsmilderende maatregelen,
rekeningrijden, parkeertarieven, ...). Dit heeft een impact op de hoeveelheid wagens op alle wegtypes
en zal dus over de hele regio een positief effect hebben op het geluidsklimaat.

Geluidsoverlast door wagenverkeer zou verder ingeperkt kunnen worden door het nemen van
maatregelen die de transitie naar de stillere elektrische wagens bevorderen (zoals het voorzien van
voldoende laadinfrastructuur, zowel in de kernen als langsheen het hoofdwegennet) en het
ondersteunen van lokale besturen bij het uitrollen van laadinfrastructuur.

De gebiedsgerichte aanpak voor het lokaal wegennet en de uitbouw van verkeersluwe interlokale
mazen vragen intergemeentelijke samenwerking en samenwerking over de grenzen van de
vervoerregio’s heen.

Maatregelen zoals het inzetten van een dynamisch verkeersmanagement kan de luchtkwaliteit op
drukke kruispunten ten goede komen door ervoor te zorgen dat wagens minder lang moeten stilstaan
aan de verkeerslichten. Het inzetten van ANPR-camera’s en ITS kan ervoor zorgen dat verkeer zich op
de juiste wegtypes concentreert en minder overlast veroorzaakt in woongebieden.

De luchtkwaliteit zou verder verbeterd kunnen worden door het nemen van maatregelen die de
transitie naar de elektrische wagens bevorderen (zoals het voorzien van voldoende laadinfrastructuur,
zowel in de kernen als langsheen het hoofdwegennet) en het ondersteunen van lokale besturen bij het
uitrollen van laadinfrastructuur.

MER RMP Mechelen - Niet-technische samenvatting



10.

De gebiedsgerichte aanpak voor het lokaal wegennet en de uitbouw van verkeersluwe interlokale
mazen vragen intergemeentelijke samenwerking en samenwerking over de grenzen van de
vervoerregio’s heen.

Het plan zou meer expliciete maatregelen kunnen aangeven voor het verminderen van ongevallen op
het wegennet: zoals bv. snelheidsbeperkingen (die eventueel tijdsgerelateerd (spitsuren/daluren)) zijn,
of voorzien van spitsstroken, bepaalde voorschriften voor de weginrichting en het identificeren van
knelpunten en conflictzones die op termijn moeten worden aangepakt.

Een grotere positieve impact op de fysieke en mentale gezondheid kan worden gerealiseerd door het
bijkomend nemen van maatregelen die autogebruik ontmoedigen (zoals snelheidsmilderende
maatregelen, verhoogde parkeertarieven, ...). Op deze manier zullen mensen, minstens voor korte
afstanden, sneller voor andere mobiliteitsopties kiezen die meer gezondheidsvoordelen hebben (fiets
en openbaar vervoer). Dit is positief voor de gezondheid aangezien automobilisten gemiddeld minder
gezond zijn dan mensen die met het openbaar vervoer, fiets of te voet reizen. Ze hebben een hoger
stressniveau, een hoger BMI en krijgen minder lichaamsbeweging (RIVM, 2018). Omschakelen naar
andere modi komt hun gezondheid dus ten goede.

Vergroenen van wegen heeft een positieve impact op de gezondheid van de weggebruikers, dit zou in
het plan meegenomen kunnen worden als kwaliteitseis voor het wegennet. (cf. kaart Leefkwaliteit
Vlaanderen, natuurbeleving op de weg)

Biodiversiteit

10.

11.

Op plaatsen waar door de optimalisatie van het wegennet ruimte vrijkomt wordt aan deze ruimte best
een kwaliteitsvolle groenblauwe bestemming gegeven.

De bijkomende weginfrastructuur die ontstaat naar aanleiding van de optimalisatie van het hoofd-,
regionaal en interlokaal wegennet, moet zo ver mogelijk van het ecologisch netwerk liggen om hier geen
bijkomende hinder en ruimteverlies te veroorzaken.

Op plaatsen waar de weginfrastructuur sterk interfereert met het ecologisch netwerk (bv. N16, E19,
N26), moet maximaal ingezet worden op verbindingsmogelijkheden tussen de natuurkernen (denk aan
ecotunnels, ecoduct, ...)

Natuurwaarden in de omgeving van het weggennet moeten maximaal doorgetrokken worden naar de
zones langsheen de weginfrastructuur (bermen, houtkanten, ..), zodat deze infrastructuur een
verbindende ecologische functie kan opnemen.

Neem maatregelen om de snelheid te beperken, samen met verdere stimulatie van elektrische wagens
en alternatieve verplaatsingsmogelijkheden (OV en fiets), om de geluidshinder verder te doen afnemen.
Maatregelen treffen om de lichthinder langsheen het wegennet tot een minimum te beperken, zowel
in de woonkernen als in de meer landelijke gebieden, waar de weginfrastructuur raakt aan waardevolle
habitats.

Inrichtingen voor geluids- en lichtbeperking naast de weginfrastructuur (door geluidsschermen en/of
groene inrichting m.b.v. houtkanten).

Aanplanten van groene buffers rondom het hoofd-, regionaal en interlokaal wegennet kan in beperkte
mate bijdragen aan afvang van stikstof en het vrijwaren van waardevolle natuurgebieden.

Het plan zou meer moeten inzetten op snelheidsremmende maatregelen. Deze zorgen voor een grote
verlaging in uitstoot van stikstof en werken ontradend voor het gebruik van de auto.

Op het niveau van Vlaanderen zal een verdere elektrificatie van de vloot aan personenwagens een
belangrijke maatregel zijn om de stikstofuitstoot verder te doen dalen.

Het voorzien van voldoende laadmogelijkheden kan de transitie naar meer elektrische voertuigen mee
in de hand werken.
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Klimaat

Maatregelen die gericht zijn om een vlottere doorstroming van het verkeer aan een gemiddelde
snelheid in de buurt van het ‘optimum’ van 70 km/uur kunnen een (waarschijnlijk beperkte) bijdrage
leveren aan het verminderen van de verkeersgerelateerde broeikasgasemissies.

Implementatie van een slimme kilometerheffing ter ondersteuning van de modal shift naar meer
duurzame vormen van transport is sterk aan te bevelen.

Voor het thema Logistiek:

Ruimte

Projecten voor capaciteitsuitbreiding van logistieke knooppunten op de verschillende niveaus moeten
de mogelijkheid tot dubbelgebruik of stapeling maximaal onderzoeken. Wanneer dit onmogelijk blijkt,
moeten dergelijke projecten als opportuniteiten opgevat worden om elders in de omgeving te
ontharden.

Ook voor het vrachtwagenparkeren zouden mogelijkheden voor meervoudig gebruik kunnen
onderzocht worden; dat geldt ook voor compenserende maatregelen voor de toename in verharding.
Randvoorwaarden voor bijkomende verharding worden ook best omschreven.

Het plan geeft geen specifieke doelstellingen weer met betrekking tot energietransitie, -efficiéntie en -
productie. Nochtans kunnen bv. bij de optimalisatie en/of aanleg van nieuwe infrastructuur hiervoor
kansen ontstaan. Suggesties, aanbevelingen en zelfs ontwerpeisen in deze zin zouden een meerwaarde
kunnen bieden aan het meer toekomstbestendig maken van het RMP (en/of verwijzing naar klimaatplan
MOW).

Gezondheid

Het kan nuttig zijn om in kaart te brengen waar het vrachtroutenetwerk via spoor en weg woongebieden
doorkruist. Op deze plekken is het noodzakelijk geluidsmilderende maatregelen voor te stellen zoals
fluisterasfalt, geluidsschermen en groene bermen (cf. Leefkwaliteit Vlaanderen — kaart natuurbeleving
op de weg).

Het kan nuttig zijn om in kaart te brengen waar het vrachtroutenetwerk via spoor en weg woongebieden
doorkruist. Op deze plekken is het noodzakelijk milderende maatregelen voor te stellen zoals
vergroening met voldoende gespreide laanbomen en gevelvergroening, alsook maatregelen die de
luchtcirculatie bevorderen (cf. Leefkwaliteit Vlaanderen — kaart natuurbeleving op de weg).

Ook op het vrachtroutenetwerk kunnen ontvlechtingsmaatregelen en snelheidsmilderende
maatregelen genomen worden om de verkeersveiligheid te verbeteren. Dit is met name erg belangrijk
rond stadsdistributiecentra, die vaker in een verweven omgeving gelegen zullen zijn, en daardoor dus
meer verschillende soorten weggebruikers aantrekken.

Richtlijnen voor afbakening van laad- en loszones (in ruimte en tijd) voor bedrijvigheid en Hoppinpunten
in stedelijke omgevingen kunnen zorgen voor betere doorstroming, minder conflictpunten (met zwakke
weggebruikers) en bijgevolg minder stress tijdens het afgelegde traject.

Biodiversiteit
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Bij de verdere ontwikkeling van logistieke knooppunten moet het ecologisch netwerk gevrijwaard
worden.

De verdere ontwikkeling van logistieke knopen mag niet zorgen voor bijkomende versnippering van
waardevolle habitats.

Als de ontwikkeling van de logistieke knooppunten leidt tot een verminderde connectie tussen
natuurkernen, moet maximaal ingezet worden op verbindingsmogelijkheden tussen de natuurkernen
(denk aan ecotunnels, ecoduct...)
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Klimaat

Rondom het ecologisch netwerk moeten maatregelen genomen worden om de geluids- en lichthinder
ten gevolge van logistiek transport (zowel via water, weg als spoor) te minimaliseren.

Bij de verdere ontwikkeling van logistieke knooppunten moet er gekeken worden naar de locatie ten
opzichte van kwetsbare natuurtypes die gevoelig zijn voor stikstofdepositie. Hier kunnen bijkomende
maatregelen worden getroffen, zoals snelheidsreductie.

Het aanplanten van een groene buffer rondom logistieke knopen kan bijdragen aan afvang van stikstof
waardoor depositie in natuurgebieden kan verminderd worden.

Het beleidsscenario bevat weinig of geen acties die een betekenisvolle modal shift van het
vrachtvervoer naar spoor of waterweg actief bevorderen. De milieu- en klimaatimpact van het
vrachtvervoer over de weg blijft op die manier een beetje de spreekwoordelijke olifant in de kamer. De
potenties op dat vlak zijn nochtans groot, en het zou goed zijn al het regionaal mobiliteitsplan hier meer
de nadruk op zou leggen. Ook op het vlak van logistieke hubs en last mile-belevering valt nog veel winst
te behalen in termen van emissiereductie. De acties in het mobiliteitsplan die op deze aspecten
betrekking hebben zouden dan ook ambitieuzer mogen zijn en concreter geformuleerd.

Voor het thema Gedrag:

Ruimte

1.

Tegelijk met het aansporen van burgers en bedrijven voor meer duurzame vervoersvormen, een sturend
parkeerbeleid en heel wat andere maatregelen dient misschien ook ingezet worden op overkoepelende
fiscale maatregelen — dit op Vlaams/federaal niveau: minder aantrekkelijk maken van bedrijfswagens
(zelfs indien het elektrische voertuigen zijn, want ook die hebben parkeerplaats en laadinstallaties
nodig...)

Gezondheid

1.

Het beleid dient ook uitgebreid aandacht te hebben voor vervoersarmoede en de toegankelijkheid van
de vervoersnetwerken voor verschillende groepen. Zo zullen bijvoorbeeld MaaS-platformen weinig
toegankelijk zijn voor mensen zonder smartphone en digitaal minder geletterden.

Biodiversiteit

> ow

Bij het uitbouwen van de infrastructuur voor QV, fiets en Hoppinpunten, mag niet geraakt worden aan
het ecologisch netwerk.

Waar door de kernversterking ruimte vrijkomt moet die een groenblauwe bestemming krijgen.
Waardevolle groene inrichting voorzien van de zones langs de weg- en fietsinfrastructuur

Blijven inzetten op elektrificatie van voertuigen en op snelheidsbeperkingen, om geluidsoverlast verder
in te perken.

Bijkomende maatregelen inzetten die de geluids- en lichtoverlast beperken (o.a. snelheidslimieten,
efficiénte geluidsbarriéres, enkel essentiéle wegverlichting)

Het plan zou sterker moeten inzetten op snelheidsremmende maatregelen om het gebruik van de auto
te ontraden. Dit heeft een positief effect op de stikstofemissies.

Sterk inzetten op samenwerkingen met overheden om tot een eenvormig systeem te komen (bv. één
mobiele app) waarbij men gemakkelijk kan wisselen tussen verschillende vervoersmodi. Dit zal
bijdragen tot een mental shift naar vermindering van bezit en gebruik van de auto, en bijgevolg een
verlaging in de stikstofdeposities t.h.v. natuurgebieden.
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Klimaat

1. Er zou o.i. actiever en intensiever kunnen ingezet worden op gedragsbeinvioeding van de ‘modale
Vlaming’ in de richting van een positieve modal shift, bijvoorbeeld via gerichte communicatiecampagnes
en een doelgerichte wortel- en stok-benadering.

Voor het thema Ruimtelijk beleid:

Ruimte

1. Het is nog niet helemaal duidelijk hoe het interbestuurlijk bovenlokaal overlegplatform ruimte &
mobiliteit concreet aan de slag zal gaan — het zit ergens gesitueerd tussen de niveaus van de provincie
(provinciale ruimtelijke beleidsplannen) en de gemeente (gemeentelijke ruimtelijke beleidsplannen en
mobiliteitsplannen). Misschien kunnen de randvoorwaarden en modaliteiten in het plan wat meer in
detail worden verwerkt.

Gezondheid

1. Ruimtelijk beleid moet zoals beschreven uitgaan van wonen nabij voorzieningen en openbaar vervoer.
Op vlak van gezondheid dient hierbij evenwel de nuance gemaakt te worden dat, op microniveau, de
directe omgeving van een HOV-knoop omwille van mogelijke geluidsbelasting niet steeds de beste
woonomgeving is. Wijken kunnen bijvoorbeeld zo ingevuld worden dat rond de HOV-knopen en
woonwijken nog een buffer van groen of andere functionele invulling met een bepaalde
geluidsabsorptie-capaciteit ligt om eventuele geluidshinder te beperken.

2. Ruimtelijk beleid moet zoals beschreven uitgaan van wonen nabij voorzieningen en openbaar vervoer.
Op vlak van gezondheid dient hierbij evenwel de nuance gemaakt te worden dat, op microniveau, de
directe omgeving van een HOV-knoop omwille van mogelijke verslechtering van de luchtkwaliteit niet
steeds de beste woonomgeving is. Wijken kunnen bijvoorbeeld zo ingevuld worden dat rond de HOV-
knopen en woonwijken nog een buffer van groen of andere functionele invulling ligt om de invloed van
eventuele slechte luchtemissies in te beperken.

3. Verkeersveiligheid in de omgeving van kwetsbare voorzieningen zoals scholen en zorginstellingen
garanderen door drukke assen vlot en veilig oversteekbaar te maken, het voorzien van aparte busbanen
of het voorzien van parkeergelegenheid met een duidelijke in- en uitrit.

Biodiversiteit

1. Waar ruimte vrijkomt prioriteit geven om deze ruimte te gebruiken voor ecotoopcreatie en ze
ecologisch waardevol in te richten.

2.  Waar ruimte vrijkomt prioriteit geven om deze ruimte in te richten als groen-blauwe zone.

Maximaal inzetten op verbinding tussen natuurkernen.

Bij de uitbouw van de kernen waar het mobiliteitsaanbod verhoogd wordt, evenals bij de voorzieningen

voor nieuwe weginfrastructuur, dienen natuurkernen maximaal gevrijwaard te worden.

5. Aanplant van groene buffers rondom de vervoersvoorzieningen kan bijdragen aan afvang van stikstof.
Netwerken van OV-voorzieningen en logistieke knopen worden best niet langs kwetsbare natuurkernen
geplaatst, om een concentratie aan stikstofdepositie te voorkomen.

> ow
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7.10 Voorstel voor flankerende maatregelen

Naast de hoger voorgestelde aanbevelingen kan specifiek ook gewezen worden op enkele flankerende
maatregelen die op andere beleidsniveaus dan dat van de vervoerregio moeten genomen worden?®. Deze
maatregelen hebben een brede doorwerking, zodat ze niet specifiek aan bepaalde mobiliteits- of
receptorthema’s moeten toegewezen worden. We geven ze hieronder weer:

10.

11.

12.

23

Op slecht gelegen locaties waar zich woon- en werkactiviteit bevindt, dient idealiter een
uitdovingsbeleid toegepast te worden. Een nauwe wisselwerking met het ruimtelijk beleid van de
verschillende overheidsniveaus voor het versterken/uitbouwen van OV-lijnen is dus van het uiterste
belang.

Er moet meer ingezet worden op verdichting rond plekken met een grote knooppuntwaarde.

Er moet meer ingezet worden op het verdichten van multimodaal bereikbare locaties, en afbouwen van
autoafhankelijke locaties.

Bijdragen aan de energietransitie door actief in te zetten op het voorzien van oplaadstations voor
elektrische wagens op P+R’s.

Tegelijk met het stimuleren van duurzame bedrijfsmaatregelen zoals alternatieve mobiliteitsbudgetten
dient ook het alomtegenwoordige concept van bedrijfswagens voor personeel minder toegankelijk te
worden gemaakt (bijv. minder fiscaal voordelig voor bedrijven).

Bij openbaar vervoer:

a. Kiezen voor geluidsarme voertuigen, geluidsdemping en geluidsbuffers.

b. Kiezen voor elektrificatie van de vloot om de vervoeremissies tegen 2040 tot nul te kunnen

reduceren.

c. Inzetten op veilige voertuigen en streven naar een veilige rijstijl bij OV-chauffeurs.
Verkeersreglementering m.b.t. het beperken van het gebruik van fietspaden/fietssnelwegen door
geluidsbelastende gemotoriseerde voertuigen zoals scooters.

Geluidsoverlast door wagenverkeer zou verder ingeperkt kunnen worden door het nemen van
maatregelen die de transitie naar de stillere elektrische wagens bevorderen, zoals het voorzien van
voldoende laadinfrastructuur, langsheen het hoofdwegennet en het ondersteunen van lokale besturen
bij het uitrollen van laadinfrastructuur. Gezien het belang van het rolgeluid vanaf een bepaalde snelheid
zal het effect op geluidsoverlast relatief beperkt zijn.

Een grotere positieve impact op de fysieke en mentale gezondheid kan worden gerealiseerd door het
bijkomend nemen van maatregelen die autogebruik ontmoedigen, zoals rekeningrijden. Op deze manier
zullen mensen, minstens voor korte afstanden, sneller voor andere mobiliteitsopties kiezen die meer
gezondheidsvoordelen hebben

Verkeersveiligheid dient prioritair behandeld te worden in het onderzoek naar zelfrijdend collectief
vervoer.

Maatregelen die autogebruik op hoofd- en dragende wegen ontraden (zoals snelheidsmilderende
maatregelen, rekeningrijden, ...) zullen nodig zijn om extra bijkomend autoverkeer als gevolg van een
verbeterde doorstroming op hoofd- en dragende wegen te voorkomen en emissies van broeikasgassen
in te perken. Zeker op het dragend wegennet (op de regionale weg N8, maar ook op de interlokale
wegen N2, N5, N6, N9, N21, ...) zullen voldoende juiste maatregelen noodzakelijk zijn, zodat dit niet (ook
niet tijdens structurele files) een aantrekkelijk alternatief vormt voor het hoofdwegennet. Bij de
uitbouw van deze assen is dit een belangrijk aandachtspunt.

Werk maken van meer nabijheid tussen leveranciers en afnemers, tussen producenten en
consumenten, en van meer autonomie van regio’s in de voorziening van hun goederen (denk
bijvoorbeeld aan stadsgerichte landbouwy), kan het aantal afgelegde voertuigkilometers aanzienlijk doen

Deze flankerende maatregelen dragen bij aan de algemene doelstelling om de negatieve milieu-impact van het RMP te beperken, en om

de positieve impact ervan te versterken. Het is duidelijk dat het RMP op zich slechts een beperkte impact heeft op het realiseren van de
doelstellingen in termen van bv. emissiereductie, en dat de flankerende maatregelen dus nodig zijn.
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dalen. Dat blijft de beste manier om goederenverplaatsingen tot een absoluut minimum te beperken
en broeikasgasemissies te reduceren. Hier moet voldoende aandacht naartoe gaan in het ruimtelijk
beleid.

13. Regelgevende en fiscale maatregelen die auto- en vrachtwagenbezit en -gebruik ontraden (niet alleen
rekeningrijden en kilometerheffing, maar ook parkeertarieven, milieuzonering, ...) is aangewezen.

14. Verdichtingsprojecten kunnen op bepaalde locaties ook de beoogde modal shift naar duurzame modi
en reductie van broeikasgasemissies in het gedrang brengen, doordat plaatselijk een sterke
concentratieverhoging van de vervoersvraag ontstaat die moeilijk te beheersen kan zijn. Niet alleen het
aantrekkelijk maken en stimuleren van duurzame vervoermiddelen is hier belangrijk, maar ook het
afraden en ontmoedigen van autogebruik en -bezit met financiéle stimuli is daarom nodig om mogelijke
negatieve effecten van verdichtingsprojecten te vermijden.

7.11 Adviezen aan hogere overheden.

Uit voorliggende analyse blijkt duidelijk dat de maatregelen opgenomen in het regionaal mobiliteitsplan op zich
niet volstaan om de beleidsdoelstellingen op het vlak van modal shift en van reductie van de met niet-duurzame
transportmiddelen afgelegde voertuigkilometers te behalen; dat betekent dat het RMP ook onvoldoende
bijdraagt aan het behalen van de milieu- en klimaatdoelstellingen die met de genoemde mobiliteitsgerelateerde
doelstellingen samengaan.

In het Ontwerp Regionaal Mobiliteitsplan formuleert de vervoerregio Mechelen dan ook het advies aan
Vlaanderen om een slimme kilometerheffing in te voeren, zowel voor personenvervoer als voor vrachtvervoer.
Dit kan een bijdrage leveren aan met name het bereiken van de ambitieuze targets in het tegengaan van de
sterke kwetsbaarheid voor sluipverkeer en van het dichtslibbend onderliggend wegennetwerk in de
vervoerregio. Met "slim" wordt bedoeld dat de heffing sturend werkt op het gedrag van de chauffeurs, de
piekbelasting van het wegennet verminderd, maar ook dat het gebruik van het hoger wegennet wordt
gestimuleerd en doorgaand (zwaar) verkeer wordt geweerd op het lokale wegennet. Dit vereist afstemming met
het vrachtroutenetwerk en een gebiedsgerichte aanpak van het lokaal wegennet.

Aangezien een dergelijke slimme kilometerheffing ook een belangrijke bijdrage kan leveren aan het verminderen
van de mobiliteitsgerelateerde milieueffecten wordt dit advies vanuit het MER voor het RMP Mechelen ten volle
ondersteund.

7.12 Doorwerking van het ontwerp-MER in het beleidsscenario

De aanbevelingen uit voorliggend MER werden grondig bestudeerd door de opstellers van het regionaal
mobiliteitsplan. Dit gaf aanleiding tot een aantal bijstellingen aan het beleidsscenario, waardoor de
milieueffectrapportage dus daadwerkelijk doorwerkte in de besluitvorming met betrekking tot het regionaal
mobiliteitsplan.

Voor elke aanbeveling uit het ontwerp-MER werd door de opstellers van het plan aangegeven hoe er mee zal
omgegaan worden bij de uitwerking van de definitieve versie van het regionaal mobiliteitsplan.

Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten waarmee bij uitvoering van projecten rekening
moet gehouden worden. Deze zijn dus niet rechtstreeks relevant voor het strategische niveau van het RMP en
worden niet doorvertaald in het RMP zelf. Wel wordt een checklist ontwikkeld waarbij operationele
aanbevelingen uit de MER worden meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale
mobiliteitsplan.

Andere aanbevelingen hebben aanleiding gegeven tot een bijstelling of aanvulling van de strategische visie.

Concreet hebben vijf aanbevelingen uit het ontwerp-MER aanleiding gegeven tot dergelijke bijstellingen; het
gaat om vier aanbevelingen vanuit het thema ‘Ruimte’ en één aanbeveling van uit het thema ‘Gezondheid’.
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Tenslotte vertalen een aantal aanbevelingen uit het MER zich in bijsturingen van of aanvullingen aan het
actieplan. In totaal gaat het om 16 dergelijke bijsturingen of aanvullingen: vier vanuit het thema Ruimte, één
vanuit het thema Klimaat, vijf vanuit het thema Biodiversiteit en zes vanuit het thema Gezondheid.

De aanbevelingen die aanleiding hebben gegeven tot bijsturingen of aanvullingen van de strategische visie of het
actieplan hebben onder meer betrekking op het faciliteren van emissievrij transport, het vermijden of beperken
van luchtvervuiling en geluidsoverlast, het vrijwaren van het ecologisch netwerk en van waardevolle habitats,
het ondersteunen van de klimaat- en energietransitie en het zoveel mogelijk voorkomen van bijkomende
verharding.

Een volledig overzicht van alle aanbevelingen en van de bijhorende bijsturingen is te vinden in Bijlage 3.

7.13 Synthese van de grensoverschrijdende effecten

Gezien de centrale ligging van Vervoerregio Mechelen zullen geen grensoverschrijdende effecten sensu stricto
(i.e. met impact op andere lidstaten of gewesten) voorkomen. Effecten op andere vervoerregio’s zijn uiteraard
wel mogelijk. Voor wat de netwerkeffecten betreft zitten die in principe vervat in de verkeersmodellering.
Effecten die een gevolg zijn van het ingrijpen op ruimtebeslag zullen zelden de grenzen van de vervoerregio
overschrijden.
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8 AFKORTINGEN

AN Aanvullend net
ANPR Automatic number plate recognition (automatische nummerplaatherkenning)
B+R Bike and ride
BAU Business as usual
BFF Bovenlokaal functioneel fietsnetwerk
BHG Brussels Hoofdstedelijk Gewest
BRV Beleidsplan Ruimte Vlaanderen
CPT Clean Power for Transport
DABM Decreet Algemene Bepalingen Milieubeleid
ETS Emission Trading System (EU emissiehandelssysteem)
GEN Gewestelijk Expresnet
GIS Geografisch informatiesysteem
HOV Hoogwaardig openbaar vervoer
IC Intercity
ITS Intelligent transport systems
IVON Integraal Verwevings- en Ondersteunend Netwerk
KN Kernnet
LEZ Lage emissiezone
LFF Lokaal functioneel fietsnetwerk
Land use, land use change and forestry (EU-beleid, omvat het uitstoten en opvangen van
LULUCF koolstof in en uit de atmosfeer door het gebruik van bodem, bossen, planten, biomassa
en hout)
MaaS Mobility as a Service
MER Milieueffectrapport
MIRA Milieurapport Vlaanderen
MOW Departement Mobiliteit en Openbare Werken (Vlaanderen)
N Stikstof
NIA Nota inhoudsafbakening
NO, Stikstofdioxide
NOx Stikstofoxide
NVWG Natuurverwevingsgebieden
ov Openbaar vervoer
P+R Park and ride
PAS Programmatische aanpak stikstof
PM35 Fijnstof, stofdeeltjes < 2,5 um
PMyo Fijnstof, stofdeeltjes < 10 um
PRS Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan
RMP Regionaal Mobiliteitsplan
ROC Regionaal overslagcentrum
RUP Ruimtelijk uitvoeringsplan
RVM Regionaal verkeersmodel
SBZ Speciale beschermingszone
S-netwerk Voorstadsnetwerk
SWOT Strength-Weakness-Opportunity-Threat (Sterkte-Zwakte-Kans-Bedreiging) analyse
VAPEO Vlaams Actieprogramma Ecologische Ontsnippering
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VEN Vlaams ecologisch netwerk

VMM Vlaamse Milieumaatschappij

VOM Vervoer op Maat

VRI Verkeersregelinstallatie (verkeerslicht)

VSGB Vlaams Strategisch Gebied rond Brussel

WGO / WHO Wereldgezondheidsorganisatie / World Health Organization

43




9 BULAGEN

44 MER RMP Mechelen - Niet-technische samenvatting






Bijlage 1

Elementen van het beleidsscenario
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OVERZICHT 30 STRATEGISCHE FICHES

De besproken strategische ingrepen worden omgezet in strategische fiches in het actieplan. Elke fiche geeft inzicht
waartoe een groep van acties bijdraagt en waar telkens de focus in de uitvoering van de actie ligt. Daarnaast worden de
acties ingedeeld in verschillende termijn. Per actie wordt aangegeven wie de trekker is, welke actoren betrokken worden
bij de uitvoering van het project, in welke fase dit project zich bevindt en een ruwe kosteninschatting.

Mobiliteitsmanagement op maat van verschillende doelgroepen 66
Vrachtstromen anders bekeken 68
GecooOrdineerde aanpak parkeren met regulering en tarifering 69
Uitbouwen ruggengraat gelaagd openbaar vervoersnetwerk 70
Uitbouw spoorcorridor Sint-Niklaas — Mechelen n

Aanleg sneltram A12 tot Willebroek-station en aansluiting op

Brabantnet 72
Uitbouw HOV-buscorridor tussen Mechelen 7
en Heist-op-den-Berg (via N15)

Uitbouw HOV-buscorridor tussen Mechelen — Mechelen Zuid — 7
Mechelen Noord — Kontich — UZA -Berchem (via E19)

Uitbouw HOV-buscorridor tussen Mechelen en Willebroek (N16) 75

006006006000

gekoppeld aan ruimtelijke herstructurering verlinting

Heractiveren spoorlijn Puurs — Dendermonde

Uitbouw en optimalisatie hoogwaardige regionale fietsverbindingen
(fietssnelwegen en andere)

Uitbouw hoogwaardig fietsnetwerk voor middellange afstand

Opheffen barriéres

Uitbouw station Mechelen tot interregionaal Hoppinpunt

Uitbouw regionale, lokale en buurt Hoppinpunten met veilige fietsen-
stallingen

Uitbouw selectief aanbod van Hoppinpunten met P+R aanbod

Kernversterking en nabijheid op maat van voetganger en fietsers

Mobiliteitstransities versterken bij nieuwe ontwikkelingen

76
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80
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82
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Gericht ontwikkelen en verdichten in kernen rond OV

Clusteren van logistieke functies en bedrijvigheid

Verdere verlinting tegengaan en bestaande handelslinten
herstructureren

Optimalisatie hoofwegennet

Optimalisatie regionale en interlokale wegen

Gebiedsgerichte aanpak lokaal wegennet

Behoud en ontwikkeling van logistieke knooppunten

Sensibiliseren aanvullend gebruik bestaande kaaimuren

Uitbouw slimme distributie

88
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92
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Gecodrdineerde aanpak vrachtwagenparkeren

Vrachtroutenetwerk

Advies tot maatregelen op Vlaams niveau
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doelgroepen

Aan de hand van fietscursussen, oplaadpunten, beveilig-
de stallingen, .. de elektrische fiets aantrekkelijker maken
vOOr senioren

VERVOERREGIO MECHELEN

Mobiliteitsmanagement op maat van verschillende

vo
=
~ ©
= ~
T T E — — b
C ¥ @ . v K] =
gz o oo ] o] =
c 5 N 9 c ~ c ]
¥ 2 332 = 3 £ 7
s L © I 2 = o] v © o
T = <40 £ & ) = a ™,
Korte termijn (<3 jaar)
T Creéren van veilige schoolroutes & Hoog  Stedenen = Scholen politie, €
naar scholen toe (zone 30, fietsstraten, kruispunten, ..) gemeenten wegbeheerders,
bewoners van
betrokken straten
Creéren van veilige schoolomgevingen & Hoog  Stedenen = Scholen politie, €
Schoolomgeving autovrij maken indien mogelijk gemeenten wegbeheerders,
(maatwerk) bewoners van
betrokken straten
Gedragsbeinvioeding ouders en personeel & Medium Stedenen  Scholen €
scholen gemeenten
Ouders en personeel bewust maken van keuze school en
gevolgen voor mobiliteitsmogelijkheden (school kiezen in
nabijheid van woning, zonder auto kinderen naar school
brengen, ..)
Lessenpakket De Lijn voor scholieren en & Medium De Lijn Scholen, steden €
|eer|ingen en gemeenten
Opstellen lessenpakket De Lijn voor scholieren en leerlin-
gen, alsook live lessen rond OV
Begin en einduren spreiden ifv OV Q Medium De Lijn Scholen, steden €
Om doorstroming te verbeteren dialoog opstarten met en gemeenten
scholen en onderwijskoepels naar een aanpak met ge-
spreide uren eind en openingsuren van scholen en af-
stemming op functioneel net.
Evaluatie mobiliteitscodrdinatiecentrum (f Hoog  Provincie  Mechelen, Sint- €
Mechelen - Sint-Katelijne-Waver Antwerpen Eate"J”e‘Wa"er'
Evalueren van bestaande MCC naar succesfactoren voor epartgme\r}t A
mobiliteitsmanagement naar bedrijvigheid, scholen en Omgeving, VOKA,
woonontwikkeling ;,(\l)l\ilo}k\?\lc\)/M\;er
voersaanbieders,
parkmanagement
Opzetten mobiliteitscodrdinatiecentrum O\ Hoog  Provincie  Steden en ge- €€
voor de hele vervoerregio Antwerpen - meenten, VOKA,
Uitbreiden van bestaande MCC naar de hele vervoerregio. UNIZO, POM. IGE-
IGEMO wil trekkersol opnemen rond testvloot voor Ver- MO, MOW. Depgr—
voerregio Mechelen. Voor een aanbod in locatie advies en tement Omgeving,
analyse voor bedrijven, is het belangrijk de link te leggen éwzj/ vervoeizsaan—
met acties onder ruimte, zoals R4 en R5 nfgeer;sér?tar ma-
Opzetten buddywerking senioren & Medium Steden en  OKRA, OCMWSs, €
Mobiliteitsbuddies die andere mensen vervoeren, laten gemeenten
kennismaken met andere vervoermiddelen, ..
Elektrische fiets aantrekkelijk maken (f Medium Stedenen  OKRA OCMWS, €
senioren gemeenten

n

12

13

15

Middellange termijn (tussen de 3-6jaar)

16

Probeeraanbod De Lijn senioren
Opstellen van een probeeraanbod van De Lijn specifiek
voor senioren

Bereikbaarheid evenementen vergroten
Bereikbaarheid evenementen optimaliseren aan de hand
van vergunningenbeleid (bvb: opmaak vervoerplan, sa-
menwerkingsverbanden met vervoersaanbieders). Belang-
rijk is om routes van OV te vrijwaren.

Fiets aantrekkelijk maken bij evenementen &
Doordacht pakket van maatregelen - bv. mobiele fietsen-
stallingen, geintegreerde ticketing (OV+deelfiets+evene-
ment

X KX

Opzetten van werking met

mobiliteitscoaches voor de regio, specifiek Q
voor wonen

Mobiliteitsmanagement volgens de keten van de klanten-

reis, met - afhankelijk van de noden en op maat van de be-
hoeften van de klant - aanbod op het vlak van informeren,
adviseren, begeleiden, coachen, ontzorgen..

Probeeraanbod De Lijn bij verhuis OJ/‘
Probeeraanbod van De Lijn specifiek voor verhuis
Informeren en begeleiden van mensen in Q
vervoersarmoede

Een deel van vervoersarmoede is te wijten aan een gebrek
aan (digitale) vaardigheden en aan kennis. De vervoerre-
gio engageert zich om actie te ondernemen om specifiek
de doelgroep van mensen in vervoersarmoede

- om wegwijs te maken in diensten, tarieven en abonne-
menten, om

- samenwerking te bevorderen zodat samen met andere
beleidsdomeinen opleidingen en buddy-systemen opge-
zet worden (bv. digitale mobiliteitsvaardigheden OV en
deelmobiliteit, fietsschool, autorijlessen....)

Dé vervoersarme bestaat niet. Vervoersarmoede als begrip
kan niet uitsluitend gelinkt worden aan leeftijd, inkomen,
opleidingsniveau, werksituatie, woonplaats, het bezit van
vervoermiddelen zoals auto of fiets of toegang tot het
openbaar vervoer. Een aanpak is nodig op lokaal en/
of buurtniveau met een laagdrempelig aanspreekpunt,
maximaal geintegreerd in bestaande lokale werking.

Piloot in regionale werking laagdrempelig Q

aanbod kinderfietsen

Regionale werking in voorzien laagdrempelig aanbod aan
betaalbare kinderfietsen. Bv. door middel van een regio-
nale werking in fietsbiebs of Fietsdeal ledereen op de Fiets

Laagdrempelig aanbod sollicatiefietsen Q
Piloot in laagdrempelig regionaal aanbod - werklozen
zonder fiets, rijbewijs of auto hebben het veel moeilijker

om aan werk te geraken. Stad Lier heeft een succesvolle
piloot in samenwerking met Werkmmaat om sollicitatie-
fietsen aan te bieden via trajectbelegeiders. Een uitbrei-
ding naar regionale werking en integratie in mobiliteits-
management naar bedrijven wordt verkend

Medium De Lijn

Hoog  Bevoegde
overheden

(gemeente,

provincie,
gewest)

Medium Bevoegde
overheden

(gemeente,

provincie,
gewest)

Medium IGEMO

Medium De Lijn

Hoog  MOW
Mechelen
en IGEMO

Medium IGEMO,
Beweging.
net, MOW
Mechelen

Medium IGEMO
& MOW
Mechelen

Steden en ge-
meenten, OKRA

Vervoersmaat-
schappijen, De
Lijn

Evenement-

organisatoren,
vervoeraanbie-
ders, regionale
landschappen

Steden en
gemeenten, pro-
Jjectontwikkelaars,
beroeps-
verenigingen

Steden en ge-
meenten, IGEMO

Steden en
gemeenten,
OCMWs, Mobiel 21,
De Lijn,

Steden en ge-
meenten, scholen,
maatwerkbedrij-
ven

Steden en ge-
meenten, OCMWs,
Maatwerkbedrij-
ven, VDAB, VOKA,
unizo

REGIONAAL MOBILITEITSPLAN 2030

€€

€€

€€

€€

€€

€€

€€
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Vrachtstromen anders bekijken
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Korte termijn (<3 jaar)
1 Opstellen werfcharters Q Medium Stedenen  Provincie €
Duidelijke afspraken maken met bouwsector, retailsec- gemeenten Antwerpen, IGE-
tor... Bijvoorbeeld rond het weren van zwaar vrachtver- MO, transportsec-
keer uit schoolomgeving bij aanvang en einde van de tor, MOW
schooldag
Lange termijn (>6 jaar)
2 Multimodaliteit vastleggen/ stimuleren via @ Medium Stedenen  Provincie €
het vergunningenbeleid gemeenten  Anterpen,
Breed te bekijken, maar in concreto toe te passen op Departgment
werven in stedelijke omgeving: haalbaarheid toetsen van Omglevmg, MOW.
het afvoeren van puin en aanvoeren van bouwmaterialen De Vlaamse
via de binnenvaart. Indien ingeschat als haalbaar dit ook Waterweg
opleggen via vergunningenbeleid.
3 (verderzetting) Sensibilisering van bedrijven @ Medium De Vlaamse MOW, Multimo- € €
richting modal shift Waterweg  daal.Vlaanderen,
Binnen de regio meer beroep doen op de market deve- lLJGnEll\leoO Voka,

lopers (transportdeskundigen) binnen DVW, dienstverle-
ning Multimodaal.Vlaanderen of aanvullend zelf bedrij-
ven adviseren rond modal shift

VERVOERREGIO MECHELEN

Gecoordineerde aanpak parkeren
met regulering en tarifering
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Korte termijn (<3 jaar)
1 Opmaak leidraad met gebiedsgerichte
aanpak parkeer- en mobiliteitsnormen
zie RO2-1
2 Parkeerbeleid afstemmen op het openbaar Q Hoog  IGEMO Steden en €
domein gemeenten,
Studie opstarten waarbij er gebiedstypologie omschre- Departgment
ven wordt wat het gewenste parkeerbeleid is Omgeving
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Fase
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Aantrekkelijk

Duurzaam

Inclusief

E
3

Middellange termijn (tussen de 3-6jaar)

T Versterken (hogere frequentie en

bediening) spoorcorridors

Frequenties en bediening uitbreiden op de corridors Ant-
werpen - Mechelen - Brussel (lijn 25 & 27), Heist-op-den-
Berg - Berlaar - Lier/Antwerpen (lijn 16), Klein Brabant /
Willebroek - Antwerpen (lijn 52), Leuven - Mechelen - Den-
dermonde - Gent (lijn 53), Mechelen - Sint-Niklaas (lijn
54). Verder worden de corridors en hun rol in het netwerk
versterkt door op volgende elementen in te zetten:

« Investeren in stations en stationsomgevingen (zie
kwaliteitseisen knopen)

« Uitbouw kwalitatieve fietsroutes vanuit stations in alle
richtingen

« Verknoping busvervoer en vervoer op maat

» Ruimtelijke ontwikkelingen in stationsomgevingen
(waar ruimtelijk wenselijk)

« Deelfietsaanbod in functie van natransport: zie mag-
netenkaart

Stations toegankelijk maken

Om stations voor alle reizigersgroepen goed bereikbaar
te maken dienen alle stations in 2030 toegankelijk te
zijn. Het gaat hierbij niet enkel om de toegankelijkheid
van de perrons maar ook de toegankelijkheid van de
treinen vanaf het perron dmv gelijkvloerse instap (2040)

Uitbouwen ruggengraat gelaagd OV-

netwerk

Onderzoek knelpuntlocaties voor geluidshindermitigatie
langsheen openbaar vervoersassen en mogelijke maat-
regelen

Uitbouw toegankelijkheid haltes

50% van de haltes van het kernnet en het aanvullend net:
toegankelijk tegen 2030. Zo kunnen ongeveer 70% van de
reizigers een toegankelijke rit maken.

hogere frequenties van spoorcorridors en
goed op elkaar afstemmen voor een naad-

loze overstap

Om het gelaagde OV-systeem goed te laten werken en
de reizigers de voordelen van een versterkt spoorsysteem
te laten ervaren dienen ook de frequenties van de aan-
voerende OV-lijnen worden versterkt en goed op elkaar
worden afgestemd voor een naadloze overstap.

VERVOERREGIO MECHELEN

Q

Q

Q

&

A

o E
c 7
© ~
] v
o —
Hoog NMBS en
Infrabel
Hoog NMBS, MOW
Medium Nog te
bepalen
Hoog wegbeheer-
ders (AWV,
steden en
gemeenten)

Medium MOW
Mechelen

Versterken (hogere frequentie en
bediening) spoorcorridors

Partner(s)

Steden en
gemeenten,
Departement
Omgeving, NMBS,
Infrabel

Steden en ge-
meenten

Departement
Omgeving, MOW,
De Lijn, NMBS

De Lijn

De Lijn, Steden
en gemeente

€

€

o

Kosteninschatting

oy

€

€

Lange termijn (>6 jaar)

5 Aanvoerende buslijnen ook versterken bij

€
€

van Mechelen en het station van Sint-Niklaas uit te bou-
wen in functie van een halfuurfrequentie (door al dan
niet gedeeltelijke ontdubbeling van lijn 54). Daarnaast
wordt ook de haalbaarheid om de spoorbocht 52/2 te
heractiveren onderzocht en de mogelijkheden die dit
biedt om een treinverbinding te voorzien tussen Antwer-
pen - Boom - Willebroek (die eventueel doorrijdt naar
Mechelen).

Uitbouw spoorcorridor Sint-Niklaas - Mechelen

jele]
=
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Korte termijn (<3 jaar)
1 Haalbaarheidsstudie uitbouw spoorcorridor Q Hoog ~ NMBSen  Stedenen €€
sint-Niklaas - Mechelen en spoorbocht 52/2 Infrabel - gemeenten,
. Buurregios,
tussen Boom en Willebroek Departement
Ruimtelijk en vervoerstechnisch onderzoek naar ingre- omgeving
pen die nodig zijn om de verbinding tussen het station De Vlaams’e

Waterweg gelet
op de spoorbrug
Willebroek
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Korte termijn (<3 jaar)

T Voorstudie aanleg sneltram A12 tot

Willebroek-station

Opmaak van start- en projectnota met stedenbouwkun-
dig voorontwerp voor doortrekken van sneltram A12 tot
aan het station van Willebroek. Uit de voorstudie moet
blijken wat voor ruimtelijk instrument toepasbaar is voor
het vervolgtraject.

Ontsluitende verbinding realiseren tussen

Breendonk Dorp en Tram (nabij Fort)

Om ook de bewoners van Breendonk goed aan te laten
sluiten op de sneltram dient een ontsluitende verbinding
gerealiseerd te worden (al dan niet in combi met mobi-
punt) tussen het dorp en de voorziene tramhalte. Onder-
zoek naar de beste mogelijkheid opstarten

VERVOERREGIO MECHELEN

A

Hoog De Lijn

Medium MOW
Mechelen

Aanleg sneltram A12 tot Willebroek-
station en aansluiting op Brabantnet

Provincie Antwer- € €
pen,

De Lijn, omlig-

gende omgeving,
buurregioss,
Departement
Omgeving

Provincie €
Antwerpen,

De Lijn, omlig-
gende omgeving,
buurregio’s

benodigde infrastructuur en doorstromingsmaatregelen
om de corridor op HOV-kwaliteit te krijgen. In afstem-
ming met VVR Kempen kan het nuttig zijn om een door-
trekking mee te nemen tot Herentals.

wins doorstroming realiseren

In de oriéntatienota werd duidelijk dat de as Mechelen
- Putte - Heist-op-den-Berg verkeer genereert en sterk
autogericht is. Een kwalitatief openbaar vervoer aanbod
dat voldoende snel en verbindend is, ontbreekt. Met het
introduceren van een performante HOV-buscorridor kan
hier een antwoord op geboden worden. OV krijgt daarbij
idealiter een eigen baan en voorrang aan de verkeerslich-
ten om een betrouwbare doorstroming te garanderen.

Q

Hoog

Uitbouw HOV-buscorridor tussen
Mechelen en Heist-op-den-Berg (via N15)
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=
b=

~ @
= ~
o o E — = A
S22 3% 2 Z =
=] ﬁ 2 oo 9} [} c
S5/ =95 c ~ C I
2 3 3% E 2 3 = 2
=2 a0 <& st = la¥ 2
Korte termijn (<3 jaar)
1 Quick-wins doorstroming realiseren & Medium  De Lijn, AWV Omliggende €€
Om een goede voedingsbodem te creéren voor de toe- gemeenten,
komstige HOV-verbinding is het goed om van de lijst van Departement
gedefinieerde doorstromingsknelpunten de quick-wins Omgeving
daarvan al te realiseren. Gemeente Putte vraagt daarbij
aandacht voor het kruispunt in centrum Putte (Leuven-
sebaan, Lierbaan), waar reeds opstopping is. Doorstro-
mingsverbeteringen op N15 mogen idealiter geen bijko-
mende opstopping veroorzaken op deze zijstraten.
Tracéstudie starten /}/ Hoog  De Lijn, AWV Omliggende €€
Om de beoogde potentie goed te ontsluiten conform * gemeenten,
de in de oriéntatienota geformuleerde richtlijnen is het Departement
goed om een tracéstudie te starten om te kijken naar de Omgeving

Middellange termijn (tussen de 3-6jaar)

3 Haalbaarheidsonderzoek starten, quick

De Lijn AWV, Departe-
ment Omgeving,
De Lijn, omlig-
gende gemeen-

ten

€ €
€ €
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chem te bereiken. Er liggen echter ook rond de E19 heel
wat bestemmingen zoals de leisure- en bedrijvencluster
Mechelen-Zuid, Mechelen-Noord, Satenrozen Kontich en
het UZA in Edegem. Die laatste zal op termijn aangetakt
worden op het tramnetwerk van Antwerpen. Vanuit de
vervoerregio Antwerpen wordt voorgesteld om op de
E19 een snelbus in te leggen tussen Berchem en Kont-
ich P+R. Door deze snelbus verder door te trekken via
Mechelen-Noord (halte te integreren in herstructurering
Battelcomplex) en Mechelen-Zuid tot aan het station van
Mechelen ontstaat vanuit de stedelijke centra van Me-
chelen en Berchem een directe verbinding naar al deze
attractiepolen en directe connectie met het tramnetwerk
in de zuidrand van Antwerpen.

VERVOERREGIO MECHELEN

federale wegbe-
heerder, Departe-
ment Omgeving

Uitbouw HOV-snelbus tussen Mechelen -
Mechelen Zuid - Mechelen Noord -
Kontich - UZA - Berchem (via E19)
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Korte termijn (<3 jaar)

T Tracéstudie starten /5/ Hoog  De Lijn, AWV Omliggende €€
Om de beoogde potentie goed te ontsluiten conform * gemeenten,
de in de oriéntatienota geformuleerde richtlijnen is het Departement
goed om een tracéstudie te starten om te kijken naar de Omgeving
benodigde infrastructuur en doorstromingsmaatregelen
om de corridor op HOV-kwaliteit te krijgen.

Middellange termijn (tussen de 3-6jaar)

2 Haalbaarheidsstudie starten en quick wins Q Hoog  De Lijn De Lijn, Provincie € €
doorstroming realiseren A“tl‘(verpeg- €€
De spoorlijn tussen Mechelen en Antwerpen loopt aan de omiiggende
oostzijde van Mechelen en Kontich om zo via Mortsel Ber- gemeenten,

tm R3

Om de beoogde potentie goed te ontsluiten conform
de in de oriéntatienota geformuleerde richtlijnen is het
goed om een tracéstudie te starten om te kijken naar de
benodigde infrastructuur en doorstromingsmaatregelen
om de corridor op HOV-kwaliteit te krijgen.

Middellange termi

Ontwerpstudie starten, quick wins
realiseren en strategische plannen RO

combineren met uitbreiding van aanbod
Door ruimtelijke ontwikkelingen te concentreren langs de
nieuw te realiseren HOV-buscorridor wordt bijgedragen
aan een bundeling van vervoersvraag, een goede door-
stroming en efficiént gebruik van het OV-systeem. Tussen
Mechelen en Willebroek zijn er heel wat verplaatsingen.
De N16 vormt nagenoeg de enige directe verbinding. De
combinatie van de sterke verlinting met zowel woningen
als grootschalige detailhandel en druk auto- en vracht-
verkeer zorgt voor structurele filevorming op grote delen
van de dag. De bus staat mee in de file.

Q

Hoog

n (tussen de 3-6jaar)

De Lijn

HOV-buscorridor tussen Mechelen
en Willebroek (N16) gekoppeld aan
ruimtelijke herstructuring verlinting
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Korte termijn (<3 jaar)
T Tracéstudie starten, in combinatie met /_\/ Hoog  De Lijn, AWV Omliggende €€
ruimtelijke studies strategische ingrepen R1 h gemeenten

De Lijn, AWV,
Provincie Ant-
werpen, Ruimte,
omliggende
gemeenten

ahah
ah ah

REGIONAAL MOBILITEITSPLAN 2030

75



Heractiveren spoorlijn
Puurs - Dendermonde
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Lange termijn (>6 jaar)

T Haalbaarheidsonderzoek starten, inclusief /5/ Medium NMBSen  Stedenen €€
versterkingspotentie ' Infrabel gemeen@”r €€
Tussen Puurs en Dendermonde ligt een spoorlijn die bui- Duurreglos,
ten dienst is gesteld en enkel nog een toeristisch gebruik Oepartgment
kent (stoomtrein). Het onderzoek rond de haalbaarheid mgeving

om de spoorlijn te heractiveren is opgenomen in de
Vlaamse spoorstrategie. Bij heringebruikname zou de
spoorverbinding tussen Antwerpen en Puurs doorgetrok-
ken kunnen worden tot in Dendermonde of Aalst met
stations in Oppuurs, Sint-Amands en Baasrode (vervoer-
regio Aalst). Nabijheid en multimodaal ontsloten ont-
wikkeling van bedrijvigheid (in Briel) kan ervoor zorgen
dat de vervoersvraag die momenteel vrij laag is, wordt
versterkt. Tussen Puurs en Dendermonde ligt een spoor-
lijn die buiten dienst is gesteld en enkel nog een toeris-
tisch gebruik kent (stoomtrein). Het onderzoek rond de
haalbaarheid om de spoorlijn te heractiveren is opgeno-
men in de Vlaamse spoorstrategie. Bij heringebruikna-
me zou de spoorverbinding tussen Antwerpen en Puurs
doorgetrokken kunnen worden tot in Dendermonde of
Aalst met stations in Oppuurs, Sint-Amands en Baasrode
(vervoerregio Aalst). Nabijheid en multimodaal ontslo-
ten ontwikkeling van bedrijvigheid (in Briel) kan ervoor
zorgen dat de vervoersvraag die momenteel vrij laag is.
wordt versterkt.
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regionale fietsverbindingen
(fietssnelwegen en andere)

25 E
g Jd g2 a0
b %‘2555 3
Flz 23z &
Korte termijn (<3 jaar)

T F1 Antwerpen - Brussel - Mechelen - missing @ Hoog
link Mechelen Tangent en Zemst
Lopend uitvoeringstraject tussen Mechelen Stenenmo-
lenstraat (Tangent) en Zemst

2 Tracéstudie hoogwaardige fietsverbinding /\ Medium

Heist-op-den-Berg - Mechelen

Voor de uitbouw van de nieuwe fietsnelweg kan de N15
en/of een parallelle autoluwe route worden ontwikkeld
(haalbaarheid verder te onderzoeken in combinatie met
doorstromingsmaatregelen openbaar vervoer). Aan-
dachtspunt is om BFF langs N15 mee op te nemen in
tracéstudie.

3 F23 - Boom-Vilvoorde-Brussel optimalisatie @ Medium
Volledig befietsbaar, nog optimalisatie mogelijk

Middellange termijn (tussen de 3-6jaar)

4 F1 Antwerpen - Brussel - Mechelen - /_k/ Hoog
optimalisatie '
Optimalisatie van bepaalde delen gezien nieuwe inrich-
tingsvoorwaarden en groeiend aantal fietsers
5 F104 - Lier - Aarschot - uitbouw /_\/ Hoog
Startnota bijna in elke gemeente goedgekeurd, project- *
nota in opmaak. Uitvoering rond 2025
6 F18 - Mechelen - Sint-Niklaas uitbouw /_{/ Hoog
Gerealiseerd tussen Willebroek station en Temsebrug, *
deel tussen Willebroek en Geedegem-Schonenberg (Me-
chelen) niet befietsbaar; deel tussen Geerdegem-Scho-
nenberg en Brusselsesteeweg recent gerealiseerd door
stad Mechelen.
7 F19 - Boom-Dendermonde uitbouw /5/ Medium

Quasi volledig gerealiseerd tussen Boom, Puurs en Baas-
rode (Buggenhout) nog missing link tussen Baasrode en
Dendermonde station (ligt buiten vervoerregio Mechelen)

78 VERVOERREGIO MECHELEN

Trekker(s)

Provincie
Antwerpen

Provincie
Antwerpen?

De Vlaamse
Waterweg

Provincie
Antwerpen

Provincie
Antwerpen

Nog te
bepalen

Uitbouw en optimalisatie hoogwaardige

Kosteninschatting

Partner(s)

Mechelen, Zemst, € €
Pidpa €€

AWV, Mechelen, € €
Bonheiden, €
Sint-Katelijne-Wa-

ver, Putte, Heist-
op-den-Berg

Boom, Provin-
cie Antwer-

pen, Provincie
Vlaams-Brabant,
Willebroek, Kap-
pelle-op-den-Bos,
Vilvoorde

€ €
€ €

AWV, Infrabel - € €
Hove, Kontich, €
Duffel, Sint-Kate-
lijne-Waver, Mort-

sel en Mechelen

AWV - Infrabel, € €
Lier, Berlaar, € €
Heist-op-den-

Berg, Aarschot

Infrabel, Sint-Ni- € €
klaas, Temse, € €
Bornem, Puurs-
Sint-Amands,
Kappelle-op-den-

Bos, Mechelen

Provincie
Oost-Vlaande-
ren?

€€
€€

8 F44 - Gent - Mechelen - uitbouw (f

Deels gerealiseerd, deels nog in studie. Momenteel uit-
gewerkt voor het gedeelte tussen Oudstrijdersstraat —
Kapellebaan in Kappelle-op-den-Bos. Aan de brug over

het kanaal gebeuren vooralsnog geen aanpassingen

9 F8 Leuven - Mechelen - optimalisatie /R
Volledig gerealiseerd. Optimalisatie richt zich op veiligere

kruispunten

Lange termijn (>6 jaar)

10 F28 - Boom - Brussel (via A12) - uitbouw /_i/
Slechts beperkte delen befietsbaar

.

Hoog Mechelen

Medium Nog te
bepalen

De Lijn, Infrabel, € €
Kappelle-op- € €
den-Bos, MOW,
Provincie
Oost-Vlaanderen,
Vlaams-Brabant

en Antwerpen

Leuven, Mechelen, € €
Boormeerbeek,
Herent, Wilsele,
Hambos,

Provincie

Antwerpen

en Vlaams-

Brabant,

De Vlaamse

Waterweg

Hoog De Werkven- Boom, € €
nootschap  Provincie € €
Antwerpen,
Provincie

Vlaams-Brabant,
Willebroek, AWV,
De Lijn
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Bij verdere uitbouw Hoppinnetwerk - aantakkingen op
BFF optimaliseren met aandacht voor signalisatie, rou-
tekwaliteit en stallingsvoorzieningen

bovenlokaal functioneel fietsnetwerk (BFF)

verhogen

Uitbouw BFF conform fietsvademecum. Optimalisatie be-
staande BFF-routes met oog op toename aantal en diver-
siteit fietsers (traag / snel, buitenmaatse fietsen (maat-
voering, verharding, conflictvrije kruisingen etc)

Fietspad parallel langs R6

Verbinding die in aanvraag tot vergunning zit, met mo-
gelijke verdere uitbreidingen (bv. Walem). Aantakking op
F1 Brussel-Antwerpen is aandachtspunt, en aantakkingen
of fietsnetwerken in Sint-Katelijne-Waver en Bonheiden.

Optimalisatie fietspad langsheen N15 tussen
Bonheiden en site de Nekker

VERVOERREGIO MECHELEN

Q Hoog

Hoog

s

Medium
=

Steden en
gemeenten

Sint-Katelij-
ne-Waver

Bonheiden

Uitbouw hoogwaardig fietsnetwerk voor
middellange afstand

De Lijn

Provincie
Antwerpen, AWV,
De Lijn

Bonheiden,
Mechelen, AWV,
Provincie
Antwerpen

Mechelen, AWV,
Provincie
Antwerpen
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Korte termijn (<3 jaar)

T Uitbouw voorstedelijk fietsnetwerk rond Q Hoog  Mechelen AWV, Sint-Ka- € €
Mechelen telijne-Waver, €
voorstedelijk fietsnetwerk rond Mechelen (in straal van (I?uffel,'ﬁotr)lhe:

7.5 km): verhoogde aantrekkelijkheid en snelheid. Rond e?j Willebroek,
Mechelen wordt een hoogwaardig fietsnetwerk uitge- politiezones

bouwd dat door de herinrichting van de Vesten op een

vlotte en veilige manier geconnecteerd kan worden met

de grootste fietszone van het land.

Opzetten programmawerking verkeersluwe

en fietsvriendelijke mazen

zie W3-1

Aantakking Hoppinpunten op bovenlokaal Q Hoog  Stedenen  Provincie €€
functioneel fietsnetwerk (BFF) verbeteren gemeenten  Antwerpen, AWV,

Middellange termijn (tussen de 3-6jaar)

4 Fietskwaliteit en realisatiegraad

€ €

Middellange termijn
1 Fietsbarriére kanaal Leuven-Dijle

wegwerken door aanleg nieuwe fietsbrug
ifv nieuwe route Boortmeerbeek -
Rijmenam

Verbinding N26 en Vaart in Hever om zo de verbinding

Rijmenam/Bonheiden met fietssnelweg F2 (Zemst) te
maken.

Behoud fijnmazigheid fietsnetwerk bij

sluiting spooroverwegen

Infrabel zet in functie van veiligheid in op het beperken
van het aantal gelijkgrondse overwegen. De Vervoerre-
gio wenst de fijnnmazigheid van het fietsnetwerk te be-
houden en vraagt om bij het afschaffen van overwegen
rekening te houden met het fietsnetwerk en waardige
alternatieven voor de zachte weggebruikers te voorzien.
Voor autoverkeer kan een grotere omrijfactor wel aan-
vaardbaar zijn.

(Ooievaarsnest, noordelijke N16,
Breendonkstraat)

Fietsbarriéres wegwerken thv E19 (R6)

Fietsbarriéres wegwerken thv Zeekanaal en
Nete

Specifieke aandacht is nodig voor oversteekbaarheid
voetgangers en fietsers bij infrastructuurprojecten, bv.
Netebrug Duffel

Fase

Q

Q

Q
Q

—

Welvarend

Opheffen barrieres

Aantrekkelijk
Duurzaam
Inclusief
Belang
Trekker(s)

E
3

tussen de 3-6jaar)

Medium ?

Hoog Infrabel

Hoog AWV

Hoog ?

Hoog Vlaamse
Waterweg

Kosteninschatting

Partner(s)

Boortmeerbeek, € €
Bonheiden, Pro- € €
vincie Antwerpen,
AWV, VW

Betrokken steden € €
en gemeenten € €

Lange termijn (>6 jaar)

3 Fietsbarriéres wegwerken thv A12

Willebroek, € €
Puurs-Sint- €
Amands, Infrabel,
Provincie

Antwerpen

AWV, Mechelen

AWV, Willebroek,
Duffel, Mechelen
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Uitbouw station Mechelen Uitbouw regionale, lokale en buurt Hoppin-
tot interregionaal Hoppinpunt punten met veilige fietsenstallingen

Kosteninschatting

Welvarend
Aantrekkelijk
Duurzaam

Inclusief

Trekker(s)

Partner(s)
Kosteninschatting

Aantrekkelijk

[OSM Duurzaam

o))
o)

Welvarend
Inclusief
Trekker(s)
Partner(s)

Middellange termijn Korte term

Uitbouw station Mechelen tot NMBS, Me-  Infrabel, VRR, Uitbouw van reeds besliste 24 regionale en (f Steden en  NMBS, De Lijn,

interregionaal Hoppinpunt chelen De Lijn lokale Hoppinpunten (exc. Interregionaal gemeenten. \ézRé'rfeEn’:'eoﬁt
Lopend project. Zal voor 2030 gerealiseerd worden. Hoppinpunt station Mechelen) g

=
-
A

Lot . ) L . Omgeving
Dit zijn Hoppinpunten die reeds beslist zijn in de unieke

verantwoordingsnota van de Vervoerregio.

Verbeterde samenwerking L? Stedenen  NMBS, De Lijn.
overheidsniveau’s en kwaliteitsbewaking gemeenten.  Departement
. . AWV Omgeving,
uitvoering Provincies
Gebruiksovereenkomsten  met  NMBS en  Infra-

bel blijken moeizaam met betrekking tot de uit-
bouw van Hoppinpunten. De ontwerpwijzer is ook
een eerste stap, maar mist bv. ruimtelijke inste-
ken en samenhang met provinciale beleidsplannen.

Advies vanuit de Vervoerregio is een verbeterde samen-
werking en eenvorming kwaliteitsbewakingsproces bij
uitvoer Hoppinpunten over de grenzen heen van vervoer-
regios.

Uitrol van deelfietsnetwerk op 25 MOW NMBS, De Lijn,
interregionale, regionale en lokale Viaanderen VRR, IGEMO. ste-

H . £ den en gemeen-
oppinpunten ten, Mobiliteits-
Cfr. Vervoer op Maat centrale

Verbeterde fietsstallingen aan NMBS, De Lijn, IGEMO

Hoppinpunten steden &
Aan elk Hoppinpunt worden veilige fietsenstallingen gemeenten
voorzien voor een toenemende variéteit aan fietsen met
inbegrip van oplossingen voor het veilig stallen van vaak
duurdere elektrische fietsen. Afsluitbare fietsenstallingen
zijn het minimum bij alle regionale Hoppinpunten.

Gebiedsgericht Hoppinpunten aangrijpen Steden en  Afhankelijk van

als stedenbouwkundige opwaardering gemeenten  locatie. project-
Hoppinpunten aangrijpen en integreren in kwali- ontwlkkelaars,
teitssprongen ruimte en ontharding -bv. integra- Mobipunt VZW.
tie in ruimtelijke masterplanning/kernversterking. Departgment

De planning van Hoppinpunten biedt ook kansen in de O_mgev'”% pro-
uitbouw van stedenbouwkundige instrumenten, zoals bv. vincie Antwerpen.
in een mobiliteitsnorm bij nieuwe ontwikkeling. Als een IGEMO
knooppunt waar verschillende modi samenkomen, biedt
het een raamwerk om bereikbaarheidsacties op maat af
te stemmen voor een ontwikkeling (bijvoorbeeld OV sti-
muleren bij een stationsomgeving) en/of ontwikkelaars
laten bijdragen aan een aanbod in duurzame mobiliteit
op het Hoppinpunt zelf. Dit zodat ook de omliggende
buurt kan meegenieten (bv. deelwagens).




Gebiedsgericht Hoppinpunten aangrijpen
als onderdeel resultaatsgericht
mobiliteitsmanagement bij specifieke
doelgroepen (bedrijven, recreatie, zorg,

onderwijs, woonontwikkeling)

Hoppinpunten aangrijpen en integreren in kwaliteits-
sprongen mobiliteitsmanagement naar doelgroepen.
Op zichzelfstaand zal een Hoppinpunt bij bijvoorbeeld
een bedrijventerrein of woonontwikkeling weinig impact
kennen, de meerwaarde ligt binnen een slim en samen-
hangend totaalpakket van gebiedsgerichte maatregelen,
aanbod verbinden van nabijgelegen Hoppinpunten, in-
spraak van bv. toekomstige bewoners, buurt en naburige
bedrijven over het aanbod en zo wordt dit een hefboom
voor gedragsverandering bij specifieke doelgroepen.

Uitbouw van lokale en buurt Hoppinpunten
Studie en uitbouw van lokale en buurt Hoppinpunten in
netwerklogica die gemeenten hebben aangeduid

Steden en
gemeenten

Steden en
gemeenten

Afhankelijk van
locatie, project-
ontwikkelaars,
terreinbeheer-
ders, bedrijven,
werkgeversver-
enigingen, zorg
en onderwijskoe-
pels, regionale
landschappen,
Provincie
Antwerpen,
IGEMO

De Lijn, Mobili-
teitcentrale, VRR,
IGEMO

Uitbouw selectief aanbod van
Hoppinpunten met P+R functie

Uitbouw 100% toegangelijke haltes aan
Hoppinpunten tegen 2030

We verwijzen naar de richtlijnen voor toegankelijke
haltes in de bushaltegids van De Lijn.

In het Masterplan Toegankelijkheid, dat werd opgenomen
in het Vlaams regeerakkoord, wordt volgende doelstelling
geformuleerd: 100% van de haltes opgenomen in een
Hoppinpunt zijn autonoom toegankelijk voor personen
met een motorische en visuele beperking tegen 2030. Als
Vervoerregio Mechelen gaan we daarmee aan de slag bij
de uitbouw van de Hoppinpunten.

wegbeheer-
ders (AWV,
steden en
gemeenten)

De Lijn

Middellange termijn

Uitbouw van selectief aanbod
Hoppinpunten met P+R Aanbod: Mechelen
station, Mechelen-Noord, en-Zuid, Fort van
Breendonk (sneltramhalte)

Extra P+R capaciteit is onderzoekspiste afhankelijk van

HOV tracés - doortrekking van sneltram naar Willebroek
station en masterplan Mechelen-Noord

Kleine P+R-voorzieningen, buiten kernen,
langs nieuwe HOV-assen
Afhankelijk van uitbouw nieuwe HOV-assen en parkeer-

behoefte, kunnen kleinschalige P+R voorzieningen uitge-
bouwd worden buiten kernen.

Welvarend

Aantrekkelijk

Duurzaam

Inclusief

Medium

Trekker(s)

NMBS,
Mechelen,
Willebroek

Steden en

gemeenten
langsheen

HOV-as

Partner(s)

AWV, De Lijn,
Departement
Omgeving

AWV, De Lijn,
IGEMO

Kosteninschatting
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Opmaak transitiegericht afwegingskader voor uit-
bouw van elektrificatie laadinfrastructuur voor per-
sonenwagens. Het is aangewezen om de uitbouw van
deze infrastructuur toekomstbestendig te maken. Het
huidig beleid biedt veelal individuele oplossingen die
geen bijdrage leveren tot de ruimtelijke doelstellingen
in dit beleidsplan of op lokaal niveau. Het promoten
van laadinfrastructuur op eigen terrein van wonin-
gen heeft bijvoorbeeld als risico dat opritten verhard
worden (of blijven). Daarnaast zal het voorzien van
laadinfrastructuur in het straatparkeren er voor zor-
gen dat publieke parkeerplaatsen quasi geprivatiseerd
worden en nog moeilijk te herlocaliseren worden.

Voor elektrische laadvoorzieningen volgen we als Ver-
voerregio het principe dat ze maximaal geclusterd in bv.
buurtparkings. Zo kan de elektrificatie van het wagen-
park een hefboom zijn om ons ruimtegebruik te reor-
ganiseren.

VERVOERREGIO MECHELEN

Kernversterking en nabijheid op maat
van voetganger en fiets
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Korte termijn (<3 jaar)
1 Leidraad ontharding door lokaal Q Hoog  Stedenen Departement €
mobiliteitsbeleid - sturender parkeerbeleid, gemeenten, Omgeving, Pro-
. IGEMO vincie Antwerpen,
lokaal wegennet en aanleg Hoppinpunten Breekijzer VZW
Via een sturend parkeerbeleid, (her)inrichting lokaal we-
gennet, aanleg Hoppinpunten kunnen gemeenten kwali-
teit van openbare ruimte verhogen (bv. meervoudig ge-
bruik, vergroening, ontharding, op maat van voetgangers,
fietsers) ipv aanpak louter gericht op verkeerskundige
inrichting
Screeningsinstrument toepassen @ Medium Steden&  Departement €
herwaardering trage wegen met oog op gemeenten g;:egﬁjv,'zr;%vzw
fijnmazig fiets- en voetg'angersnetwerk en IGEMO. Provincie
groen-blauwe dooradering Antwerpen
Tool toepassen om potenties voor ontharding en her-
waardering trage wegen in beeld te brengen en kosten/
baten te berekenen
Maximaal clusteren van laadvoorzieningen L,@ Hoog  Steden&  Departement €
op strategische locaties gemeenten. Omgeving, Pro-
IGEMO vincie Antwerpen

ontwikkelingen

De aanpak van parkeernormen wordt verruimd tot mobi-
liteitsnormen die de transitie naar alternatieven (oa fiets)
en deelmobiliteit versterken.

Mobiliteitstransities versterken bij nieuwe
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Korte termijn (<3 jaar)

1 Opmaak leidraad met gebiedsgerichte Q Hoog  VVSG Steden en €€

aanpak parkeer- en mobiliteitsnormen gemeenten,
De leidraad bevat good practises en een voorstel van par- Departgment

keernormen die gebiedsgericht gedifferentieerd wordt. Omgeving,

MOW, Provincie
Antwerpen en
Vlaams-Brabant,
IGEMO, AWV

REGIONAAL MOBILITEITSPLAN 2030
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nuttige verharding, zoals overgedimensioneerde wegen
Vanuit de regio moet een kader worden opgezet voor
deze ambitie

VERVOERREGIO MECHELEN

Gericht ontwikkelen en verdichten
in kernen rond OV
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Korte termijn (<3 jaar)
1 Interbestuurlijk bovenlokaal Q Hoog  Stedenen  Departement €
overlegplatform ruimte & mobiliteit (gbemee”te” Qmse‘;‘”% Pro-
Maken van interbestuurlijk afspraken en opzetten ini- ur)gleg;ﬁg vincie Antwerpen
tiatieven om samenhang tussen ruimte & mobiliteit te ters),
versterken (TOD-projecten en -financiering, verlinting te-
gengaan, ..). Dit moet geen nieuw platform zijn, maar op-
timalisatie/uitbreiding van bestaande overlegstructuren.
Inzetten op compenseren van Q Hoog  Bovenlokaal €
bijkomende verharding voor harde f&?rt;?e”:n
verkeersinfrastructuur mobiliteit
Binenn het regionale mobilitteitsplan voorzien we bijko- (Steden &
mende infrastructuur voor duurzame vervoersmiddelen gemeenten,
zoals fiets, OV en voetgangers in beperkte mate bijko- IGEMO. De-
mende infrastructuur voor weggebruik. De regio heeft de parten%ent
ambitie om bijkomende verhardingen voor verkeersinfra- Omgeving
structuur te compenseren door ontharding en kritisch te Provincie '
kijken naar, en eventueel vervangen van bestaande on- Antwerpen)

aandacht gevenaan zonevreemde bedrijvigheid en de ont-
sluitingsmogelijkheden en impact ervan op de omgeving.

Bij hogere overheden aandringen op de ontwikkeling
van tools om lokale overheden te ondersteunen in het
herlocalisatiebeleid (vb. Vrachtscore bedrijventerreinen
ontwikkelen, opzetten rollend fonds herlocalisatie,..)

Interbestuurlijke afspraken stimuleren in het overlegplat-
form (R0O3-1)ifv hetclusteren/bundelenvanlogistieke func-
ties en bedrijvigheid, waar relevant zelfs via herlocalisatie.

Link met PBRA is belangrijk - trekkerschap Provincie
dient ook expliciet gevraagd te worden aan deputatie.

Clusteren van logistieke functies
en bedrijvigheid
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Korte termijn (<3 jaar)
1 Clusteren van logistieke functies en /3/ Hoog  Provincie  Stedenen €€
bedrijvigheid, waar nodig via herlocalisatie h Antwerpen. - gemeenten.,
Kader ontwikkelen binnen de vervoerregio om de juiste IGEMO Departgment
functie op de juiste plaats te krijgen. Daarbij bijzondere Omgeving

REGIONAAL MOBILITEITSPLAN 2030
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Verdere verlinting tegengaan en bestaande
handelslinten herstructureren

o
£
. 3
- g E = = 2
C X © 4 v © fut
ez a0 o 5 =
g = N @« c ~ c 9]
$ 2 32 = 3 = 2
Ff =2 a5 & = g 2
Korte termijn (<3 jaar)

1 Proefproject ruimtelijke herstructurering Q Hoog  Provincie  Steden en €€
N15 / N16 Antwerpen, gemeenten, € €
Opmaak geintegreerde visie en uitvoeringsprogramma IGEMO Departgment
voor het ruimtelijk herstructureren van bestaande linten Omgeving

(bv afbouw / clustering handelsactiviteiten, verhogen van
landschappelijke kwaliteit ,..) , gekoppeld aan de herin-
richting van de infrastructuur en publieke ruimte in func-
tie van doorstroming openbaar vervoer en verkeersveilig-
heid (minder in- en uitritten, schrappen langsparkeren
buiten de bebouwde kom, veilige fietsvoorzieningen...).

Link met PBRA is belangrijk - trekkerschap Provincie
dient ook expliciet gevraagd te worden aan deputatie.

VERVOERREGIO MECHELEN
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Optimalisatie hoofdwegennet Optimalisatie regionale en interlokale wegen
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Korte termijn (<3 jaar) Korte termijn (<3 jaar)
T Aanpak verkeersonveilige punten @ Hoog AWV MOW. betrok- € 1 Aanleg Tangent Cf Medium AWV MOW, Mechelen, € €
hoofwegennet ;Z:wsefr?ti:& gep;rtgrréent €€
mgevin
Lan 2 Aanpak verkeersonveilige punten regionale & Hoog AWV MOW. betrokken € €
H emeenten € €
2 Omvorming A12 Boom-Brussel /Q Medium AWV MOW, Departe- € € en interlokale wegen g
Als Vlaamse hoofdweg = ment Omgeving, € € B . 3
Willebroek Middellange termijn (tussen de 3-6jaar)
Puurs-Sint-Am 3 Optimalisatie verknoping N108 - R16 (Lier) /_\/ Medium AWV MOW. Mechelen. € €
ands, In Vervoerregio Antwerpen - maar belangrijk voor v Duffel, Lier, €€
Kappelle-op-den- Vervoerregio Mechelen en specifiek Duffel rond de N108 Departement
bos en N14. Omgeving
3 Optimalisatie verknoping A12 x N16 /_{/ Medium AWV MOV\ggePart}E- z € 4 Aanpak snelheidsregime en langsparkeren @ Hoog AWV MOW, betrokken € €
i i i - . men mgeving, . .
v;rvoerreg\o Mechelen wijst op potentieel van verkno € geving buiten bebouwde kom reglonale gemeenten,
ping tot een multimodaal Hoppinpunt. Willebroek, . Departement
Puurs-Sint- en interlokale wegen volgens Omgeving
Amands, inrichtingsprincipes
Kappelle-op-den- e "
bos Lange termijn (>6 jaar)
4 Omvorming N16 Puurs-Bornem /_\/ Medium AWV Departement € € 5 Doortrekken Uilmolenweg via parallelweg /_\/ Hoog AWV MOW, Mechelen, € €
Gemeenten wijzen op belang van blijvende ontsluiting | /~—* Omgeving, MOW, € E19, gekoppeld aan aanpassing ' Departement
kernen langsheen N16 en potentieel van dit stuk N16 als Willebroek, I I Omgeving
oy PULIrSSInt. Battelcomplex
Ovas A Aandacht voor OV en fiets in aanpassing Battelcomplex
mands, Bornem :
en doortrekken Uilmolenweg
5 Aanpassing Battelcomplex E19, gekoppeld /5/ Studie AWV MOW. Departe- € €
aan doortrekken Uilmolenweg ' m:c”hte%’:ge‘“”g' €€

Aandacht voor OV en fiets in aanpassing Battelcomplex
en doortrekken Uilmolenweg
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Korte termijn (<3 j
1 Opzetten programmawerking verkeersluwe

en fietsvriendelijke mazen

Gebiedsgerichte aanpak van het lokaal wegennet waar-
bij maatregelen worden genomen waarmee sluipverkeer
wordt geweerd, de leef- en verblijfskwaliteit in kernen
en woonwijken wordt verhoogd en ingezet wordt op de
onthardingspotentie die (herinrichten van) het lokaal we-
gennet biedt. Kleine zorgvuldig gekozen ingrepen bieden
ook de mogelijkheid om aantrekkelijke autoluwe fietstra-
jecten te realiseren die ingepast kunnen worden in het
fletsnetwerk. De gebiedsgerichte aanpak van het lokaal
wegennet komt dus niet enkel omwonenden, maar ook
fletsers ten goede. Samenhangende aanpak op fietstra-
jectniveau is wenselijk (ihb voor uitbouw alternatieve
routes waar realisatie van fietsinfrastructuur niet (snel)
haalbaar is). Hierbij is afstemming met gemeenten van
omliggende Vervoerregios nodig gezien vele mazen de
grenzen van Vervoerregio's overschrijden.

Maatregelen vrachtverkeer en doorgaand

verkeer in interlokale mazen - bv. E19, RO,

A12, N16

Samenhangende maatregelen en oplossingen voor ver-
keerswerende maatregelen van vrachtwagenparkeren,
vrachtvervoer en doorgaand verkeer in interlokale ma-
zen. Daarbij is intergemeentelijke samenwerking nodig.

Aanpak verkeersonveilige punten lokaal
wegennet

VERVOERREGIO MECHELEN

Fase

Q

&

Welvarend

Aantrekkelijk

Duurzaam

Inclusief

Hoog

Hoog

Trekker(s)

MOW Me-
chelen

Steden en
gemeenten

MOW Me-
chelen

Gebiedsgerichte aanpak lokaal wegennet

Kosteninschatting

Partner(s)

VRR Antwerpen, €
VRR Kempen,

VRR Leuven, VRR
Vlaamse Rand

MOW, AWV, VR € €
Vlaamse Rand,
IGEMO

Steden en ge- € €
meenten €

REGIONAAL MOBILITEITSPLAN 2030
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knooppunten

blijft met de omliggende bewoning.

De dialoog met de terminal zelf aangaan om te bepalen
wat hun noden zijn en hoe de (lokale) overheden en ver-
voerregio hierin kunnen faciliteren (vb vergunningen) en
welke bijkomende maatregelen nodig zijn om het draag-
vlak in de omgeving te behouden. (vb geluidswerende
maatregelen) Daarbij dient de nodige aandacht te gaan
naar de vrijwaring van de biodiversiteit.

platform Puurs (thv Nijverheidstraat) veilig

stellen.

Dessite heeft (als1van de weinige inland locaties in Vlaan-
deren) het potentieel trimodaal ontsloten te worden.
Er moet (via vergunningen) over gewaakt worden dat
dit trimodale potentieel voldoende wordt benut bij de
ontwikkeling van het terrein. Ook beleidsplannen van
gemeente/provincie kunnen het logistieke belang onder-
schrijven en aangeven welke toekomstige ontwikkeling
hier wordt vooropgesteld. De aantakking van de site op
het (hogere) spoorwegnet dient veilig gesteld te worden
(vb wissel niet wegnemen) en de capaciteit van de spoor-
wegbrug over de Rupel dient afgestemd te worden met
het gebruik ervan (voldoende spoorpaden voor zowel
personenvervoer als vrachttransport). Bij de ontwikkeling
van dit logistiek knooppunt dient de nodige aandacht
te gaan naar de vrijwaring van de biodiversiteit en het
aanbieden van walstroom.

VERVOERREGIO MECHELEN

&7

Behoud en ontwikkeling van

Hoog

logistieke

AWV,
Infrabel, De
Vlaamse
Waterweg

Omgeving, Ivarem

Steden en ge-
meenten,
Departement
Omgeving,
Provincie
Antwerpen
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Korte termijn (<3 jaar)
T Het kader creeren waarbinnen de Q Hoog AWV, Steden en €
binnenvaartterminal in Willebroek zich ook Vw'ise”:\fv‘z %imsftzaiz'nt
in de toekomst kan blijven ontwikkelen. & Ompgevmg
De dialoog met de terminal zelf aangaan om te be-
palen wat hun noden zijn en hoe de (lokale) over-
heden en vervoerregio hierin kunnen faciliteren.
(vb vergunningen, ontsluiting, beschikbare ruimte).
Daarbij dient de nodige aandacht te gaan naar de vrij-
waring van de biodiversiteit en het aanbieden van wals-
troom.
2 Onderzoeken hoe de spoorterminal in Q Hoog AWV, Steden en €€
Muizen ook op lange termijn verzoenbaar Infrabel gemeenten.
Departement

Lange termijn (>6 jaar)

3 Het trimodale karakter van het trimodaal

€ €
€ €

kaaimuren

Fase

Welvarend

Aantrekkelijk
Duurzaam

Inclusief

E
&

Belang

Trekker(s)

Middellange termijn (tussen de 3-6jaar)

1 Sensibiliseren aanvullend gebruik bestaande

kaaimuren

Bedrijven binnen de regio worden actief benaderd om
samen te werken met de concessionaris van een kaai-
muur om zo van de binnenvaart te proeven. Kaaimuren
worden meestal gerealiseerd via een PPS-formule, waar-
bij Vlaanderen tussenkomt in de investeringskost in ruil
voor een overslagengagement van de concessionaris.
Samenwerking met andere bedrijven wordt daarbij ge-
stimuleerd.

Q

Hoog

Vlaamse
Waterweg

Sensibiliseren aanvullend gebruik bestaande

Kosteninschatting

Partner(s)

Steden en €
gemeenten,
Departement
Omgeving, AWV
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VERVOERREGIO MECHELEN

Uitbouw slimme distributie

Gecoordineerde aanpak
vrachtwagenparkeren
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Korte termijn (<3 jaar) Korte termijn (<3 jaar)

T Onderzoek naar de mogelijkheden van een /3/ Medium MOW Me-  MOW Viaanderen, € T Opmaak van een regionaal pakket /_\/ Hoog  IGEMO MOW. Departe- € €
(nog) meer gebundelde last mile belevering h chelen f][agsm,r“f“or maatregelen voor vrachtwagenparkeren, ' ment Omgeving,
Hogere overheden vragen (over de vervoerregios heen) IGGENEI(I')atIES, passend binnen op beleidskaders gemaakt AWV
de dialoog aan te gaan met de e-commerce sector .
over  optimalisatiemogelijkheden  pakketbelevering. Op Europees en Vlaams mveal’." :

Dialoog aangaan met e-commerce sector over gedeeld Een regionaal pakket maatregelen uitwerken, waarbij
ebruik van stadshub aandacht gegeven wordt aan o.a.
& _ « mogelijkheden dubbel gebruik bestaande parkings
Middellange termijn (tussen de 3-6jaar) B
X X - ; ype gebruikers dat het aantrekt (vb. geen internatio-

2 Pilootprojecten naar mogelijkheden van /S/ Medium  IGEMO Steden en €€ naal transitverkeer naar regionale parking aantrekken)
een (nog) meer gebundelde last mile h gemeenten, + de ol van het vergunningenbeleid
belevering Maatwelrktéi%rgé « de rolverdeling over publieke en private sector

ven zoals ) ieni i
Ontwikkeling van een kader voor de uitbouw van een Werkmmaat en » de evemge\e nood‘zaa.k aan laadvoorzieningen (zie
; . o ook specifieke actie hierrond)
netwerk van (micro)hubs voor randstedelijke- en regio Flexpack (actief )
nale belevering. De pilootprojecten van Mechelen kunnen rond fietskoe- * afstemming van dit kader met andere vervoerregios’
zoek in randstedelijk/landelijk gebied en dienen vertaald sectdr & Mldde"ange t'ermIJn (tussen de 3_6Jaar)
te worden naar pilootprojecten haalbaar in een meer 2 Opmaak van een regionaal kader rond ﬁ/ Hoog Vervoerregio MOW, Departe- € €
landelijke of randstedelijke context. Mogelijke acties zijn : teci . ment Omgeving, € €
bv. Uitbreiding convenant duurzame logistiek.een slim en Iaadm_f_.ra.'StrUCtuur voor zero-emissie . AWV, IGEMO
lokaal regionaal verdeelplatform voor pakjes dat lokale aandruvmg vrachtwagens en afStemmlng
handelaars verbindt met duurzame logistieke spelers en hiervan op Vlaams niveau.
klanten.... Bij de ontsluiting van stadsdistributiecentra Een regionaal kader uitwerken om laadinfrastructuur
dient aandacht besteed te worden aan de combineer- naar zero-emissie aandrijving op de juiste locaties te
baarheid van diverse weggebruikers (vrachtwagens, be- krijgen om het gewenste gedrag (vb volgen vrachtroutes)
stelwagens, fiets(koeriers)...). Er dient ingezet te worden uit te lokken. Aandachtspunten daarbij zijn o.a.
op onvtlechtingsmaatregelen en/of snelheidsmilderende « voorkomen van aanzuigeffect richting kernen
maatregelen. « rolverdeling publieke en private sector (in welke mate
moet en kan je dit als overheid sturen?, laadfacilitei-
. I ten kunnen tot een positieve business case leiden voor
- () Hoo Steden & IGEMO €
zund_elen P;Ck Up voorzieningen aan g gemeenten vrachtagenparkings met private uitbating)
oppinpunten : . b X ) )
PpPInp MOW Vlaan- respect.eren van rij rusttijden (zowel ngke beschik
Sterker bundelen van B2C-goederenstromen door de deren baarheid parking als verplaatsen voertuig wanneer
uitbouw van pick- upvoorzieningen aan Hoppinpunten volledig geladen)
(bv. Pakketautomaten) vva;rbu rekemnngordt gehoudgn « op korte termijn is laadinfrastructuur mogelijk nog
met een goede doorstroming en het mijden van conflic- niet aan de orde, maar bij aanleg huidige parkings wel
ten aan laad- en losvoorzieningen. minstens aansluitingen en wachtleidingen voorzien
. . : 3 Ui isi Hoo MOW Vlaan- €€
Afstemming met omliggende regio’s rond Q Hoog  andere Betrokken € Uitwerken Viaamse visie /.\/ & deren. De-
ontwikkeling hubs VVR's gemeenten, De vrachtwagenparkeren parter'nem
*Afstemmen met VVR Antwerpen rond bouwhub langs Viaamse Water- In opmaakstudie Omgeving
de Rupel en gezamenlijk onderzoek naar potentieel voor weg Departef en AWV
een binnenvaartlus (Rupel, Nete, Albertkanaal, Schelde) ment Omgeving, .. N
*Afstemmen met VVR Vlaamse Rand en VVR Leuven rond IGEMO Lange termijn (>6 jaar)
ROC Kampenhout, . . .
. 4 Voorzien van volwaardige rustparkings Hoog  wegbeheer- MOW. Departe- € €

ders (AWV, ment Omgeving, € €
stedenen  IGEMO
gemeenten)

voor vrachtwagens binnen de vervoerregio.
Toepassing van het opgemaakte kader (vorige acties) op
het terrein.
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sluip(vracht)verkeer te weren zonder
daarbij bestemmingsverkeer te belemmeren.
Omgekeerd op het VRN de weginrichting
aanpassen ifv vrachtdoorstroming

Over gemeentegrenzen heen afstemmen
over te nemen maatregelen.

Inventariseren van mogelijkheden vrachtsturende, -milde-
rende en -werende maatregelen inclusief effecten zodat
wegbeheerders een kader hebben waarmee ze het gedra-
ge doelmatig in lijn kunnen brengen met het netwerk en
hierover over gemeentegrenzen heen kunnen afstemmen.

Rotondes langs regionaal (of hoger) VRN wegwerken/
minimaliseren

VERVOERREGIO MECHELEN

Vrachtroutenetwerk

gemeenten,

IGEMO

jeTs}
=
.M g
o T E - 5 A
C X O u v v C
g 3d 2 oo 5] @ =
v 2 5 5 3 5 ~ S 2
5 s532E 3 g g 2
fr = <4 £ & ) = o ™,
Korte termijn (<3 jaar)
T Afstemmen VRN met de omliggende & Hoog ~ MOW Wegbeheerders €
vervoerregio’s Vlaanderen (AWV, steden en
* algemene afstemming VRN en AWV gemeenten)
*in overleg met VVR Kempen een bijkomende vracht-
routeverbinding tussen N10 en E313 bepalen
Over gemeentegrenzen heen afstemmen Cf Hoog  Stedenen  MOW, AWV €
over lokale VRN binnen de regionale mazen gemeenten.
* vastleggen principes selectie lokaal VRN IGEMO
* afstemming over gemeentegrenzen heen
Over gemeentegrenzen heen de netwerken /3/ Hoog  Stedenen = MOW. AWV €
voor niet-reguliere vracht afstemmen ' Igéé‘;g”te”'
(landbouwvoertuigen en langere en
zwaardere voertuigen )LZV’s))
*wegwerken van zwarte punten langs N16 kan aangewend
worden om de weg eveneens te optimaliseren voor LZV's
* ontsluiting van veiling SKW richting E19 en A12-N16 aan-
passen op LZV's. ( invoegstrook is theoretisch te kort. In
de praktijk is het wel haalbaar. Mogelijke KT-oplossing
is hettekenen invoegstrook. LT-oplossing is heraanleg)
* onderzoeken of regelgeving (binnen bepaalde tijdsven-
sters buiten de spits) aangepast kan worden (cfr expres-
weg)
Inventariseren mogelijkheden om Hoog ~ MOW/ AWV Steden en €€

Afstemming VRN en kilometerheffing

aankaarten bij Vlaanderen

aankaarten dat afstemming nodig is om het gewenste
gedrag langs alle kanten te ondersteunen. Het VRN duidt
routes aan waar we vracht willen bundelen. Op die assen
zou de km-heffing lager moeten zijn dan op de trajecten
waar we vracht zoveel mogelijk willen weren

(Digitale) routegeleiding afstemmen op

aangeduid VRN

Zowel bewegwijzering op het terrein als digitale kaartla-
gen up-to-date houden met aanpassingen aan het VRN
zodat vrachtwagens correct gestuurd worden.

Inventariseren waar binnen de vervoerregio
de als dusdanig geselecteerde wegen niet
voldoen aan de inrichtingseisen verbonden
aan de wegencategorisering of het VRN. Bij
eventuele aanpassing van de infrastructuur
dient rekening gehouden te worden met
het beperken van geluidsoverlast en het
bewaken van de luchtkwaliteit.

Onderzoek naar de verbindingsas en
flankerende maatregelen voor doorgaand
vrachtverkeer tussen de R6 en de N10
Nagaan of en onder welke voorwaarden de N15, dan wel
de Berlaarbaan-Mechelbaan de rol als verbindingsas voor
doorgaand vrachtverkeer tussen R6 en N10 kunnen op-
nemen.

&7

Hoog

Hoog

MOW/ AWV  Steden en €
gemeenten

MOW/ AWV  Steden en €
gemeenten,
IGEMO

Medium MOW/ AWV Steden en € €

Hoog

gemeenten,
Departement
Omgeving

MOW/ AWV  Steden en €
gemeenten, VVR
Antwerpen
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Advies tot maatregelen op Vlaams niveau

Welvarend
Aantrekkelijk
Duurzaam
Inclusief
Trekker(s)
Partner(s)
Kosteninschatting

Korte termij
Advies naar Vlaanderen voor een &@

=
-
~
B W
T
o3

MOW MOW Vlaanderen Scherper en breder Vlaams kader voor MOW TLV, Febetra,

overkoepelende aanpak Mechelen slimme distributrie Mechelen  Bpost.

Het beleid tussen de verschillende vervoerregios moet
complementair zijn en daarom afgestemd worden op
elkaar. Dit vraagt om een overkoepelende aanpak die ge-
stuurd wordt vanuit MOW Vlaanderen

Advies naar duidelijkheid rond invulling en

budgettering Vervoer op Maat

Het beleid rond combimobiliteit en Hoppinpunten is
sterk afhankelijk van uiteindelijke invulling en budget-
ten Vervoer op Maat. Gemeenten en stakeholders vragen
duidelijkheid rond termijnen, invulling en budgettering.

MOW Me-
chelen

MOW Vlaanderen,
De Lijn

Proefprojecten in meer efficiénte en duurzame logistiek
zitten in stijgende lijn, ook buiten steden in randstedelij-
ke en landelijke gebieden. Vanuit de sector komt de vraag
om afspraken te maken over de grenzen heen van lokale
besturen, de regio is daarbij niet het juiste niveau. De
vervoerregio adviseert Vlaanderen naar een breder en
scherper kader in slimme distributie voor logistieke spe-
lers, sectorfederaties, bedrijven en lokale overheden.

City Depot....

Vereenvoudiging subsidiemechanisme

Hoppinpunten

Bij de gemeenten wordt het huidige subsdiemecha-
nisme als problematisch ervaren 1) prefinanciering 2)
onvoldoende middelen voor buurt en lokale Hoppin-
punten 3) mandagen van de gemeente worden niet
gesubsidieerd 4) slechts 50% voor interregionale en
regionale Hoppinpunten. 5) te zwaar procesmatig

Advies om Hoppinpunten uit te bouwen in vooropge-
stelde termijn is om te vereenvoudigen bv. via flexibele
enveloppefinanciering en resultaatsverbintenis van de
gemeente (bv. gelijkaardig aan LEKP)

MOW

Vlaanderen

VWVSG, Mobipunt
VZW

Slimme kilometerheffing

Vervoerregio Mechelen adviseert aan de Vlaamse over-
heid om een slimme kilometerheffing in te voeren in
functie van sluipverkeer en dichtslibbend onderliggend
wegennetwerk, zowel personenvervoer als vrachtvervoer.
Met "slim” wordt benadrukt om gebruik van het hoger
wegennet te intensiveren en doorgaand (zwaar) verkeer
te weren doorheen het lokaal wegennet. Zie ook acties
W3 en L5-5 rond vereiste afstemming met vrachtroute-
netwerk en gebiedsgerichte aanpak lokaal wegennet.

Vlaamse
overheid

AWV, Steden &
Gemeenten, De
Lijn, Vlaamse
overheid

Advies voor eenvoudig subsidiemechanisme

voor proefprojecten via vervoerregio’s

Vele voorgestelde acties zijn innovatief en/of technisch
z&ér uitdagend, bv. proefproject ruimtelijke herstructu-
rering of opzetten programmawerking interlokale mazen
over grenzen van Vervoerregios heen. Een eenvoudig
subsidiemechanisme vanuit de Vlaamse overheid waar
de Vervoerregioraad over kan beslissen, kan zo'n proef-
projecten stimuleren.

MOW Vlaanderen
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Thema Ruimte

Bijsturing / aanvulling in

Bijsturing / aanvulling in

Aandachtspunt bij
uitvoering acties (op te

Reactie en opmerkingen

strategische visie actieplan
& P nemen in checklist)
HOPPIN
De uitbouw van een Hoppinpunt (en bijhorende voorzieningen) dient maximaal binnen het bestaande ruimtebeslag te
gebeuren. Wanneer er toch extra ruimte zou moeten worden ingenomen, kan het RMP eventueel duidelijke richtlijnen Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.

. . . . . . . . X . . K i . i
aa'ngevr'e'n Lv.m. .cornpensatle d,m.y. ontharding en vergroening. Dit zal tegelijk bijdragen tot een verhoging van de 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
ruimtelijke kwaliteit van het Hoppinpunt. . e " . . . . .

regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
Een slim locatiebeleid en de vormgeving van vlotte afwikkelingsmogelijkheden van P+R-plekken moeten vermijden dat (bijlage E & F), een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
autohinder ontstaat voor de omliggende werk- en woonomgeving. Het modelleren van de verkeersgeneratie per potentiéle meegenomen in een checklist te gebruiken in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale
P+R-locatie kan hierbij richting geven. X mobiliteitsplan”
De vervoerregio dient lokale besturen binnen de regio nauw te ondersteunen opdat een consistente visie en kwaliteitsvolle
uitvoering gegarandeerd zou worden van lokale Hoppinpunten binnen de volledige vervoerregio. Deze stroomlijning kan ook Actie H2-2 is herschreven om ook te wijzen op een eenvormig kwaliteitsbewakingsproces (incl. ruimtelijke
over de vervoerregiogrenzen heen. De ontwerpeisen zijn een eerste aanzet maar vanuit de ruimtelijke insteek kunnen er X . .
. insteken) over de grenzen van vervoerregio's heen.
wellicht aanvullende aandachtspunten geformuleerd worden.
De vervoerregio kan bijdragen tot de energietransitie door actief in te zetten op het voorzien van o.a. oplaadstations voor
elektrische wagens op combiparkings (P+R) en door ook bij de inrichting van de Hoppinpunten voldoende aandacht te geven
aan duurzame en klimaatrobuuste ingrepen (bv. zonnepanelen op wachtplaatsen of bij de P+R-voorzieningen, ...). Deze X Op p.36 bij strategische ingrepen wordt een extra bullet toevoegd: "Duurzame en klimaatrobuuste ingrepen (bv.
aandachtspunten kunnen wellicht ook beter worden ingeschreven bij de ontwerp-eisen of integraal onderdeel uitmaken van groendaken op wachtplaatsen, integratie zonnepanelen bij laadinfrastructuur op P+R voorzieningen)."
de zgn. “Hoppin huisstijl”.
Fiets
Er moet naar ges'.c.reefd worden nleuwg fletsmfrastructu!.lr zo veel mo.gelljkte voorzien blrinen. het bestaande ruimtebeslag, Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
wat vergemakkelijkt wordt als wordt uitgegaan van maximale bundeling met bestaande (lijn)-infrastructuur. Opname van . e . . .
D . . N 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
deze ruimtelijke ontwerp-eisen met aandacht voor bundeling kan een meerwaarde zijn voor het plan. . . R L k . : K
X regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Via het compenseren door afbouw of ‘omzetting’ van huidige weginfrastructuur kan op langere termijn wel een zero- X X X X X X
) - . ) ) Nieuwe actie R3-2 compensatieregeling verharding harde verkeersinfrastructuur, te trekken door bovenlokaal
toename van het ruimtebeslag mogelijk zijn. Het plan zou misschien hierop pro-actiever kunnen op inzetten. X ) T
platform ruimte & mobiliteit
Bij het realiseren van nieuwe fietsinfrastructuur moet bijkomende barriérevorming of versnippering van open ruimte
tegengegaan worden. Opname van deze aandachtspunten bij de ontwerp-eisen kan een meerwaarde zijn voor het plan. X Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
Men dient er op toe te zien dat nieuwe fietsinfrastructuur zo veel mogelijk voorzien wordt binnen het bestaande regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
ruimtebeslag. Extra inspanningen moeten worden geleverd om bij de inrichting, uitvoering en materiaalkeuzes zoveel (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
mogelijk kwaliteitsvolle keuzes te maken die ook klimaatbestendig zijn. Meer gedetailleerde kwaliteitseisen in deze zin X meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobi“teitsplan_"
zouden kunnen ingeschreven in het plan.
oV
Het plan zou meer nadruk kunnen leggen op het maximaal bundelen van nieuwe transportinfrastructuur met bestaande . . . - S .
) P ggen op ) P o Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
infrastructuur. Beter nog, het zou een deel van de bestaande (weg)infrastructuur kunnen inruilen voor meer duurzame . e K K .

N ) ) . ) 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
vervoerswijzen. Bovendien zou kunnen onderzocht worden of bepaalde nieuwe infrastructuren niet kunnen gestapeld ) o o ) N " )
aangelegd worden. X regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER

(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Inname van extra ruimte zou kunnen gecompenseerd worden op andere plekken en bv. afbouw van weginfrastructuur; die X Nieuwe actie R3-2 compensatieregeling verharding harde verkeersinfrastructuur, te trekken door bovenlokaal
compensatiemaatregelen zouden ook kunnen onderschreven worden in het plan. platform ruimte & mobiliteit
Een nauwe wisselwerking met het ruimtelijk beleid van de verschillende overheidsniveaus voor het versterken/uitbouwen Zie actie R3-1 bovenlokaal overlegplatform ruimte en mobiliteit met partners Departement Omgeving en
van OV-lijnen is van het uiterste belang. X Provincie Antwerpen
Het plan geeft geen specifieke doelstellingen weer met betrekking tot energietransitie, -efficiéntie en -productie en de relatie
met ervan ruimtelijke kwaliteit. Nochtans kunnen bv. bij de aanleg van spoorbruggen en andere voorzieningen voor het Globale strategie p.18-19 verwijst nu explicitiet bij "Klimaat- en energietransitie als gamechanger" naar het
openbaar vervoer zoals wachtplaatsen etc... zonnepanelen worden ingebouwd. Suggesties, aanbevelingen en zelfs klimaatplan MOW en ook de klimaatplannen lokale besturen"
X X

ontwerpeisen (‘de manier waarop’ = inrichting) in deze zin zouden een meerwaarde kunnen bieden die zowel de ruimtelijke
kwaliteit ten goed komen (of ze alleszins niet vermindert) én het RMP meer toekomstbestendig maakt (cf.verwijzing naar
klimaatplan MOW).

Ook opname in kwaliteitschecklist monitoringsplan projectcyclus




Thema Ruimte

Bijsturing / aanvulling in

Bijsturing / aanvulling in

Aandachtspunt bij
uitvoering acties (op te

Reactie en opmerkingen

strategische visie actieplan 3 X
& P nemen in checklist)
Wegennet
Maximale bundeling met bestaande infrastructuren en/of voorzieningen kan de effecten op de noodzakelijke ruimte-inname ) . ) o o ]
verminderen. Het plan zou hier een aantal maatregelen en principes uitdrukkelijker kunnen opnemen. X Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
— - — - — 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
Het plan zou misschien concreter kunnen ingaan op hoe deze bijkomende weginfrastructuur een hefboom kan zijn voor regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
ruimtelijke kwaliteit. Ook richtlijnen en aandachtspunten inzake een toekomstbestendige ruimtelijke inpassing van de . . i o i i i
. . . e X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
infrastructuur in haar omgeving kunnen worden aangevuld (voorbeeldproject?). . . oo . o
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."”

Het plan geeft geen specifieke doelstellingen weer met betrekking tot energietransitie, -efficiéntie en -productie. Nochtans Globale strategie p.18-19 verwijst nu explicitiet bij "Klimaat- en energietransitie als gamechanger" naar het
kunnen bij de optimalisatie en/of aanleg van nieuwe weginfrastructuur hiervoor kansen ontstaan (bv. incorporeren van . ’ ; .
zonnepanelen bij nieuwe bruginfrastructuur,...). Suggesties, aanbevelingen en zelfs ontwerpeisen in deze zin zouden een X X klimaatplan MOW en ook de klimaatplannen lokale besturen
meerwaarde kunnen bieden aan het meer toekomstbestendig maken van het RMP (of verwijzing naar het klimaatplan MOW).

Ook opname in kwaliteitschecklist monitoringsplan projectcyclus

Logistiek

Projecten voor capaciteitsuitbreiding van logistieke knooppunten op de verschillende niveaus moeten de mogelijkheid tot De bestaande logistieke knooppunten zijn de containerterminal in Willebroek en de spoorterminal in Muizen. Het
dubbelgebruik of stapeling maximaal onderzoeken. Wanneer dit onmogelijk blijkt, moeten dergelijke projecten als X is reeds gebruikelijke praktijk om containers zoveel mogelijk te stapelen in functie van efficient ruimtegebruik
opportuniteiten opgevat worden om elders in de omgeving te ontharden. & Ikep ) gell P g )

Het dubbel gebruik van kaaimuren stimuleren komt reeds aan bod in actie L2-1. De actietabel is niet aangepast.
Ook voor het vrachtwagenparkeren zouden mogelijkheden voor meervoudig gebruik kunnen onderzocht worden; dat geldt
ook voor compenserende maatregelen voor de toename in verharding. Randvoorwaarden voor bijkomende verharding X Mogelijk dubbel gebruik van bestaande parkings is reeds uitdrukkelijk vermeld in L4 en actie L4-1. De actietabel is
worden ook best omschreven. niet aangepast
Het plan geeft geen specifieke doelstellingen weer met betrekking tot energietransitie, -efficiéntie en -productie. Nochtans L4-3 is een actie specifiek gewijd aan de koppeling van laadinfrastructuur voor zero-emissie aandrijving bij
kunnen bv. bij de optimalisatie en/of aanleg van nieuwe infrastructuur hiervoor kansen ontstaan. Suggesties, aanbevelingen vrachtwagens aan het beleid rond vrachtwagenparkeren.
en zelfs ontwerpeisen in deze zin zouden een meerwaarde kunnen bieden aan het meer toekomstbestendig maken van het X X Andere aspecten rond energietransitie, -efficientie en -productie overstijgen de vervoerregio en wordenbij
RMP (en/of verwijzing naar klimaatplan MOW). voorkeur op een hoger (Vlaams, federaal, Europees) niveau opgenomen.

Verwijzing naar klimaatplan MOW is opgenomen in globale strategie p.18-19

Gedrag
Tegelijk met het aansporen van burgers en bedrijven voor meer duurzame vervoersvormen, een sturend parkeerbeleid en
heel wat andere m-aatregel.en dient misscm?” ook ingezet Wor_c_le” op overkoepélef‘de fiscale m'f’atregde” __dit op Vanuit concrete targets en dichtslibbend onderliggend wegennet is een slimme kilometerheffing besproken in de
Vlaams/federaal niveau: minder aantrekkelijk maken van bedrijfswagens (zelfs indien het elektrische voertuigen zijn, want Vervoerregio - het aspect van fiscaliteit bedrijfswagens overstijgt de Vervoerregio en is Vlaamse en federale
ook die hebben parkeerplaats en laadinstallaties nodig...) materie
Ruimtelijk beleid

Het is nog niet helemaal duidelijk hoe het intergemeentelijk bovenlokaal overlegplatform ruimte & mobiliteit concreet aan de
slag zal gaan — het zit ergens gesitueerd tussen de niveaus van de provincie (provinciale ruimtelijke beleidsplannen) en de
gemeente (gemeentelijke ruimtelijke beleidsplannen en mobiliteitsplannen). Misschien kunnen de randvoorwaarden en X Actie R3-1 vermeldt expliciet na feedback Departement Omgeving - dat het geen nieuw platform moet zijn maar

modaliteiten in het plan wat meer in detail worden verwerkt.

optimalisatie bestaande overlegstructuren.




Thema Klimaat

Bijsturing / aanvulling in
strategische visie

Bijsturing / aanvulling in
actieplan

Aandachtspunt bij
uitvoering acties (op te
nemen in checklist)

Reactie en opmerkingen

HOPPIN

De mate van gerealiseerde klimaatmitigatie zal sterk afhangen van de mate waarin de Hoppinpunten ook succesvol zijn.
Informatiecampagnes kunnen helpen dit te ondersteunen.

Daarnaast moet doordacht omgesprongen worden met de realisatie of uitbreiding van P+R’s aan Hoppinpunten, aangezien ze
een motivatie kunnen vormen voor het gebruik van auto’s eerder dan van andere (meer duurzame) vervoermiddelen.

Bij het ontwerp van de Hoppinpunten moet, geval per geval, rekening houden met de potentieel negatieve effecten van de
inrichting op vermindering van de infiltratie, toename van afstroming en versterking van de hitteproblematiek. Het zoveel
mogelijk beperken van bijkomende verharding (en actief ontharden waar mogelijk), het behoud van de
infiltratiemogelijkheden (onder vorm van bv. halfdoorlatende verharding), het voorzien van voldoende groen en
schaduwmogelijkheden (voor de wachtende gebruikers van het HOV) kan hier toe bijdragen. Integratie van deze maatregelen
in een breder programma van stedenbouwkundige opwaardering rond bepaalde Hoppinpunten kan het nemen van deze
maatregelen een impuls geven. Ook op plaatsen waar deze opwaardering niet op de agenda staat moet echter aandacht zijn
voor de integratie van klimaatadaptieve maatregelen in het ontwerp.

Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."”

Fiets

Het is aan te bevelen de actiepunten die op dit moment nog slechts een verkennende status hebben zo snel mogelijk te
realiseren, in samenwerking met de bevoegde overheden. Met name de acties die gericht zijn op het wegwerken van
barriéres kunnen een groot verschil maken op het vlak van de aantrekkelijkheid van de fiets als alledaags vervoermiddel.
Zoals ook gesteld in de omschrijving van het beleidsscenario moet daarbij zoveel mogelijk worden meegelift met de realisatie
van grootschalige weg- en spoorinfrastructuurprojecten (bv rond E19, A12, spoorlijn 54).

Acties F3-1 tem F1-3 zijn aangepast om hoge prioriteit weer te geven. Meelifting met infraprojecten is expliciet
vermeld

Realisatie, uitbreiding of versterking van het fietsnetwerk moet standaard gepaard gaan met het vermijden van de potentieel
negatieve neveneffecten in termen van klimaatrobuustheid. Met name moet aandacht gaan naar een goede afwatering van
de verharde oppervlakten, in combinatie met buffering en infiltratie van het afstromende water.

Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."

oV

De acties binnen dit thema (het realiseren van een bijkomend openbaar vervoersaanbod onder diverse vormen) zijn
noodzakelijke voorwaarden voor een modal shift, maar volstaan op zich waarschijnlijk niet. Het is immers belangrijk dat de
overstap naar deze alternatieven ook daadwerkelijk gebeurt, i.e. dat er gebruik wordt gemaakt van het aangeboden OV-
aanbod. Hoe meer mensen gebruik maken van de aangeboden transportmiddelen (die nog deels worden aangedreven met
fossiele brandstoffen) hoe lager ook de resterende broeikasgasemissies per afgelegde persoonkilometer. De mate waarin
deze overstap wordt gemaakt zal in hoge mate afhangen van de kwaliteit van de dienstverlening: frequentie en
betrouwbaarheid van treinen, trams en bussen, comfort van de verplaatsing, snelheid, ... ook de prijs van het aanbod kan een
rol spelen. Er ligt dus een belangrijke uitdaging bij de openbaar vervoersmaatschappijen om een kwaliteitsvolle
dienstverlening te kunnen aanbieden aan een aanvaardbare prijs. Het beleidsscenario bevat alvast een aantal maatregelen,
vooral gericht op het faciliteren van de doorstroming, die moeten bijdragen aan het comfort en de stiptheid van het vervoer
over de HOV-buscorridors.

Om de potenties voor een reductie van broeikasgasemissies gerelateerd aan personentransport zo snel en zo volledig
mogelijk in te vullen is het belangrijk dat dit openbaar vervoer (en met name de bussen) zo snel en zo volledig mogelijk wordt
geélektrificeerd.

Bij realisatie van die acties die nieuwe verhardingen met zich meebrengen moet een goede afwatering in combinatie met
infiltratievoorzieningen inherent deel uitmaken van het ontwerp.

Om de hitteproblematiek niet te verergeren (en zelfs tegen te gaan) moet waar het kan maximaal ingezet worden op een
groene bedding, die ook infiltratie vergemakkelijkt. Groene trambeddingen zoals elders reeds in gebruik zijn in dat verband
zeker relevant.

Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
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Wegennet

Maatregelen die gericht zijn om een vlottere doorstroming van het verkeer aan een gemiddelde snelheid in de buurt van het
‘optimum’ van 70 km/uur kunnen een (waarschijnlijk beperkte) bijdrage leveren aan het verminderen van de
verkeersgerelateerde broeikasgasemissies.

Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."

Implementatie van een slimme kilometerheffing ter ondersteuning van de modal shift naar meer duurzame vormen van
transport is sterk aan te bevelen.

Dit beveelt de vervoerregio aan als complementair beleid.

Logistiek

Het beleidsscenario bevat weinig of geen acties die een betekenisvolle modal shift van het vrachtvervoer naar spoor of
waterweg actief bevorderen. De milieu- en klimaatimpact van het vrachtvervoer over de weg blijft op die manier een beetje
de spreekwoordelijke olifant in de kamer. De potenties op dat vlak zijn nochtans groot, en het zou goed zijn al het regionaal
mobiliteitplan hier meer de nadruk op zou leggen. Ook op het vlak van logistieke hubs en last mile-belevering valt nog veel
winst te behalen in termen van emissiereductie. De acties in het mobiliteitsplan die op deze aspecten betrekking hebben
zouden dan ook ambitieuzer mogen zijn en concreter geformuleerd.

Reeds van in het begin van het proces is aangegeven dat de vervoerregio Mechelen te klein is om met het eigen
beleid een significante impact te hebben op de modal split inzake vracht. Vrachtstromen gaan al snel over de
regiogrenzen heen. In het regionale mobiliteitsplan is erop gefocust om de bestaande troeven die de regio heeft
verder uit te spelen. Bovendien evolueert de verduurzaming van de aandrijvingsvormen sneller bij vrachtwagens
dan bij binnenvaart (en spoor), waardoor het duurzaamheidsvoordeel van die laatste modi afneemt.

De actietabel is een weergave van de consensus die het resultaat is van het doorlopen proces. Het onderwerp
slimme distributie is een onderwerp dat in eerste instantie lokaal opgenomen dient te worden. De rol van de
vervoerregio kan er vooral in bestaan de leerlessen van lokale initiatieven te delen binnen de regio. L3-2 is op die
manier ingegeven.

Gedrag

Er zou o.i. actiever en intensiever kunnen ingezet worden op gedragsbeinvloeding van de ‘modale Vlaming’ in de richting van
een positieve modal shift, bijvoorbeeld via gerichte communicatiecampagnes en een doelgerichte wortel- en stok-
benadering.

Dit wordt voorzien in G1 - mobiliteitsmanagement op maat van verschillende doelgroepen

Ruimtelijk beleid
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HOPPIN

De uitbouw van Hoppinpunten dient te gebeuren op locaties waarbij het ecologisch netwerk gevrijwaard kan worden, om

geen bijkomende waardevolle ecotopen of habitats in te nemen. X
De uitbouw van fietsenstallingen en parkeervoorzieningen in het kader van de Hoppinpunten mag niet leiden tot ecotoop- en
habitatverlies. X
De nieuwe Hoppinpunten en specifiek de bijhorende fietsenstallingen en parkeervoorzieningen moeten zodanig ingeplant
worden dat het ecologisch netwerk niet verder versnippert. X
De inrichting van de groene ruimte in en rondom de Hoppinpunten dient kwaliteitsvol ingevuld te worden zodanig dat het
Hoppinpunt als een stapsteen kan dienen die connectie tussen de natuurkernen in de hand werkt. X Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
De uitbouw van Hoppinpunten dient te gebeuren op locaties waarbij het ecologisch netwerk gevrijwaard wordt om licht- en regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
geluidshinder rond deze waardevolle gebieden te minimaliseren. X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Hoppinpunten dienen natuurgebieden zo veel mogelijk te vrijwaren om een concentratie aan stikstofuitstoot te vermijden. X
Aanplanten van groene buffers rond Hoppinpunten (mits vermijden van het streetcanyon-effect) kan zorgen voor een snelle
afvang van stikstof waarbij het effect ter hoogte van natuurkernen gemilderd wordt. X
Het voorzien van veel autoparkeerplaatsen kan zorgen voor een toename in gebruik van de auto als eerste vervoersmiddel
(en bijhorende stikstofuitstoot). Het voorzien van meer parkeerplaatsen en oplaadpunten voor de (elektrische) fiets kan dit
effect verminderen. Hoppinpunten dienen ook eenvoudig bereikbaar te zijn met de fiets. X
Fiets
Vrijwaren van waardevolle habitats en ecotopen bij infrastructuurwerken ten gevolge van de uitbreiding en optimalisatie van
het fietsnetwerk, zodat bestaande groene ruimte en de diensten en biodiversiteit die hieraan gekoppeld zijn, minstens X
behouden blijven.
Zorgen voor een kwaliteitsvolle groene inrichting van de zone langsheen het fietsnetwerk, zodat die een ecologische X
verbindingsfunctie kan opnemen. Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
Voorkomen dat bij aanleg van de bijkomende fietsinfrastructuur waardevolle habitats verder versnipperen; bij voorkeur X 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
gebruik maken van bestaande wegenis. regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
Op plaatsen waar de fietsinfrastructuur toch een substantiéle barriére vormt tussen waardevolle groene gebieden, moet X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
gezorgd worden voor voldoende verbindende elementen (ecotunnels, boombruggen,...) meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan.”
Maatregelen treffen zodat de lichthinder langsheen het fietsnetwerk tot een minimum wordt beperkt, zowel in de
woonkernen als in de meer landelijke gebieden, waar het fietsnetwerk raakt aan waardevolle habitats. Denk hierbij aan X
slimme verlichting, reflectiestroken,...
Het voorzien van voldoende parkeerplaatsen en oplaadmogelijkheden voor (elektrische) fietsen bij OV, Hoppinpunten en
- . ) . X
andere voorzieningen bevordert het gebruik van de fiets als (eerste) vervoersmiddel.
ov
Vrijwaren van waardevolle habitats en ecotopen bij infrastructuurwerken ten gevolge van de uitbreiding van het
OV-netwerk, zodat bestaande groene ruimte en de diensten en biodiversiteit die hieraan gekoppeld zijn, minstens X
behouden blijven.
Zorgen voor een kwaliteitsvolle groene inrichting van de zone langsheen het OV-netwerk, zodat deze een ecologische X
verbindingsfunctie kan opnemen.
Voorkomen dat bij uitbreiding van de OV-infrastructuur waardevolle habitats verder versnipperen; bij voorkeur gebruik ) . ) . o .
maken van reeds bestaande infrastructuur X Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
— - 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
Op plaatsen waar het OV-netwerk toch een substantiéle barriere vormt tussen waardevolle groene gebieden, . e " o . " . .
) g g ldoend bindende el ten (ecot s b b ) X regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
moet gezorgd worden voor voldoende verbindende elementen (ecotunnels, boombruggen,... . . . . . . .
g g g8 (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
Maatregelen treffen zodat de geluids- en lichthinder langsheen het OV-netwerk tot een minimum wordt beperkt, meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
zowel in de woonkernen alsook in de meer landelijke gebieden waar het OV raakt aan waardevolle habitats. Dit
kan bereikt worden door een combinatie van snelheidsbeperkingen en inrichtingen voor geluids- en X
lichtbeperking naast de mobiliteitsinfrastructuur (door geluidsschermen en/of groene inrichting m.b.v.
houtkanten).
Aanplanten van groene buffers rondom het OV-netwerk zorgt voor een snelle afvang van stikstof en het vrijwaren van X

waardevolle natuurgebieden.
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ov
Op het niveau van Vlaanderen zal een verdere elektrificatie van de OV-vloot een belangrijke maatregel zijn om de L . . . . . o
. . X Dit is geen aanbeveling aan de vervoerregio. Verduurzaming vloot is opgenomen in kwaliteitseisen OV
stikstofuitstoot verder te doen dalen.
Voorzien van voldoende parkeerplaatsen en oplaadmogelijkheden voor (elektrische) fietsen bij haltes van het OV kan zorgen Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
voor een verhoogd gebruik van de fiets als eerste vervoersmiddel. 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
X regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."”
Wegennet
Op plaatsen waar door de optimalisatie van het wegennet ruimte vrijkomt wordt aan deze ruimte best een kwaliteitsvolle X
groenblauwe bestemming gegeven.
De bijkomende weginfrastructuur die ontstaat naar aanleiding van de optimalisatie van het hoofd-, regionaal en interlokaal
wegennet, moet zo ver mogelijk van het ecologisch netwerk liggen om hier geen bijkomende hinder en ruimteverlies te X
veroorzaken.
Op plaatsen waar de weginfrastructuur sterk interfereert met het ecologisch netwerk (bv. N16, E19, N26), moet maximaal
ingezet worden op verbindingsmogelijkheden tussen de natuurkernen (denk aan ecotunnels, ecoduct,...) X
Natuurwaarden in de omgeving van het weggennet moeten maximaal doorgetrokken worden naar de zones langsheen de
weginfrastructuur (bermen, houtkanten,...), zodat deze infrastructuur een verbindende ecologische functie kan opnemen. X Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
Neem maatregelen om de snelheid te beperken, samen met verdere stimulatie van elektrische wagens en alternatieve regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
verplaatsingsmogelijkheden (OV en fiets), om de geluidshinder verder te doen afnemen. X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
Maatregelen treffen om de lichthinder langsheen het wegennet tot een minimum te beperken, zowel in de woonkernen als in meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan.”
de meer landelijke gebieden, waar de weginfrastructuur raakt aan waardevolle habitats. X
Inrichtingen voor geluids- en lichtbeperking naast de weginfrastructuur (door geluidsschermen en/of groene inrichting m.b.v.
houtkanten). X
Aanplanten van groene buffers rondom het hoofd-, regionaal en interlokaal wegennet zorgt voor een snelle afvang van
stikstof en het vrijwaren van waardevolle natuurgebieden. X
Het plan zou meer moeten inzetten op snelheidsremmende maatregelen. Deze zorgen voor een grote verlaging in uitstoot
van stikstof en werken ontradend voor het gebruik van de auto. X
Op het niveau van Vlaanderen zal een verdere elektrificatie van de vloot aan personenwagens een belangrijke maatregel zijn
om de stikstofuitstoot verder te doen dalen. Wat is de aanbeveling aan de Vervoerregio?
Het voorzien van voldoende laadmogelijkheden kan de transitie naar meer elektrische voertuigen mee in de hand werken. . . .
X Dit moet ruimtelijk doordacht gebeuren
Logistiek
Bij de verdere ontwikkeling van logistieke knooppunten moet het ecologisch netwerk gevrijwaard worden. . .
) & & PP & gevry X X formulering van L1-1, 11-2 en L1-3 is hierop aangepast
De verdere ontwikkeling van logistieke knopen mag niet zorgen voor bijkomende versnippering van waardevolle habitats.
X X formulering van L1-1, 11-2 en L1-3 is hierop aangepast
Als de ontwikkeling van de logistieke knooppunten leidt tot een verminderde connectie tussen natuurkernen, moet maximaal
ingezet worden op verbindingsmogelijkheden tussen de natuurkernen (denk aan ecotunnels, ecoduct,...) . o
X X formulering van L1-1, 11-2 en L1-3 is hierop aangepast
Rondom het ecologisch netwerk moeten maatregelen genomen worden om de geluids- en lichthinder ten gevolge van
logistiek transport (zowel via water, weg als spoor) te minimaliseren. Lijkt me reeds vervat in de combinatie van de 3 vorige punten. We moeten er ook over waken dat de formulering
X rond biodiversiteit de omschrijving van de maatregel niet domineert. In actie L1-2 is bovendien expliciet verwezen
naar geluidswerende maatregelen
Bij de verdere ontwikkeling van logistieke knooppunten moet er gekeken worden naar de locatie ten opzichte van kwetsbare
natuurtypes die gevoelig zijn voor stikstofdepositie. Hier kunnen bijkomende maatregelen worden getroffen, zoals X zie vorige opmerking. Bovendien zal de snelheid ter hoogte van knooppunten niet hoog liggen
snelheidsreductie.
Het aanplanten van een groene buffer rondom logistieke knopen zorgt voor een snelle afvang van stikstof waardoor
natuurgebieden gevrijwaard worden. X X formulering van L1-1, 11-2 en L1-3 is hierop aangepast
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Gedrag

Bij het uitbouwen van de infrastructuur voor OV, fiets en Hoppinpunten, mag niet geraakt worden aan het ecologisch

netwerk. X
Waar door de kernversterking ruimte vrijkomt moet die een groenblauwe bestemming krijgen. X
Waardevolle groene inrichting voorzien van de zones langs de weg- en fietsinfrastructuur X
Blijven inzetten op elektrificatie van voertuigen en op snelheidsbeperkingen, om geluidsoverlast verder in te perken. Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.

X 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
Bijkomende maatregelen inzetten die de geluids- en lichtoverlast beperken (o0.a. snelheidslimieten, efficiénte regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
geluidsbarrieres, enkel essentiéle wegverlichting) X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
Het plan zou sterker moeten inzetten op snelheidsremmende maatregelen om het gebruik van de auto te ontraden. Dit heeft meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan.”
een positief effect op de stikstofemissies. X
Sterk inzetten op samenwerkingen met overheden om tot een eenvormig systeem te komen (bv. één mobiele app) waarbij
men gemakkelijk kan wisselen tussen verschillende vervoersmodi. Dit zal bijdragen tot een mental shift naar vermindering
van bezit en gebruik van de auto, en bijgevolg een verlaging in de stikstofdeposities t.h.v. natuurgebieden. X

Ruimtelijk beleid
Waar ruimte vrijkomt prioriteit geven om deze ruimte te gebruiken voor ecotoopcreatie en ze ecologisch waardevol in te X
richten.
Waar ruimte vrijkomt prioriteit geven om deze ruimte in te richten als groen-blauwe zone. X
Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.

Maximaal inzetten op verbinding tussen natuurkernen. X 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
Bij de uitbouw van de kernen waar het mobiliteitsaanbod verhoogd wordt, evenals bij de voorzieningen voor nieuwe regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
weginfrastructuur, dienen natuurkernen maximaal gevrijwaard te worden. X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
Aanplant van groene buffers rondom de vervoersvoorzieningen zorgt voor een snelle afvang van stikstof. X meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Netwerken van OV-voorzieningen en logistieke knopen worden best niet langs kwetsbare natuurkernen geplaatst, om een X

concentratie aan stikstofdepositie te voorkomen.
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HOPPIN

Aandacht besteden aan de inrichting van de omgeving van Hoppinpunten, onder andere de keuze van functies bij
stedenbouwkundige opwaardering van het gebied rond interregionale en regionale Hoppinpunten om de geluidshinder voor
omwonenden te beperken. Relatie tussen ruimtelijke invulling en mobiliteit is hier essentieel, met aandacht voor de

Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER

verdichtingsparadox. X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."”
Aandacht besteden aan de inrichting van de omgeving van Hoppinpunten, onder andere de keuze van functies bij Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
stedenbouwkundige opwaardering van het gebied rond interregionale en regionale Hoppinpunten, om de geluidshinder voor 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
omwonenden te beperken. Relatie tussen ruimtelijke invulling en mobiliteit is hier essentieel, met aandacht voor de regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
verdichtingsparadox. X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Combiparkings en ook Hoppinpunten kunnen een rol spelen in de transitie naar elektrisch vervoer door het voorzien van Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
laadinfrastructuur, en zo bijdragen tot de doelstelling om geen vervoersemissies meer uit te stoten tegen 2040. Het plan 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
geeft aan dat het opladen van e-bikes moet mogelijk zijn bij Hoppinpunten en voorziet ook het maximaal clusteren van regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
laadinfrastructuur voor voertuigen op strategische locaties, zonder verdere specificatie. X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Aantrek van wagens voor first- en last miles maximaal beperken door goede afstemming van het aanbod van OV, Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
(fiets)deelsystemen, aangepaste (fiets) infrastructuur en eenvoudige bereikbaarheid voor zwakke weggebruikers te voorzien 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
op Hoppinpunten en combiparkings. X regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Aandacht voor de inrichting van de omgeving van Hoppinpunten is belangrijk om de overzichtelijkheid en de Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
verkeersveiligheid in de omgeving van Hoppinpunten te garanderen. Een goede leesbaarheid van de publieke ruimte rondom 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
het Hoppinpunt komt ook de verkeersveiligheid ten goede. Inrichtingsprincipes zoals bv. een “shared space” kan de aandacht regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
van alle gebruikers vestigen op het medegebruik en zo de snelheden doen aanpassen (i.c. dalen) wat de verkeersveiligheid X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
ten goede komt. meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Actief transport naar het hoppinpunt zou de norm moeten zijn waar mogelijk; het voorkomen van bijkomende parkeerdruk in Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
de kernen moet maximaal worden ingeperkt. 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
X regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan.”
Fiets
Begeleiden van gemeenten bij verkeersreglementering m.b.t. het beperken van het gebruik van fietspaden/fietssnelwegen Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
door geluidsbelastende gemotoriseerde voertuigen zoals scooters. X 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
Het plan kan als kwaliteitscriterium voorstellen om fietsers langs belangrijke verkeersassen voor auto’s (bv. de A12 of de R6) Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
gedeeltelijk af te schermen van de weg door bij de aanleg van de fiets(snel)weg vergroening (bomenrijen, hagen) te voorzien. 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
Dit werkt als visuele afscheiding maar heeft ook (beperkte ) capaciteit om vervuilende partikels in de lucht af te vangen en zo regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
de blootstelling aan luchtvervuiling bij fietsers te beperken. X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Toepassen van de richtlijnen van het Vademecum Fietsvoorzieningen voor het hele netwerk van fietsinfrastructuur. Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
X regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER

(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
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Fiets
Opnemen van maatregelen of een richtinggevend kader dat rekening houdt met speedpedelecs, zoals het voorzien van Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
voldoende brede fietspaden om veilig inhalen mogelijk te maken, en het invoeren van snelheidsbeperkende maatregelen 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
voor fietsers waar speedpedelecs infrastructuur delen met tragere fietsers en voetgangers. Dit om een ‘shared speed’ te X regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
bekomen op drukke locaties waar verschillende vervoersmodi van eenzelfde wegas gebruikmaken. (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."”
Waar mogelijk ongelijkgrondse / conflictvrije oversteekplaatsen voorzien, wat het ongevalsrisico tijdens het oversteken van Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
drukke assen wegneemt. 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
X regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."”
oV
Op plaatsen waar uitbreidingen van het OV-aanbod zullen leiden tot bijkomende geluidsbelasting in woongebieden moeten Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
maatregelen genomen worden om de geluidsbelasting in te perken. Voor de S-treinen kan dit gaan om het kiezen voor 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
geluidsarme stellen, geluidsdemping en het plaatsen van geluidsbuffers. Voor busverkeer kan er gekozen worden voor stillere regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
i i i X
voertuigen of lokaal ingezet worden op fluisterasfalt. (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Inzetten op maximale bundeling van nieuwe infrastructuur met bestaande infrastructuur beperkt de incrementele toename Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
in geluidshinder en het ontstaan van nieuwe geluidscorridors. Langsheen deze gebundelde infrastructuur kunnen efficiénter 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
en effectiever geluidsreducerende maatregelen genomen worden t.a.v. bewoning via geluidsbuffers, geluidsdemping... regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
X
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Onderzoek opstarten naar knelpuntlocaties voor geluidshindermitigatie langsheen openbaar vervoersassen en mogelijke
maatregelen. https://omgeving.vlaanderen.be/nl/akoestische-kwaliteit-langs-spoorwegen-en-in-stationsomgevingen X Actie OV1-4 is toegevoegd rond onderzoek naar knelpuntlocaties
Maatregelen voor verduurzaming van de gebruikte brandstof en elektrificatie van de vloot kan opgenomen worden binnen de
kwaliteitseisen openbaar vervoer, om de vervoeremissies tegen 2040 tot nul te kunnen beperken. X X Zero-emissie is opgenomen in kwaliteitseisen p. 26 - aspect dat ook wordt meegenomen in checklist
Bijkomende maatregelen voor het verminderen van de kans op ongevallen met bussen kunnen worden opgenomen. Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Het wordt aanbevolen voldoende kwaliteitseisen voor fysieke toegankelijkheid van de haltes op te nemen, niet alleen voor de X Actie OV1-5 is toegevoegd rond haltes kernnet, aanvullend en functioneel net (cfr. Vlaams masterplan
HOV-haltes en Hoppinpunten, maar ook voor de lokale OV-haltes. toegankelijkheid)
Wegennet
Maatregelen als snelheidsbeperkingen en gebruik van fluisterasfalt zijn erg effectieve bronmaatregelen voor geluidsbelasting. Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
Ook geluidsschermen kunnen op kritieke punten de overdracht van omgevingsgeluid beperken. Het plan koppelt momenteel 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
echter geen specifieke maatregelen voor het verminderen van geluidsbelasting aan het wegennet. Deze maatregelen kunnen regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
voorgesteld worden op plaatsen waar de geluidsbelasting door toegenomen verkeersintensiteit zal toenemen. X (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Een grotere positieve impact op het geluidsklimaat kan worden gerealiseerd door het bijkomend nemen van maatregelen die
autogebruik ontmoedigen (zoals snelheidsmilderende maatregelen, rekeningrijden, parkeertarieven, ...). Dit heeft een impact
op de hoeveelheid wagens op alle wegtypes en zal dus over de hele regio een positief effect hebben op het geluidsklimaat. Rekeningrijden (als aanbeveling naar Vlaanderen rond complementair beleid) en sturend parkeren is opgenomen
in visie/actieplan
Geluidsoverlast door wagenverkeer zou verder ingeperkt kunnen worden door het nemen van maatregelen die de transitie Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
naar de stillere elektrische wagens bevorderen (zoals het voorzien van voldoende laadinfrastructuur, zowel in de kernen als 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
langsheen het hoofdwegennet) en het ondersteunen van lokale besturen bij het uitrollen van laadinfrastructuur. regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
X

(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
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Wegennet
De gebiedsgerichte aanpak voor het lokaal wegennet en de uitbouw van verkeersluwe interlokale mazen vragen
intergemeentelijke samenwerking en samenwerking over de grenzen van de vervoerregio’s heen. Principe zit vervat in de omschrijving
Maatregelen zoals het inzetten van een dynamisch verkeersmanagement kan de luchtkwaliteit op drukke kruispunten ten Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
goede komen door ervoor te zorgen dat wagens minder lang moeten stilstaan aan de verkeerslichten. Het inzetten van ANPR 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
camera’s en ITS kan ervoor zorgen dat verkeer zich op de juiste wegtypes concentreert en minder overlast veroorzaakt in regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
woongebieden. (bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."”
De luchtkwaliteit zou verder verbeterd kunnen worden door het nemen van maatregelen die de transitie naar de elektrische
wagens bevorderen (zoals het voorzien van voldoende laadinfrastructuur, zowel in de kernen als langsheen het . . .
hoofdwegennet) en het ondersteunen van lokale besturen bij het uitrollen van laadinfrastructuur. X Dit moet ruimtelijk doordacht gebeuren
De gebiedsgerichte aanpak voor het lokaal wegennet en de uitbouw van verkeersluwe interlokale mazen vragen
intergemeentelijke samenwerking en samenwerking over de grenzen van de vervoerregio’s heen. Principe zit vervat in de omschrijving
Het plan zou meer expliciete maatregelen kunnen aangeven voor het verminderen van ongevallen op het wegennet: zoals bv. Zie acties W1-5 (hoofdwegennet), actie W2-4 en W2-5 (expliciet rond snelheidsregime en inrichtingsprincipes
snelheidsbeperkingen (die eventueel tijdsgerelateerd (spitsuren/daluren)) zijn, of voorzien van spitsstroken, bepaalde interlokale en regionale wegen) en W3-3 (lokaal wegennet)
voorschriften voor de weginrichting en het identificeren van knelpunten en conflictzones die op termijn moeten worden X
aangepakt.
Een grotere positieve impact op de fysieke en mentale gezondheid kan worden gerealiseerd door het bijkomend nemen van
maatregelen die autogebruik ontmoedigen (zoals snelheidsmilderende maatregelen, verhoogde parkeertarieven, ...). Op deze
manier zullen mensen, minstens voor korte afstanden, sneller voor andere mobiliteitsopties kiezen die meer
gezondheidsvoordelen hebben (fiets en openbaar vervoer). Dit is positief voor de gezondheid aangezien automobilisten
gemiddeld minder gezond zijn dan mensen die met het openbaar vervoer, fiets of te voet reizen. Ze hebben een hoger Expliciete doelstelling is modal shift met ook verwijzing naar sturen in gedrag.
stressniveau, een hoger BMI en krijgen minder lichaamsbeweging (RIVM, 2018). Omschakelen naar andere modi komt hun
gezondheid dus ten goede.
Vergroenen van wegen heeft een positieve impact op de gezondheid van de weggebruikers, dit zou in het plan meegenomen Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
kunnen worden als kwaliteitseis voor het wegennet. (cf. kaart Leefkwaliteit Vlaanderen, natuurbeleving op de weg) 59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
X regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."
Logistiek
Het kan nuttig zijn om in kaart te brengen waar het vrachtroutenetwerk via spoor en weg woongebieden doorkruist. Op deze . i B i . i
) " S A . Bij acties rond VRN opgenomen dat bij aanpassing van infrastructuur rekening gehouden moet worden met
plekken is het noodzakelijk geluidsmilderende maatregelen voor te stellen zoals fluisterasfalt, geluidsschermen en groene . __ : . )
bermen (cf. Leefkwaliteit Vlaanderen — kaart natuurbeleving op de weg). X X geluidswerende maatregelen. L1-2 verwijst ook uitdrukkelijk naar geluidswerende maatregelen om het draagvlak
voor de terminal in Muizen zo hoog mogelijk te houden.
Het kan nuttig zijn om in kaart te brengen waar het vrachtroutenetwerk via spoor en weg woongebieden doorkruist. Op deze
plekken is het noodzakelijk milderende maatregelen voor te stellen zoals vergroening met voldoende gespreide laanbomen L . . . .
en gevelvergroening, alsook maatregelen die de luchtcirculatie bevorderen (cf. Leefkwaliteit Vlaanderen — kaart X X Bij acties rond VRN opgenomen dat bij aanpassing van IrTfra.\structuur rekening gehouden moet worden met
natuurbeleving op de weg). luchtkwaliteit.
Ook op het vrachtroutenetwerk kunnen ontvlechtingsmaatregelen en snelheidsmilderende maatregelen genomen worden . . .
om de verkeersveiligheid te verbeteren. Dit is met name erg belangrijk rond stadsdistributiecentra, die vaker in een verweven Het is een algemeen aandachtspunt dat de verschillende netwerken vaak gebruik maken van dezelfde assen (vb
omgeving gelegen zullen zijn, en daardoor dus meer verschillende soorten weggebruikers aantrekken. X X N16,N15).
In de formulering van L3-2 is nu uitdrukkelijk verwezen naar ontvlechtingsmaatregelen en-of snelheidsmilderende
maatregelen.
Richtlijnen voor afbakening van laad- en loszones (in ruimte en tijd) voor bedrijvigheid en Hoppinpunten in stedelijke
omgevingen kunnen zorgen voor betere doorstroming, minder conflictpunten (met zwakke weggebruikers) en bijgevolg X X

minder stress tijdens het afgelegde traject.

L3-3 is hierop aangepast.
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Gedrag

Het beleid dient ook uitgebreid aandacht te hebben voor vervoersarmoede en de toegankelijkheid van de vervoersnetwerken
voor verschillende groepen. Zo zullen bijvoorbeeld MaaS-platformen weinig toegankelijk zijn voor mensen zonder
smartphone en digitaal minder geletterden.

Zie p. 20 in eindnota rond gerichte aanpak vervoersarmoede.

Ruimtelijk beleid

Ruimtelijk beleid moet zoals beschreven uitgaan van wonen nabij voorzieningen en openbaar vervoer. Op vlak van
gezondheid dient hierbij evenwel de nuance gemaakt te worden dat, op micro-niveau, de directe omgeving van een HOV-
knoop omwille van mogelijke geluidsbelasting niet steeds de beste woonomgeving is. Wijken kunnen bijvoorbeeld zo ingevuld
worden dat rond de HOV-knopen en woonwijken nog een buffer van groen of andere functionele invulling met een bepaalde
geluidsabsorptie-capaciteit ligt om eventuele geluidshinder te beperken.

Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."”

Ruimtelijk beleid moet zoals beschreven uitgaan van wonen nabij voorzieningen en openbaar vervoer. Op vlak van
gezondheid dient hierbij evenwel de nuance gemaakt te worden dat, op micro-niveau, de directe omgeving van een HOV-
knoop omwille van mogelijke verslechtering van de luchtkwaliteit niet steeds de beste woonomgeving is. Wijken kunnen
bijvoorbeeld zo ingevuld worden dat rond de HOV-knopen en woonwijken nog een buffer van groen of andere functionele
invulling ligt om de invloed van eventuele slechte luchtemissies in te beperken.

Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."

Verkeersveiligheid in de omgeving van kwetsbare voorzieningen zoals scholen en zorginstellingen garanderen door drukke
assen vlot en veilig oversteekbaar te maken, het voorzien van aparte busbanen of het voorzien van parkeergelegenheid met
een duidelijke in- en uitrit.

Veel van deze aanbevelingen zijn operationele aandachtspunten bij uitvoer. Het stuk monitoring en evaluatie p.
59-61 is herschreven om specifieke aandacht te geven aan deze aanbevelingen in het monitoringsplan van het
regionale mobiliteitsplan: Concreet: "Kwaliteitsborging - bijzondere aandacht gaat naar aanbevelingen uit de MER
(bijlage E & F). Een checklist wordt ontwikkeld waarbij operationele aanbevelingen uit de MER worden
meegenomen in de gehele projectcyclus van activiteiten onder het regionale mobiliteitsplan."




