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1 Inleiding
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Voorliggende Havenatlas schetst voor onze vier 
zeehavens Nieuwpoort, Oostende, Blankenberge en 
Zeebrugge potentiële beschermingspistes tot 3m 
zeespiegelstijging. 

Ter voorbereiding hebben we overleg gehad met de 
verschillende havens. De resultaten van deze gesprekken 
hebben hun weerslag gevonden in deze Haven Atlas.

De vier zeehavens zijn elk op een eigen manier verweven 
met hun omgeving met bovendien een diversiteit aan 
functies die verder reiken dan de havenactiviteiten zelf. 

Binnen deze Haven Atlas hebben we dan ook getracht 
verder te kijken en de ganse rijkdom van de havens mee 
te nemen. Door het perspectief te verbreden, willen we 
immers het debat voeden om de toekomstperspectieven 
op de havens te verrijken.

De diverse pistes die we hierna schetsen vormen een 
eerste voorstel; ze liggen niet vast. Ze vormen het 
openingsbod voor een co-creatietraject dat we specifiek 
afstemmen op de havens. 

Parallel aan het co-creatietraject voor de kust, voorzien 
we thematische sessies waarin we specifiek ingaan 
op de bescherming van de vier havens tot +3m 
zeespiegelstijging, inclusief de roadmap erheen. 

Als consortium zorgen we ervoor dat de informatie 
uit beide trajecten uitgewisseld worden opdat de 
bescherming van de kust en de havens correct op elkaar 
worden afgestemd. 

Op die manier hopen we samen met jullie succesvol te 
landen in het voorjaar van 2023.
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Leeswijzer

Voor de diverse havens zijn we uitgegaan van drie 
beschermingsstrategieën: de beschermde open haven, de 
haven beschermd met een stormvloedkering of de haven 
beschermd door een sluis. Wat dit betekent, leggen we uit 
in het hoofdstuk 2 "Beschermingsstrategieën".

In de hoofdstukken daarna worden deze drie strategieën 
toegepast op de verschillende havens. Aan de hand van 
plattegronden en doorsnedes illustreren we de ruimtelijke 
impact en kansen per strategie. Waar er varianten op de 
strategie optreden, geven we ze mee.

Op die manier willen we jullie meenemen in de eigenheid 
en problematiek van de diverse havens, zodat we dezelfde 
taal spreken en we er samen uitspraken over kunnen doen.

Welke strategie (open, stormvloedkering, sluis) uiteindelijk 
zal gevolgd worden, hangt af van diverse factoren. 
Zeespiegelstijging is er één van, naast de ecologische 
impact, economische kosten en baten, ruimtelijke impact,...

Met een voorbeeld wensen we dit te illustreren.  

In bepaalde havens zijn er slechts beperkte maatregelen 
nodig om de haven te beschermen tegen +1m 
zeespiegelstijging. Indien we enkel kijken naar de ruimtelijke 
impact, zou in dat geval een open haven de te verkiezen 
piste kunnen zijn. 

Wanneer bij een verder toenemende zeespiegelstijging 
(+2m, +3m ZSS) de beschermingsmaatregelen ruimtelijk 
te ontwrichtend zouden blijken, zou men op dat moment 
eerder kunnen kiezen voor een stormvloedkering of een 
sluis met alle bijhorende voor- en nadelen.

Per haven stellen we daarom een eerste reeks roadmaps 
voor: paden die deze havens zouden kunnen volgen ter 
bescherming tegen een stijgende zeespiegelstijging - 
rekening houdend met diverse perspectieven. Deze zijn 
opnieuw een openingsbod: paden die we samen - al co-
creërend - verder uitstippelen.

Om de keuzes voor de diverse beschermingsstrategieën 
en vervolgens ook de bijhorende roadmaps te faciliteren, 
hebben we ze tevens geëvalueerd volgens het Kader van 
Ambities en evaluatiecriteria die we eerder overeenkwamen.

Om het debat te verrijken, leggen we per 
beschermingsstrategie tevens een concept voor dat de 
havens benadert vanuit diverse perspectieven. Ze dienen 
om het meerlagige karakter van de havens een plaats te 
geven in het debat om van daaruit het perspectief op de 
toekomst van de havens te verrijken. 

Deze concepten zijn ter illustratie van de kansen die we 
kunnen benutten als we ruimer durven denken.

Ons bewust van de afwateringsproblematiek van 
het achterland, schetsen we per strategie globaal de 
noodzakelijke afwateringsmaatregelen ter hoogte van 
de havens. De maatregelen die in het achterland dienen 
genomen, vormen geen onderdeel van Kustvisie. In die zin 
heeft Kustvisie louter een signaalfunctie.

Bij de eerste evaluatie van de havens werd binnen 
de ambities voor een toekomstgericht (ambitie 2) en 
aantrekkelijk (ambitie 3) lint een selectie gemaakt van 
evaluatiecriteria. Deze eerste selectie werd gekozen op 
basis van hun (socio-economisch) belang in de werking 
van de vier zeehavens en hun onderscheidend vermogen 
tussen de verschillende beschermingsstrategieën (open, 
stormvloedkering of sluis).

Fysische aspecten zoals hydrodynamiek, sedimenttransport, 
afwatering en zoutgehalte worden geëvalueerd in deze 
eerste ronde, alsook de ecologische aspecten voor 
bestaande natuur en opportuniteiten voor nieuwe 
natuurwaarden, zowel op land als zee. Verder worden 
ook socio-economische synergiën met betrekking tot 
blauwe energie, visserij, aquacultuur, scheepvaart en 
haveninfrastructuur meegenomen in de eerste evaluatie.

Bij de evaluatie van deze socio-economische synergiën 
werden de bestaande (zee)sluizen en stormvloedkeringen 
steeds meegenomen in de referentiesituatie, ongeacht van 
de eventuele nood aan ophoging/uitbreiding van deze 
structuren bij zeespiegelstijging of het eventueel vervallen 
van hun noodzaak (bv. wanneer ze achter een nieuwe 
zeeweringscontour komen te liggen).

Tijdens het co-creatief doorvertalingstraject volgen dan 
nog enkele bijkomende criteria die ook hun belang hebben 
binnen de vier havengebieden.

Deze tweede selectie omvat fysisch-ecologische criteria 
zoals (zee)waterkwaliteit, CO2-opslag en regulatie van 
hittestress, en socio-economische criteria zoals recreatie en 
horeca, wonen en andere commerciële functies (b.v. winkel- 
of parkeergelegenheden).

Ook de verschillende aspecten rond erfgoed in de 
havengebieden (context, intrinsieke waarde en 
toegankelijkheid) worden mee geëvalueerd tijdens het 
doorvertalingstraject.

In de eerste havenevaluatie is bovendien een eerste ruwe 
inschatting van de kosten gemaakt. Ook is er een score voor 
elke sector gegeven per gehanteerde oplossingsstrategie. 

Wat de kosten betreft, wordt voorlopig enkel de focus gelegd 
op de aanlegkosten. De kosten van de volgende ingrepen 
zijn doorgerekend: aanpassing aan huidige sluizen, nieuwe 
sluizen & stormvloedkeringen, stormmuren en kade-
ophogingen. Met de volgende zaken houden we voorlopig 
geen rekening: aanpassing strekdammen, verplaatsing 
van bepaalde infrastructuur op de kades, etc. De eerste 
inschattingen zijn gebeurd op basis van enkele vuistregels 
die we konden afleiden uit de kosten van verwezenlijkte 
beschermingsmaatregelen in het verleden. Ze geven een 
goede eerste indicatie, maar men moet  rekening houden 
met een significante foutenmarge. 

De indirecte economische effecten van deze ingrepen 
worden in de eerste evaluatie ingeschat voor de volgende 
gebruikersgroepen: blauwe energie, commerciële visserij 
& aquacultuur, toerisme (jachthavens) en wonen. In de 
doorvertaling zal ook de impact ingeschat worden voor 
industrie & logistiek, scheepvaart en boulevard recreatie 
& natuurbeleving. Ook zullen de scores zoveel mogelijk 
vervangen worden door monetaire waarden. 

Voorlopig werden de baten voor de verschillende sectoren 
nog niet meegenomen in de evaluatie. De bedoeling is om 
meer informatie over de open punten op te halen tijdens 
de werkbanken. 
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2
Beschermings-
strategieën



Drie beschermings- 
strategieën 

1. Open havenmond

2. Stormvloedkering

3. Sluis Geen aanpassingen in de haven, de stad en omgeving

Beperkte (tov van 1.)  aanpassingen in de haven, de stad en omgeving 
(lagere ophogingen of stormmuren)

Ingrijpende aanpassingen in de haven en de stad 
(ophogingen, stormmuren , etc)

Het beschermen van de havens tegen 3m zeespiegelstijging 
stelt bijzondere uitdagingen. 

Naast veiligheid is het operationeel houden van 
de haven met hogere waterniveau’s een cruciale 
ontwerpparameter. Daarbij is er een directe wisselwerking 
tussen het openhouden van de havenmond naar zee, en 
de noodzakelijke aanpassingen aan kades, kaaien en 
stormmuren.

In grote lijnen zijn er 3 mogelijke strategieën om havens 
te beschermen. Elk van die strategieën heeft een andere 
impact op de havens (zie Hfst Blankenberge, Hfst 
Nieuwpoort, Hfst Zeebrugge, Hfst Oostende).

1 - Een open havenmond in combinatie met verhoging 
van de haveninfrastructuur - gericht op het opvangen 
van een duizendjarige storm, tot 3m ZSS

De haven zelf wordt niet afgesloten. De impact van 
zeespiegelstijging en stormen wordt opgevangen door 
aanpassingen aan de haveninfrastructuur zelf: kades, 
stormmuren, kaaien en werkplaatsen dienen opgehoogd. 
Waar nodig dienen ook gebouwen aangepast. 

Nadelig zijn de vaak ingrijpende ruimtelijke maatregelen 
binnen de haven. Hét grote voordeel is dat de haven 
permanent toegankelijk blijft.

2 - Het beschermen van de haven met een 
stormvloedkering (SVK) - gericht op het opvangen 
van het stormpeil bij een duizendjarige storm - in 
combinatie met het ophogen van haveninfrastructuur 
- gericht op het opvangen van de zeespiegelstijging

Wanneer de duizendjarige storm optreedt, wordt de 
stormvloedkering gesloten en is de haven tijdelijk 
afgesloten van de zee. Binnen deze oefening (en de 
bijhorende berekeningen) zijn we ervan uitgegaan dat 
de stormvloedkering één maal per jaar wordt gesloten.

Omdat de stormvloedkering enkel het stormpeil opvangt, 
dient de achterliggende haveninfrastructuur alsnog 
aangepast aan de zeespiegelstijging: kades, stormmuren, 
kaaien en werkplaatsen dienen opgehoogd. Waar nodig 
dienen ook gebouwen aangepast. Dankzij de SVK zijn 
deze ophogingen lager dan bij 'een open havenmond'. 

3 - Het beschermen van de haven aan de hand van een 
sluis - gericht op het opvangen van een duizendjarige 
storm, tot 3m ZSS

Wanneer we kiezen voor een sluis dient in principe de 
achterliggende haveninfrastructuur niet opgehoogd. De 
sluis vangt immers zowel de zeespiegelstijging als het 
stormpeil op. 

Nadeel is dat de haven wordt afgesloten van de zee met 
bijhorende wachttijden voor vaartuigen tot gevolg 
en het verlies van getijdenwerking. Het verlies van 
getijdenafhankelijke natuur is het onlosmakelijke gevolg 
van deze strategie. 
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OPTIE 1 - OPEN HAVENMONDHUIDIGE SITUATIE

Ontwerpprincipes

OPTIE 2 - STORMVLOEDKERING OPTIE 3 - SLUIS

Alle ontwerpoplossingen in deze atlas zijn gebaseerd 
op een aangenomen veiligheidsniveau voor de 
zeeweringscontour van 1l/m/s maximaal overslag debiet 
bij een 1000-jarige storm. Voor alle oplossingen met 
een stormvloedkering (SVK) geldt een aangenomen 
sluitingsfrequentie van 1/jaar. 

Dit bepaalt de hoogte van de maatregelen. Deze kunnen 
verder verfijnd worden indien voor bepaalde havens 
een hogere sluitingsfrequentie of in sommige zones een 
minder streng veiligheidsniveau aanvaardbaar wordt 
geacht.

De tabel hiernaast geeft richtwaardes voor het ontwerpen 
van de zeewering en de eventuele haventerreinen die 
binnen de zeeweringscontour liggen (overstroombaar) 
voor de verschillende beschermingstrategieën en voor 
1-2-3m ZSS.
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Kustlijnen en Havens

KL2 KL3KL2 KL2

Een kritische lezer zou kunnen opperen dat de havens 
'omwille van het positie in het lint' niet los kunnen gezien 
worden van de verschillende kustlijnen zoals toegelicht 
in de Alternatieven Atlas. Inderdaad, we zijn op zoek 
naar een aaneengesloten lint, reikend van Frankrijk tot 
Nederland, de havens meenemend.

Met de diverse beschermingsstrategieën (open, SVK, sluis) 
beschermen we de havens. 

Om een continu lint te bereiken, laten we de kustlijnen 
(KL1, KL2, KL3 en/of KL4) aansluiten op de strekdammen 
van de havens. 

Voor het aansluiten van KL 2 betekent dit - bij een stijgende 
zeespiegel - het verhogen van bestaande strekdammen en 
het aanleggen van ontbrekende strekdammen. KL 3 en 

KL 4 kunnen aansluiten door het verlengen en verhogen 
van de strekdammen en het aanleggen van nieuwe 
strekdammen.

Wanneer een haven zeewaarts uitbreidt, geldt de invloed 
ook in omgekeerde richting: een zeewaartse uitbreiding 
zal immers voor zandtoename zorgen in de oksels van 
de strekdammen waardoor - vergeleken met de huidige 
situatie - stranden zouden verbreden ten oosten en westen 
van de strekdammen. Dit zou (lokaal) overeenkomen 
met KL3.

De illustraties tonen een open havenmond (in Oostende), 
maar zijn van toepassing op alle beschermningsstrategieën 
in alle havens. Invloed van de verschillende kustlijnen op de 

uitbreiding van de strekdammen (voorbeeld Oostende)

KL3 KL3KL3 KL4



2.1 Blankenberge



Haven van Blankenberge - zijde Koninklijkelaan



Haven van Blankenberge - zijde Franchommelaan



Blankenberge
HUIDIGE SITUATIE

Huidige situatie

Stuw / Uitwateringsconstructie

Hoogte in meters TAW

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het 
Masterplan Kustveiligheid (MPKV) en geeft in 
bebouwde gebieden aan welke bebouwing 
beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

+X.XX TAW

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen 
bij minder extreme stormen.

De haven van Blankenberge ligt midden in de stad, en is 
dus een beeldbepalende identiteitsdrager voor de stad. 
Ze is in de eerste plaats recreatief, met de daarbij horende 
bedrijvigheid en voorzieningen. In het kader van MPKV 
zijn rond de haven reeds aanpassingen uitgevoerd, met de 
huidige zeewering variërend in hoogte tussen 7.6m TAW en 
9.2m TAW. Er zijn ook concrete plannen om de westelijke 
strekdam te vernieuwen.

+8.2 TAW

+9.2 TAW
+7.7 TAW

+7.6 TAW

+7.9 TAW

+5.9 TAW
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Blankenberge
OVERSTROMINGSFREQUENTIE

HUIDIGE SITUATIE - Overstromingsfrequenties en huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren. +1m, +2m en +3m ZSS - Overstromingsfrequenties en huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren. 
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Naarmate de zeespiegel als gevolg van de klimaatverandering 
stijgt, zal een van de meest merkbare gevolgen voor havens 
een stijging van het risico op overstromingen zijn, omdat 
de zeespiegelstijging het verschil tussen de gemiddelde 
waterstand en de hoogte van de kademuren verkleint. 
Overstromingen in havens kunnen gevolgen hebben zoals 
onderbreking van economische activiteiten, schade aan 
goederen, verminderde afvoercapaciteit van het achterland, 
en aantasting van infrastructuur en uitrusting die niet 
is ontworpen om bestand te zijn tegen overstromingen 
of blootstelling aan zout water. Overstromingen kunnen 
daarnaast ook mensen in gevaar brengen.

De volgende figuren geven geschematiseerd aan voor de 
haventerreinen hoe frequent de waterstand op zee hoger 
kan zijn dan het haventerrein. In deze situatie kunnen de 

haventerreinen blank komen te staan met alle gevolgen 
van dien. Dit wordt geschematiseerd getoond voor de 
huidige situatie en de situatie bij zeespiegelstijging 
waarbij de frequentie van overstromen toeneemt. In 
realiteit is het gevaar op overstroming complexer dan 
deze oefening gezien ook bij lagere waterstanden dan 
het hoogtepeil van het terrein water door golfoverslag 
in de haven kan accumuleren en zich afhankelijk van de 
terreininvulling kan verspreiden, waardoor de frequentie 
van wateroverlast verder kan toenemen. Golfmodellen in 
combinatie met overstromingsmodellen zijn nodig om 
overstromingsfrequenties in meer detail te voorspellen.



Blankenberge
VEREISTE OPHOGING BIJ +3M ZSS EN OPEN HAVENMOND

Berekening is gebeurd met als randvoorwaarde Q = 1 l/m/s

HUIDIGE SITUATIE - huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren

+3 m ZSS - Vereiste kruinhoogte in mTAW

+3 m ZSS - Hoogteverandering t.o.v. huidige situatie (m)
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In geval van een open haven zijn verkennende analyses 
uitgevoerd om te onderzoeken welke ophogingen in de haven 
nodig zijn bij 3 m zeespiegelstijging. Voor de overstroombare 
haventerreinen is in eerste instantie gekozen deze met 
dezelfde hoogte op te hogen als de zeespiegelstijging 
wat leidt tot een gelijkaardig overstromingsrisico in de 
toekomst. Voor de zeeweringscontour is een verkennende 
berekening uitgevoerd waarbij een grootteorde hoogte is 
bepaald waarvoor de golfoverslag over de zeewering tijdens 
de 1000-jarige storm beperkt is. Gezien deze contour de 
achterliggende bewoning moet beschermen is daarbij in 
deze fase hetzelfde overslagcriterium toegepast (1 l/m/s 
in lijn met het Masterplan Kustveiligheid) als voor de 
alternatieven langsheen de kust.



Blankenberge
LOZINGSPUNTEN EN AFWATERING

Afwatering van de Blankenbergse Vaart

Blankenbergse Vaart - Links: vanaf +1.18 m ZSS is gravitaire afwatering volledig onmogelijk. Rechts: vandaag 
kan ongeveer 30% van de tijd gravitair geloosd worden, dat wordt 0% vanaf 1.18m zss

Blankenbergse Vaart

Blankenberge Haven

Noordzee

Stuw
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Afvoer van water uit het achterland naar zee gebeurt 
op dit moment door gravitaire lozing via een aantal 
uitwateringsconstructies in de havens. Dit betekent dat 
water op natuurlijke wijze kan uitstromen wanneer de 
waterstand in de haven lager is dan de waterstand in het 
opwaartse kanaal of rivier. Afhankelijk van de getijvariatie in 
de haven (laagwater- en hoogwaterstand) kan er gedurende 
langere of kortere periode water geloosd worden. 

Bij zeespiegelstijging gaat de laagwaterstand omhoog 
waardoor de mogelijkheid tot afwatering afneemt tot het 
punt dat de waterstanden in de haven altijd hoger zijn dan 
het achterland. Op dit moment is enkel afvoer aan de hand 
van pompen mogelijk.

Op dit moment kan de Blankenbergse Vaart ongeveer 30% 
van de tijd gravitair geloosd worden naar de zee. Dit is 
momenteel voldoende om het achterland te ontwateren. 
In de toekomst is bij een zeespiegelstijging van ca 1.18 m op 

geen enkel moment gravitaire lozing mogelijk en dient de 
afvoer volledig te steunen op de inzet van pompgemalen. 
In realiteit zal de noodzaak voor ondersteuning met 
pompcapaciteit reeds bij lagere zeespiegelstijging 
voorkomen. Dit is afhankelijk per afwateringslocatie van 
de afvoercapaciteit in het lozingspunt en de opwaartse 
debieten.



Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

1 - open havenmond, 1m zss

Huidige situatie

2 - stormvloedkering, 1m zss

3 - sluis, 2m zss 3 - sluis, 3m zss

2 - stormvloedkering, 2m zss 2a - stormvloedkering, 3m zss2 - stormvloedkering, 3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zss
Blankenberge
MOGELIJKE STRATEGIEËN
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Conceptuele schets

Blankenberge

"De zeehaven en de stad"

Kiezen om de haven open te laten richting de zee, is kiezen 
voor een verdere omwalling van de haven. 

De historische relatie tussen stad en de 'stads'-haven 
maakt daarbij plaats voor een sterk uitgesproken 
ruimtelijke tweedeling die de beleving van de Noordzee 
tot interessante uitersten kan brengen. 

De haven blijft een 'zeehaven', nauw verbonden met 
de grillen en kwaliteiten van de Noordzee. Achter de 
omwalling ligt de veilige stad.

Een robuust en publiek toegankelijk lint verbindt de twee 
eigen werelden en verbindt de oostelijke en westelijke 
oever.

Deze aanpakt trekt de lijn verder zoals we die vandaag 
kennen  - en versterkt ze.

1 - OPEN HAVENMOND, KENSCHETS



1 - open havenmond, 1m zss

Huidige situatie

2 - stormvloedkering, 1m zss

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

3 - sluis, 2m zss 3 - sluis, 3m zss

2 - stormvloedkering, 2m zss 2a - stormvloedkering, 3m zss2 - stormvloedkering, 3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zss
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Blankenberge
1 - OPEN HAVENMOND  
MOGELIJKE STRATEGIEËN 



De havenmond blijft open en de achterliggende 
haveninfrastructuur dient - waar nodig - opgehoogd te 
worden.

Om hetzelfde veiligheidsniveau te behouden dat vandaag 
bestaat, worden haventerreinen die zouden kunnen 
overstromen 1 meter verhoogd boven het bestaande niveau. 
De noodzakelijke hoogtes voor de zeewering varieert, zie 
daarvoor de kaart hiernaast.

Vanaf een zeespiegelstijging van +1,18m kan de gravitaire 
afwatering van de Blankenbergse Vaart niet langer  
plaatsvinden. Er kan enkel met behulp van het pompgemaal 
geloosd worden. Maar het is het beste om op dit punt al 
rekening te houden met de noodzaak van een gemaal, 
omdat de afwatering op +1m ZSS bijna niet meer door de 
zwaartekracht zal kunnen verlopen en dus zeker problemen 
zal veroorzaken.

Blankenberge
1 - OPEN HAVENMOND, 1M ZSS

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Opmerkingen

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

xxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Pompstation

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

+8.8 TAW 
Δz 1.1 m

+11.6 TAW 
Δz 2.4 m

+8.5 TAW 
Δz 0.9 m

+9.9 TAW 
Δz 2.0 m

+10.3 TAW 
Δz 2.1 m

NIEUWE 
STREKDAMMEN

+6.9 TAW 
Δz 1.0 mPOMPSTATION 

+1.18 m ZSS

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Blankenberge
1 - OPEN HAVENMOND, 2M ZSS

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Opmerkingen

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

xxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

De havenmond blijft open en de achterliggende 
haveninfrastructuur dient - waar nodig - opgehoogd.

Om hetzelfde veiligheidsniveau te behouden dat vandaag 
bestaat, worden haventerreinen die zouden kunnen 
overstromen 2 meter verhoogd boven het bestaande niveau. 
De noodzakelijke hoogtes voor de zeewering varieert, zie 
daarvoor de kaart hiernaast. De ophogingen worden van 
die aard dat ook het zicht op de haven vanaf de eerste 
verdieping deels belemmerd zal worden.

Vanaf een zeespiegelstijging van +1,18m kan de gravitaire 
afwatering van de Blankenbergse Vaart niet langer  
plaatsvinden. Er kan enkel met behulp van het pompgemaal 
geloosd worden. 

+11.4 TAW 
Δz 3.2 m

+9.8 TAW 
Δz 2.1 m

+9.5 TAW 
Δz 1.9 m

+10.9 TAW 
Δz 3.0 m

NIEUWE 
STREKDAMMEN

+12.8 TAW 
Δz 3.6 m

+7.9 TAW 
Δz 2.0 mPOMPSTATION 

+1.18 m ZSS

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

42 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 43



Blankenberge
1 - OPEN HAVENMOND, 3M ZSS

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Opmerkingen

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

xxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

De havenmond blijft open en de achterliggende 
haveninfrastructuur dient - waar nodig - opgehoogd.

Om hetzelfde veiligheidsniveau te behouden dat vandaag 
bestaat, worden haventerreinen die zouden kunnen 
overstromen 3 meter verhoogd boven het bestaande niveau. 
De noodzakelijke hoogtes voor de zeewering varieert, zie 
daarvoor de kaart hiernaast. De ophogingen worden van 
die aard dat ook het zicht op de haven vanaf de eerste 
verdieping belemmerd zal worden.

Vanaf een zeespiegelstijging van +1,18m kan de gravitaire 
afwatering van de Blankenbergse Vaart niet langer  
plaatsvinden. Er kan enkel met behulp van het pompgemaal 
geloosd worden. 

+10.8 TAW 
Δz 3.1 m

+10.6 TAW 
Δz 3.0 m

+11.9 TAW 
Δz 4.0 m

NIEUWE 
STREKDAMMEN

POMPSTATION 
+1.18 m ZSS

+12.4 TAW 
Δz 4.2 m

+14.1 TAW 
Δz 4.9 m

+8.9 TAW 
Δz 3.0 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Blankenberge
1 - OPEN HAVENMOND - KRITISCHE DOORSNEDES 
Koninklijkelaan - huidige situatie

Langs de Koninklijkelaan in Blankenberge zijn in het 
kader van MPKV reeds werken uitgevoerd om de dijken te 
verhogen tot 7.90m TAW. Dit heeft op veel plaatsen al het 
zicht vanop maaiveld op de haven ontnomen. 

De Koninklijkelaan zelf is een brede boulevard, met ruimte 
voor de kusttram op de middenberm en parkeerstroken aan 
beide zijden van de laan.

Doorsnede Koninklijkelaan Blankenberge, huidige situatie
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Blankenberge
1 - OPEN HAVENMOND - KRITISCHE DOORSNEDES 
Koninklijkelaan - 3m ZSS, optie 1

Bij 3m stijging van de zeespiegel moet, met een open 
havenmond, de dijk rond de Koninklijkelaan opgehoogd 
worden tot 12m TAW. Dat is een verschil van 4.10m met de 
huidige situatie. Om deze dijk landschappelijk in te passen is 
een grotere footprint nodig dan vandaag. Het profiel van de 
Koninklijkelaan zal in dit geval moeten herzien worden, met 
minder ruimte voor (geparkeerde) auto's. Infrastructuur voor 
fietsers en voetgangers kan in het talud van de dijk ingepast 
worden. In het dijklichaam kan eventueel ruimte gemaakt 
worden voor fietsbergingen, opslag voor zeilmateriaal etc. 

Doorsnede van een dijk langs de Koninklijkelaan Blankenberge bij 3m ZSS en een open havenmond

De dijk is van die aard dat ze forse vergroening toelaat. De 
ruimtelijke en visuele link tussen stad en water verdwijnt 
echter.

De keuze voor een verticale wand heeft impact op 
'overtopping' en reflectie van golfslag binnen de havenkom. 
De impact hiervan valt buiten de scope van deze oefening. 
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Optie 1 - Een landschappelijke dijk 



Blankenberge
1 - OPEN HAVENMOND - KRITISCHE DOORSNEDES 
Koninklijkelaan - 3m ZSS, optie 2

De nodige ophoging van de haven is bij 3m zeespiegelstijging 
en een open havenmond van die aard en omvang dat een 
zeewering in de vorm van een stedelijk front denkbaar wordt. 
Een nieuwe rij bebouwing langs de Koninklijkelaan vormt 
de zeewering aan de kant van de haven, terwijl een tweede 
gevelfront ontstaat langs de laan. Deze vastgoedoperatie 
kan bijdragen aan de financiering van het lint.  
Ook in dit geval moet het profiel van de Koninklijkelaan 
herzien worden, met minder ruimte voor autoverkeer. De 

Doorsnede van een gebouwde zeewering langs de Koninklijkelaan Blankenberge bij 3m ZSS 
en een open havenmond

ruimtelijke en visuele link tussen stad en water verdwijnt, 
de haven wordt een verborgen wereld beleefbaar vanaf de 
nieuwe bebouwing.
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Optie 2 - Een stedelijke haven 



Blankenberge
1 - OPEN HAVENMOND - KRITISCHE DOORSNEDES 
Franchommelaan - huidige situatie

Ook langs de Franchommelaan zijn werken uitgevoerd 
in het kader van MPKV. De bijkomende zeewering is 
geïntegreerd in het ontwerp voor de publieke ruimte, en is 
slechts een minimaal obstakel voor de bereikbaarheid, de 
beleving en het zicht op de haven.

Doorsnede ter hoogte van de Franchommelaan, huidige situatie
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Franchommelaan



Blankenberge
1 - OPEN HAVENMOND - KRITISCHE DOORSNEDES 
Franchommelaan - 3m ZSS

Bij een stijging van 3m van de zeespiegel en het open laten 
van de havnmond, moet de kade van de Franchommelaan 
opgehoogd worden tot 10.60m TAW. Om deze verhoogde 
kaai op in te passen, ruimt de huidige parkeerstrook plaats 
voor een zachte helling die het nodige hoogtevershil 
overbrugt. Zo ontstaat een tweede, verhoogde, promenade 
die toegang geeft tot aangemeerde boten en zicht biedt op 
de haven. Het zicht op de haven vanop het huidige maaiveld 
verdwijnt.

Doorsnede ter hoogte van de Franchommelaan, met 3m zss en een open havenmond

Franchommelaan
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Eerste evaluatie 
Open havenmond
CONCLUSIE 1E EVALUATIE

Kiezen voor een open, permanent toegankelijke 
haven, betekent kiezen voor het ophogen van 
beschermingsmaatregelen rondom de haven. 

Bij +3m ZSS zullen de maatregelen van die aard zijn, 
dat haven en stad bijna als twee ruimtelijk gescheiden 
gehelen zullen ervaren worden.  

Hoewel op het eerste zicht ingrijpend, hoeft dit vanuit 
ruimtelijk en belevingsperspectief niet noodzakelijk 
een 'no go' te zijn. 

Binnen elk geheel kan men nu immers inzetten op 
het unieke DNA: de haven als robuuste zeehaven 
onderhevig aan de grillen van de Noordzee & de 
beschutte stad beschermd door een metershoog lint. 

Specifieke zones zoals de Paravang, de huidige parking 
en de verdienen evenwel de aandacht. 

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

In geval van een open haven zijn er forse maatregelen nodig 
aan de zeewering en aan de beperkte hoeveelheid terreinen 
gelegen zeewaarts van de zeewering (rood gearceerde 
terreinen, vb. parkeerterrein). Gezien het gaat om harde 
maatregelen is de adaptiviteit echter beperkt. 

Door de beperktere levensduur van maatregelen 
zoals stormmuren in vergelijking met sluizen of 
stormvloedkeringen en door het spelen met het ruimtelijk 
ontwerp in de haven is er enige mate van fasering en 
adaptiviteit mogelijk. 

Daarnaast zijn er eventueel mogelijkheden zoals bij 
parking 'jachthaven' waarbij er door het spelen met de 
gebruiksfuncties van het terrein flexibeler met aanpassingen 
kan worden omgegaan.

Ook de strekdammen dienen aangepast te worden aan de 
nieuwe condities bij zeespiegelstijging door ophoging in 
geval van een kustlijn 1 of 2 en verlenging zeewaarts in geval 
van een kustlijn 3. Bij een aansluiting op een kustlijn 4 is een 
verdere uitbouw van de strekdam nodig om de aanlanding 

van een zandig eiland mogelijk te maken. Bij een open 
havenmond is er ook aandacht nodig naar de bestaande 
uitwatering van de Blankenbergse Vaart waar gravitaire 
uitwatering na zeespiegelstijging niet meer mogelijk is.

Door het open houden van de haven blijft deze permanent 
toegankelijk. De uitvoering van de maatregelen zal 
de toegankelijkheid dus niet beïnvloeden, maar zal 
daarentegen wel sterke impact hebben en hinder 
veroorzaken op de operaties in de haven gezien 
maatregelen nodig zijn langsheen en op de haventerreinen. 

Het onderhoud in de haven wordt sterk beïnvloed door 
de keuze van de kustlijn in de omliggende kustvakken 
(zie alternatieven). Bij een open havenmond is echter de 
verwachting dat de onderhoudsstrategie gelijkaardig zal 
zijn als de referentiesituatie.

Het openhouden van de haven betekent dat de 
hydrodynamiek rechtstreeks wordt beïnvloed door 
zeespiegelstijging met zwaardere golfcondities in de 
haven. Dit kan leiden tot minder bescherming voor 
afgemeerde schepen met risico op schade aan de 
jachthaven.

BETAALBAARHEID

In Blankenberge vinden de goedkoopste ingrepen plaats 
in vergelijking met de andere havens wat niet onlogisch 
is gegeven dat dit een relatief kleine jachthaven is aan de 
Belgische kust. 

De totale kost van de optie met open havenmond bedraagt 
€40 miljoen en is daarmee goedkoper dan de variant met 
een stormvloedkering en duurder dan de optie met enkel 
een sluis. 

De haven van Blankenberge wordt gebruikt als jachthaven 
en dat is ook de voornaamste economische functie. De 
geschatte omzet die de jachthaven genereert bedroeg € 
6 miljoen in 2017. 

Het aantal ligplaatsen is gelijk aan 950, wat ongeveer één 
vierde is van het totale aantal ligplaatsen aan de Belgische 
kust. In termen van omzet en aantal ligplaatsen is deze 
haven de op één na grootste jachthaven aan de Belgische 
kust (na Nieuwpoort). De impact van ingrepen op de 

jachthaven in Blankenberge zijn relevant, aangezien dit de 
bestaansreden vormt voor deze haven. 

Een scenario met een open havenmond zal weinig impact 
hebben op de huidige jachthaven. De doorlooptijd neemt 
niet toe, de jachthaven zal optimaal toegankelijk blijven en 
er wordt geen extra ruimte voorzien (i.k.v. Kustvisie). 

De jachthaven bevat (nagenoeg) geen industriële 
activiteiten. Ook de commerciële visserijsector is niet 
aanwezig in deze haven. 

In tegenstelling tot de haven van Zeebrugge, die vooral voor 
industrie & logistiek bestemd is, zal de impact van ingrepen 
in de haven van Blankenberge een grotere weerslag hebben 
op de woningmarkt. 

Stormmuren zullen het zicht op de jachthaven belemmeren 
en kunnen tot waardeverlies leiden van woningen op de 
gelijkvloers en mogelijks de eerste verdieping. 

De premie voor “zicht-op-jachthaven” moet nog ingeschat 
worden om de monetaire impact op de woningmarkt te 
meten.

RUIMTELIJKE BELEVING

Kiezen voor een open haven, betekent kiezen voor het 
ophogen van beschermingsmaatregelen rondom de haven. 
Bij +3m ZSS zullen de maatregelen van die aard zijn, dat 
haven en stad bijna als twee ruimtelijk gescheiden gehelen 
zullen ervaren worden. 

Hoewel op het eerste zicht ingrijpend, hoeft dit vanuit 
ruimtelijk en belevingsperspectief niet noodzakelijk een 
'no go' te zijn. 

Binnen elk geheel kan nu immers ingezet worden op het 
unieke DNA: de haven als robuuste zeehaven onderhevig 
aan de grillen van de Noordzee & de beschutte stad 
beschermd door een metershoog lint.

Het verhogen van de beschermingsmaatregelen kan lokaal 
evenwel als ingrijpend ervaren worden en wellicht bereiken 
ophogingen ooit hun limiet.  Aandacht is bijvoorbeeld 
vereist ter hoogte van de paravang die vandaag beschermd 
erfgoed is. 

Ook rondom de bestaande VVW dienen bijkomende 
maatregelen genomen te worden. Tenzij het gebouw op 
termijn herbouwd wordt met een adaptief karakter, zullen 
rondom dijken oprijzen waardoor de directe relatie met de 
haven zal verdwijnen. 

Indien de parking niet wordt opgehoogd, zal deze nog vaker 
overstromen.  Vraag is evenwel of deze functie nog langer 
houdbaar is en niet plaats kan maken voor een plein dat op 
speelse, doch veilige manier kan interageren met het water.

TOEGANKELIJKHEID PARALLEL AAN DE KUST

Afhankelijk van het functioneren van het veer, dienen  
fietsers en wandelaars rondom de ganse haven te bewegen 
om beide oevers te kruisen.

RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

De natuurwaarde van de haven van Blankenberge is 
beperkt. De Blankenbergse Vaart watert af via de haven 
van Blankenberge en is belangrijk als migratiecorridor voor 
glasaal.

Door het voorzien van een pompstation op het 
uitwateringspunt van de Blankenbergse Vaart blijft de 
afwatering gegarandeerd, ook bij zeespiegelstijging.

De haven van Blankenberge biedt op ecologisch vlak vooral 
opportuniteiten voor nieuwe nature inclusive design-
elementen bij de noodzakelijke aanpassingen van de 
bestaande kaaimuren, strekdammen en haveninfrastructuur. 
Deze elementen kunnen bijvoorbeeld toegespitst worden 
op vogels of onderwaterleven.

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

Ingrijpende structurele aanpassingen als bescherming tegen 
3m ZSS, zoals het ophogen van kaaimuren en haventerreinen 
en het gebruik van bijkomende stormmuren, hebben 
mogelijks een grote impact op de functionaliteit van de 
kades en de connectie met de drijvende steigers in de 
jachthaven. Daarentegen kan door het openhouden van de 
haven de doorlooptijd en navigeerbaarheid binnen de haven 
wel behouden blijven. Ook recreatieve visserij doorhengel- 
en sleepnetvaartuigen wordt minimaal beïnvloed.
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Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 25 mio

Terreinophoging 5 mio

Kaaimuur 10 mio

Stormvloedkering 0

Sluis 0

TOTAAL 40 mio

Samenvatting schatting 
bouwkosten voor de open 
haven
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Blankenberge

"De zeehaven, de stad én de stormvloedkering"

De keuze voor een stormvloedkering ligt enigszins in het 
verlengde van de keuze voor een open havenmond. 

De stormvloedkering beschermt daarbij tegen 
duizendjarige stormen; de kades worden gedimensioneerd 
op de zeespiegelstijging (zie snedes). 

Resultaat is nog steeds dat de noodzakelijke 
beschermingsmaatregelen leiden tot een ruimtelijke 
scheiding van de  'zeehaven' en de 'stad'.

Nieuw ten opzichte van de open variant, is dat de 
havenmond een gedaantewisseling zal ondergaan door 
het inpassen van een stormvloedkering én het bijkomend 
inpassen van een buitenhaventje voor reddingsdiensten. 

De stormvloedkering is een robuuste en aanwezige 
infrastructuur die lokaal een prominente plaats zal 
innemen in de haven-, dijk- en duinbeleving. Goed 
ingepast kan de stormvloedkering met buitenhaventje 
een toeristisch-recreatieve bestemming worden.

2 - STORMVLOEDKERING, KENSCHETS

Conceptuele tekening



Blankenberge
VEREISTE OPHOGING BIJ +3M ZSS EN STORMVLOEDKERING

Berekening is gebeurd met als randvoorwaarde Q = 1 l/m/s

HUIDIGE SITUATIE - huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren

+3 m ZSS - Vereiste kruinhoogte in mTAW

+3 m ZSS - Hoogteverandering t.o.v. huidige situatie (m)

In geval van een stormvloedkering zijn verkennende 
analyses uitgevoerd om te onderzoeken welke ophogingen 
in de haven nodig zijn. Daarbij is gerekend dat het maximale 
waterpeil in de haven gelijk kan zijn aan de waterstand bij 
een jaarlijkse storm bij 3 m zeespiegelstijging. 

Voor zwaardere stormen wordt aangenomen dat de 
stormvloedkering wordt gesloten en deze de haven niet 
kunnen binnendringen. 

Voor de haventerreinen is daarom gekozen deze minimaal 
op te hogen tot het maximale waterpeil in de haven inclusief 
een vrijboord van 50 cm. 

Voor de zeeweringscontour is een verkennende berekening 
uitgevoerd waarbij een grootteorde hoogte is bepaald 
waarvoor de golfoverslag over de zeewering beperkt is 
tijdens de maximale storm waarbij de haven nog open 
is. Gezien deze zeeweringscontour de achterliggende 
bewoning moet beschermen is daarbij in deze fase 
hetzelfde overslagcriterium toegepast (1 l/m/s in lijn met 
het Masterplan Kustveiligheid) als voor de alternatieven 
langsheen de kust.

62 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 63



1 - open havenmond, 1m zss

Huidige situatie

2 - stormvloedkering, 1m zss

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

3 - sluis, 2m zss 3 - sluis, 3m zss

2 - stormvloedkering, 2m zss 2a - stormvloedkering, 3m zss2 - stormvloedkering, 3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zss
Blankenberge
2 - STORMVLOEDKERING 
MOGELIJKE STRATEGIEËN
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De havenmond wordt tegen de 1000-jarige storm beschermd 
met behulp van een stormvloedkering. De SVK is zodanig 
gedimensioneerd dat deze slechts éénmaal per jaar moet 
sluiten. 

De stormvloedkering beschermt daarbij tegen duizendjarige 
stormen; maar laat het dagdagelijkse getij nog binnen. De 
kades worden daarom gedimensioneerd op de zeespiegels-
tijging (zie snedes).

Om hetzelfde veiligheidsniveau te behouden dat vandaag 
bestaat, worden haventerreinen die zouden kunnen over-
stromen haventerreinen verhoogd tot +7,0 TAW. De nodige 
aanpassingen aan kades en dijken zijn eerder beperkt in 
vergelijking met een open haven. Langs de Franchommelaan 
en Paravang zijn zelf geen verdere aanpassingen nodig bij 
1m zss. Hetzelfde geldt voor het bedrijventerrein aan de 
Wenduinse Steenweg.

De SVK is ingepast ter hoogte van het Félicien Ropsplein als 
uitbreiding en opwaardering van het pleintje.

De Zeereddingsdiensten bevinden zich specifiek buiten de 
SVK omdat ze op elk moment directe toegang tot de open 
zee nodig hebben.

Vanaf een zeespiegelstijging van +1,18m kan de gravitaire af-
watering van de Blankenbergse Vaart niet langer  plaatsvin-
den. Er kan enkel met behulp van het pompgemaal geloosd 
worden. Maar het is het beste om op dit punt al rekening te 
houden met de noodzaak van een gemaal, omdat de afwa-
tering op +1m ZSS bijna niet meer door de zwaartekracht zal 
kunnen verlopen en dus zeker problemen zal veroorzaken.

Blankenberge
2 - STORMVLOEDKERING, 1M ZSS

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Opmerkingen

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

xxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Stormvloedkering

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Pompstation

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond

GEEN BIJKOMENDE 
WERKEN VEREIST

GEEN BIJKOMENDE 
WERKEN VEREIST

+8.1 TAW 
Δz 0.2 m

NIEUWE 
STREKDAMMEN

ZEEREDDINGSDIENST

+7.0 TAW 
Δz 1.1 m

POMPSTATION 
+1.18 m ZSS

+7.8 TAW 
Δz 0.2 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Opmerkingen

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

xxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Stormvloedkering

Pompstation

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Blankenberge
2 - STORMVLOEDKERING, 2M ZSS

De havenmond wordt tegen de 1000-jarige storm beschermd 
met behulp van een stormvloedkering. De SVK is zodanig 
gedimensioneerd dat deze slechts éénmaal per jaar moet 
sluiten.

De stormvloedkering beschermt daarbij tegen duizendjarige 
stormen; maar laat het dagdagelijkse getij nog binnen. De 
kades worden daarom gedimensioneerd op de zeespiegels-
tijging (zie snedes). 

Om hetzelfde veiligheidsniveau te behouden dat vandaag 
bestaat, worden overstroombare haventerreinen verhoogd 
tot +8,0 TAW. De nodige aanpassingen aan kades en dijken 
zijn eerder beperkt in vergelijking met een open haven. 
Vanaf 2m zss zijn ook rondom de Franchommelaan en Pa-
ravang aanpassingen noodzakelijk. Het bedrijventerrein 
aan de Wenduinse Steenweg is ook bij 2m nog voldoende 
beschermd in geval van een SVK.

De SVK is ingepast ter hoogte van het Félicien Ropsplein 
als uitbreiding en opwaardering van het pleintje. De exacte 
locatie van de SVK is echter nog onbepaald.

De Zeereddingsdiensten bevinden zich specifiek buiten de 
SVK omdat ze op elk moment directe toegang tot de open 
zee nodig hebben.

Vanaf een zeespiegelstijging van +1,18m kan de gravitaire af-
watering van de Blankenbergse Vaart niet langer  plaatsvin-
den. Er kan enkel met behulp van het pompgemaal geloosd 
worden. Maar het is het beste om op dit punt al rekening te 
houden met de noodzaak van een gemaal, omdat de afwa-
tering op +1m ZSS bijna niet meer door de zwaartekracht zal 
kunnen verlopen en dus zeker problemen zal veroorzaken.

NIEUWE 
STREKDAMMEN

+8.2 TAW 
Δz 0.5 m

+8.0 TAW 
Δz 0.4 m

+9.1 TAW 
Δz 0.9 m

+9.1 TAW 
Δz 1.2 m

+8.0 TAW 
Δz 2.1 m

POMPSTATION 
+1.18 m ZSS

ZEEREDDINGSDIENST

GEEN BIJKOMENDE 
WERKEN VEREIST

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond



Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Opmerkingen

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

xxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Stormvloedkering

Pompstation

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Blankenberge
2 - STORMVLOEDKERING, 3M ZSS

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond

De havenmond wordt tegen de 1000-jarige storm beschermd 
met behulp van een stormvloedkering. De SVK is zodanig 
gedimensioneerd dat deze slechts éénmaal per jaar moet 
sluiten. 

De stormvloedkering beschermt daarbij tegen duizendjarige 
stormen; maar laat het dagdagelijkse getij nog binnen. 
De kades worden daarom gedimensioneerd op de 
zeespiegelstijging (zie snedes).

Om hetzelfde veiligheidsniveau te behouden dat vandaag 
bestaat, worden overstroombare haventerreinen verhoogd 
tot +9,0 TAW. In dit scenario zijn in de volledige haven 
aanpassingen nodig om het gestelde veiligheidsniveau te 
halen.

De SVK is ingepast ter hoogte van het Félicien Ropsplein 
als uitbreiding en opwaardering van het pleintje. De exacte 
locatie van de SVK is echter nog onbepaald

De Zeereddingsdiensten bevinden zich specifiek buiten de 
SVK omdat ze op elk moment directe toegang tot de open 
zee nodig hebben.

Vanaf een zeespiegelstijging van +1,18m kan de gravitaire 
afwatering van de Blankenbergse Vaart niet langer  
plaatsvinden. Er kan enkel met behulp van het pompgemaal 
geloosd worden. Maar het is het beste om op dit punt al 
rekening te houden met de noodzaak van een gemaal, 
omdat de afwatering op +1m ZSS bijna niet meer door de 
zwaartekracht zal kunnen verlopen en dus zeker problemen 
zal veroorzaken.

NIEUWE 
STREKDAMMEN

+10.1 TAW 
Δz 1.9 m

+10.1 TAW 
Δz 2.2 m

+9.9 TAW 
Δz 0.7 m

+9.2 TAW 
Δz 1.5 m

+9.0 TAW 
Δz 1.4 m

+9.0 TAW 
Δz 3.1 m

ZEEREDDINGSDIENST

POMPSTATION 
+1.18 m ZSS

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Blankenberge
2 - STORMVLOEDKERING - KRITISCHE DOORSNEDES 
Koninklijkelaan - 3m zzs, optie 1

In het geval dat de havenmond met een SVK wordt 
beschermd, moeten dijken en muren rondom de 
haven opgehoogd worden tot 10.10 m TAW. Hierdoor 
wordt de impact van de zeewering op de binnenstad 
al voor een groot deel vermindert ten opzichte 
van het open laten van de haven (= 12.00m TAW).  
Net zoals bij de volledig open haven, neemt de nieuwe 
dijk een deel van de ruimte van de laan in, waardoor deze 
geherprofileerd zal moeten worden.

Doorsnede ter hoogte van de Koninklijkelaan bij 3m zss en een SVK in de havenmond. De zeewering neemt de 
vorm aan van een groene dijk met wandelpromenade, de laan is geherprofileerd.

Om de impact verder te verminderen kan het hoogste punt 
van de zeewering zo ver mogelijk richting water geschoven 
worden in de vorm van een borstwering op een verhoogde 
promenade.
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Blankenberge
2 - STORMVLOEDKERING - KRITISCHE DOORSNEDES 
Koninklijkelaan - 3m zzs, optie 2

In het geval dat de havenmond met een SVK wordt 
beschermd, moeten dijken en muren rondom de 
haven opgehoogd worden tot 10.10 m TAW. Hierdoor 
wordt de impact van de zeewering op de binnenstad 
al voor een groot deel vermindert ten opzichte 
van het open laten van de haven (= 12.00m TAW).  
Net zoals bij de volledig open haven, neemt de nieuwe 
dijk een deel van de ruimte van de laan in, waardoor deze 
geherprofileerd zal moeten worden.

Doorsnede ter hoogte van de Koninklijkelaan bij 3m zss en een SVK in de havenmond. De zeewering is naar 
buiten geschoven om plaats te maken voor een verlaagde kade die toegang geeft tot de haven. De laan is 
geherprofileerd.

Om de toegang tot aangemeerde boten en het zicht op de 
haven de optimaliseren, kan de hoogste punt richting land 
geschoven worden. Daardoor ontstaat een vrije zone langs 
de haven (die bij storm kan onder lopen), met het 10.10m 
TAW punt ingewerkt in de dijk.
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Blankenberge
2 - STORMVLOEDKERING - KRITISCHE DOORSNEDES 
Franchommelaan - 3m ZSS

Ook aan de Franchommelaan neemt de nodige hoogte van 
de zeewering af ten opzichte van een open haven indien 
een stormvloedkering de haven kan afsluiten. De ruimtelijke 
impact op de kade is dus ook hier een stuk minder dan bij 
een open haven.

Doorsnede ter hoogte van de Franchommelaan bij 3m zss en een SVK in de havenmond. De kade  is opeghoogd 
tot 9.00m TAW,  2.80m verschil met het huidige maaiveld

Franchommelaan
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Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 10 mio

Terreinophoging 5 mio

Kaaimuur 10 mio

Stormvloedkering 40 mio 

Sluis 0

TOTAAL 65 mio Samenvatting schatting 
bouwkosten voor de SVK
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Eerste evaluatie 
Stormvloedkering
CONCLUSIE 1E EVALUATIE 

Hoewel de noodzakelijke ophogingen van de 
haveninfrastructuur lager zijn dan bij een open 
havenmond, gelden dezelfde ruimtelijk-functionele 
aandachtspunten als bij het voorgaande alternatief. 

Bij +3m ZSS zullen de maatregelen immers nog steeds 
van die aard zijn, dat haven en stad bijna als twee 
ruimtelijk gescheiden gehelen zullen ervaren worden.

Nieuw is de impact van de stormvloedkering met 
buitenhaventje voor nooddiensten.  Als robuuste 
infrastructuur zal deze infrastructuur beeld- en 
ruimtebepalend zijn voor de omgeving. 

De toegankelijkheid van de haven en de doorlooptijd 
blijven quasi behouden.

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

Bij de toepassing van een stormvloedkering aan de 
havenmond zijn er nog steeds maatregelen aan de 
haventerreinen en zeewering nodig, al zijn deze minder fors 
of pas vereist bij hogere zeespiegelstijging in vergelijking 
met een open haven. Buiten enkele componenten is de 
structuur van een stormvloedkering quasi niet adaptief of 
aanpasbaar. Daarnaast is er wel enige mate van flexibiliteit 
om maatregelen op de haventerreinen en zeeweringen in 
te plannen.  Ook de strekdammen dienen aangepast te 
worden aan de nieuwe condities bij zeespiegelstijging in 
lijn met de gekozen kustlijnen gelijkaardig aan de situatie 
bij open havenmond. De stormvloedkering kan dieper in 
de havenmond worden voorzien en is compatibel met alle 
kustlijnen. Ook bij een stormvloedkering is er aandacht 
nodig naar de bestaande uitwatering van de Blankenbergse 
Vaart.

Bij een stormvloedkering blijft de haven tijdens 
normale condities toegankelijk. Er dient wel aandacht 
besteed te worden aan de navigeerbaarheid gezien de 
havenmonding verder wordt vernauwd waardoor lokale 
stroomversnellingen in de nieuwe havenopening kunnen 
voorkomen. Tijdens stormcondities zal de haven niet 
toegankelijk zijn en dient elders een schuilmogelijkheid of 
een ankerzone te worden voorzien. In deze variant is een 

aparte haven zeewaarts van de stormvloedkering voorzien 
voor de zeereddingsdiensten zodat deze permanent 
toegankelijk zijn. Ter hoogte van de werken voor de 
stormvloedkering is er grote hinder te verwachten met 
tijdelijke hinder op de toegankelijkheid van de haven tijdens 
installatie. Door de werken voor maatregelen langsheen 
en op de haventerreinen is er hinder te verwachten op de 
operaties in de haven.

Het onderhoud in de haven wordt sterk beïnvloed door 
de keuze van de kustlijn in de omliggende kustvakken (zie 
alternatieven). In de variant met stormvloedkering dient 
eveneens rekening gehouden te worden met onderhoud 
aan de open haven voor de zeereddingsdienst. In de haven 
achter de stormvloedkering zal er minder onderhoud aan 
de harde structuren nodig zijn door het vermijden van 
stormcondities. Daarnaast zal er bijkomend mechanisch 
onderhoud nodig zijn voor de stormvloedkering en 
onderhoud van de structuur en bodembescherming ervan.

Het voorzien van een stormvloedkering leidt niet tot 
veranderingen van hydrodynamiek in de haven buiten deze 
door zeespiegelstijging tijdens normale condities. Tijdens 
stormen worden de extreme condities buiten de haven 
gehouden wat gunstig is voor werkbaarheid en vermijden 
van schade aan de schepen en de jachthaven. De mate van 
afscherming zal afhankelijk zijn van de sluitfrequentie van 
de kering.

BETAALBAARHEID

De totale kost van de optie met stormvloedkering bedraagt 
€ 65 miljoen en is daarmee de duurste variant.

Een scenario met een stormvloedkering zal weinig impact 
hebben op de huidige jachthaven. De doorlooptijd neemt 
niet toe, de jachthaven zal optimaal toegankelijk blijven en 
er wordt geen extra ruimte voorzien (i.k.v. Kustvisie). 

Wat de woningmarkt betreft, zullen stormmuren minder 
hoog zijn in vergelijking met een scenario met een open 
havenmond. Het zicht op de jachthaven zal bijgevolg 
minder belemmerd worden t.o.v. een open havenmond, wat 
leidt tot minder waardeverlies van het vastgoed. De premie 
voor “zicht-op-jachthaven” moet nog ingeschat worden om 
de monetaire impact op de woningmarkt te meten.

RUIMTELIJKE BELEVING

De keuze voor een stormvloedkering, ligt qua ruimtelijke 
impact in lijn met de keuze voor een open havenmond. 
Hoewel de noodzakelijke ophogingen van de 
haveninfrastructuur lager zijn dan bij een open havenmond, 
gelden zelfde aandachtspunten als bij de open havenmond.

Bij +3m ZSS zullen de maatregelen immers nog steeds van 
die aard zijn, dat haven en stad bijna als twee ruimtelijk 
gescheiden gehelen zullen ervaren worden (zie evaluatie 
'Open Havenmond').

Nieuw is de ruimtelijke impact van de stormvloedkering met 
buitenhaventje voor nooddiensten. 

Als robuuste infrastructuur zal deze stormvloedkering het 
beeld bepalen van de havenmond. Goed ingepast kan deze 
evenwel een toeristisch-recreatieve bestemming vormen.

TOEGANKELIJKHEID PARALLEL AAN DE KUST

 Afhankelijk van het functioneren van het veer, dienen  
fietsers en wandelaars rondom de ganse haven te bewegen 
om beide oevers te kruisen.

RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

Door het voorzien van een pompstation op het 
uitwateringspunt van de Blankenbergse Vaart blijft de 
afwatering gegarandeerd, ook bij zeespiegelstijging. Bij 
sluiting van de stormvloedkering ontstaat er een mogelijk 
knelpunt voor de afvoer van overtollig regenwater uit het 
binnenland.

De structurele aanpassingen als bescherming tegen 
3m ZSS, zoals het aanpassen van bestaande kaaimuren, 
strekdammen en haveninfrastructuur, biedt op ecologisch 
vlak enkele opportuniteiten door het eventueel inpassen 
van nieuwe nature inclusive design-elementen. Ter hoogte 
van de uitbouw voor een zeereddingsdienst vóór de 
nieuwe stormvloedkering (en dus met open toegang tot 
de zee), dient rekening gehouden te worden met een kleine 
ruimtelijke overlap met beschermd duinlandschap (Natura 
2000).

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

De structurele aanpassingen als bescherming tegen 3m ZSS, 
zoals het ophogen van kaaimuren en haventerreinen en het 
gebruik van bijkomende stormmuren, hebben mogelijks 
een grote impact op de functionaliteit van de kades en de 
connectie met de drijvende steigers in de jachthaven. Deze 
impact zal echter minder zwaar doorwegen dan in het geval 
van een open haven. 

Bovendien zou de nieuwe stormvloedkering slechts éénmaal 
per jaar gesloten worden, waardoor de doorlooptijd en 
navigeerbaarheid binnen de haven grotendeels behouden 
kan blijven. 

Ter hoogte van de stormvloedkering dient wel rekening 
gehouden te worden met een lokale wijziging in 
stromingen, wat zeker voor kleinere schepen als negatief 
kan ervaren worden. Recreatieve visserij door hengel- 
en sleepnetvaartuigen kan relatief ongewijzigd blijven 
plaatsvinden, terwijl voor het pierhengelen structurele 
aanpassingen vereist zijn aan het Wester- en Oosterstaketsel.



"De nieuwe stadshaven"

Door te kiezen voor een sluis, wordt de haven op een 
veilige manier afgesloten van de Noordzee.  

De historische relatie en verbinding tussen stad 
Blankenberge en de Noordzee maakt plaats voor een 
nieuwe relatie waarbij Blankenberge komt te liggen 
achter een beschermend lint. 

Omdat noch een duizendjarige storm, noch de 
zeespiegelstijging nog langer een bedreiging vormen, 
'kunnen de muren afgebroken worden'. 

Waar de stad zich vandaag noodgedwongen afkeert van 
de haven, kan er nu resoluut voor gekozen worden om 
de stadshaven op te nemen in het stedelijke weefsel met 
uitstraling naar de directe omgeving.

Het afsluiten van de havenmond met een sluis kan het 
aanknopingspunt zijn om de haven zeewaarts uit te 
breiden, bovenop de noodzakelijke voorziening voor de 
reddingsdiensten.

Blankenberge
3 - SLUIS, KENSCHETS

Conceptuele tekening



1 - open havenmond, 1m zss

Huidige situatie

2 - stormvloedkering, 1m zss

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

3 - sluis, 2m zss 3 - sluis, 3m zss

2 - stormvloedkering, 2m zss 2a - stormvloedkering, 3m zss2 - stormvloedkering, 3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zss
Blankenberge
3 - SLUIS  
MOGELIJKE STRATEGIEËN

82 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 83



Een sluis beschermt de haven tegen de stijgende zeespiegel 
en tegen de duizend-jarige storm. 

Door de sluis te plaatsen aan de havenmond, zijn werken 
in de binnenhaven niet langer noodzakelijk. De sluis is in-
gepast ter hoogte van het Félicien Ropsplein. De exacte 
locatie van de sluis is echter nog onbepaald. Een sluis op 
deze plaats geeft wel de mogelijkheid om de zeepromenade 
hier door te trekken over de havengeul heen, en zo oost- en 
westover te verbinden.

Vanaf een zeespiegelstijging van +1,18m kan de gravitaire 
afwatering van de Blankenbergse Vaart niet langer  plaats-
vinden. Er kan enkel met behulp van het pompgemaal ge-
loosd worden.

De Zeereddingsdiensten bevinden zich specifiek buiten de 
sluis omdat ze op elk moment directe toegang tot de open 
zee nodig hebben.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Opmerkingen

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

xxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Sluis

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Blankenberge
3 - SLUIS, 1-3M ZSS

In geval van een sluis zijn geen verdere aanpassingen in de haven 
nodig.

POMPSTATION 
+1.18 m ZSS

GEEN BIJKOMENDE 
WERKEN VEREIST

NIEUWE 
STREKDAMMEN

ZEEREDDINGSDIENST

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

84 - Kustvisie - Haven Atlas
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Eerste evaluatie 
Sluis
CONCLUSIE 1E EVALUATIE

Door de haven af te sluiten met een sluis wordt de 
jachthaven één grote, beschermde binnenhaven.  

Voordelig aan dit alternatief is dat binnen de haven 
ruimtelijk ingrijpende maatregelen niet langer 
noodzakelijk zijn. 

Meer nog, bestaande maatregelen kunnen opnieuw 
afgebouwd worden om de ruimtelijke relatie tussen 
stad en haven opnieuw te herstellen.

De sluis heeft evenwel een negatieve impact op de 
werking van de haven als jachthaven aangezien er een 
sterk verhoogde doorlooptijd is.

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

In deze variant wordt een sluis voorzien. Achter de nieuwe 
sluis zijn geen aanpassing aan haventerrein of zeewering 
nodig. De sluis zelf is buiten een paar componenten quasi 
niet adaptief. Ook de strekdammen dienen aangepast te 
worden aan de nieuwe condities bij zeespiegelstijging in 
lijn met de gekozen kustlijnen gelijkaardig aan de situatie 
bij open havenmond. 

De sluis kan dieper in de havenmond worden voorzien en 
is compatibel met alle kustlijnen. In geval van een sluis zal 
de nood aan aanpassingen van de bestaande uitwatering 
van de Blankenbergse Vaart minder groot zijn.

Bij een sluis wordt de doorlooptijd van de havenzones 
achter de sluis beïnvloed. Er is tevens aandacht nodig 
naar de navigeerbaarheid naar de nieuwe sluis. In deze 
variant is een aparte haven zeewaarts van de sluis voorzien 
voor de zeereddingsdiensten zodat deze permanent 
toegankelijk zijn. Aan de sluis dienen geleidingswerken 
en wachtinfrastructuur te worden voorzien. De ruimte is 
relatief beperkt, maar er zijn mogelijkheden.

Ter hoogte van de werken voor de sluis is er grote hinder 
te verwachten met tijdelijke hinder op de toegankelijkheid 
van de haven tijdens installatie. In de havenzones achter de 
sluis zijn geen ingrepen nodig en is er geen directe impact 
op operaties.

Het baggeronderhoud zal in vergelijking met vandaag nog 
sterker geconcentreerd zijn in de vaargeul tot aan de nieuwe 
sluis.  Er zal ook onderhoud nodig zijn aan de nieuwe haven 
voor de zeereddingsdiensten. Dit kan mogelijk hinder 
veroorzaken door de onderhoudswerken. 

Daarnaast zal er bijkomend mechanisch onderhoud 
nodig zijn voor de sluis en onderhoud van de structuur en 
bodembescherming ervan. Achter de sluis in de jachthaven 
zal het onderhoud afnemen.

Het voorzien van een sluis leidt tot het verdwijnen van de 
hydrodynamiek in de achterhaven. Dit leidt tot zeer kalme 
condities wat gunstig is voor werkbaarheid en vermijden 
van schade aan schepen en jachthaven.

BETAALBAARHEID

De totale kost van de optie met sluis bedraagt € 16 miljoen 
en is daarmee de goedkoopste variant. 

Er zullen geen ingrepen in de haven zelf plaatsvinden. Er 
zal wel een kleine sluis geplaatst worden ter waarde van 
16 miljoen euro. Een scenario met een sluis zal heel wat 
impact hebben op de huidige jachthaven. De doorlooptijd 
zal toenemen, wat voor jachten die dikwijls slechts één dag 
op zee vertoeven een aanzienlijk tijdsbeslag kan betekenen. 

Dit kan leiden tot minder omzet, doordat de afzet 
vermindert of doordat de liggelden verlaagt moeten worden. 
Dit zal zeker het geval zijn als andere jachthavens niet voor 
het scenario met de sluis kiezen. De doorlooptijd wordt in 
een volgend stadium ingeschat, zodat ook de monetaire 
impact kan geschat worden. 

Wat de woningmarkt betreft, zullener geen stormmuren 
geplaatst worden. Het zicht op de jachthaven zal bijgevolg 
minder niet belemmerd worden, wat leidt tot geen 
waardeverlies van het vastgoed. De premie voor “zicht-op-
jachthaven” moet nog ingeschat worden om de monetaire 
impact op de woningmarkt te meten.

RUIMTELIJKE BELEVING

Door de haven af te sluiten met een sluis wordt de 
jachthaven één grote, beschermde binnenhaven. Rondom 
de haven zijn ruimtelijk ingrijpende maatregelen niet langer 

nodig. Meer nog, ze kunnen opnieuw afgebouwd worden 
waardoor de stad haar ruimtelijke relatie met de haven 
opnieuw in ere kan herstellen; de haven wordt opnieuw 
onderdeel van het stedelijk weefsel met uitstraling en 
bijhorend ontwikkelpotentieel aan alle zijdes.

Het afsluiten van de havenmond met een sluis kan het 
aanknopingspunt zijn om de haven verder zeewaarts uit 
te breiden, bovenop de uitbreiding voor nooddiensten.

TOEGANKELIJKHEID PARALLEL AAN DE KUST

De sluis verbindt beide oevers, waardoor wandelaars en 
fietsers makkelijk kunnen bewegen van oost naar west.

RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

Door het voorzien van een pompstation aan de nieuwe 
sluis blijft de afwatering van de Blankenbergse Vaart 
gegarandeerd, ook bij zeespiegelstijging. Voor dit 
waterlichaam kan er in de zone tussen het bestaande 
uitwateringspunt en de nieuwe sluis – afhankelijk van 
het ingestelde peil – een toename ontstaan van het 
bergingsvermogen voor overtollige regenwaterafvoer uit 
het binnenland.

Op ecologisch vlak biedt het aanpassen van de bestaande 
strekdammen van de haven van Blankenberge, om de 
aansluiting met de omliggende kustlijn te garanderen, 
vooral opportuniteiten via eventueel gebruik van nature 
inclusive design-elementen. 

Bij de uitbouw van de nieuwe sluis en ter hoogte van de 
voorgestelde locatie voor een zeereddingsdienst vóór de 
nieuwe sluis (en dus met open toegang tot de zee), dient 

rekening gehouden te worden met een kleine ruimtelijke 
overlap met beschermd duinlandschap (Natura 2000) en 
waardevolle natuurelementen (hoogstrand). 

Verder zal bij het voorzien van een sluis aan de havengeul, 
het zout mesotidaal laaglandestuarium ter hoogte van de 
Blankenbergse havengeul en jachthavens verdwijnen, en 
worden vervangen door een brakke binnenhaven. 

Dit betekent dat de migratie van glasaal in de havengeulen 
niet langer gebruik kan maken van selectief getijdetransport. 
Dit wordt beoordeeld als een aanzienlijk negatieve wijziging 
van het karakter van de haven van Blankenberge.

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

Door het aanleggen van de nieuwe sluis ter hoogte van 
de havenmond, zijn verder geen structurele aanpassingen 
als bescherming tegen 3m ZSS vereist binnenin het 
havengebied. De bestaande kades en drijvende steigers 
kunnen dus in hun functionaliteit ongewijzigd behouden 
blijven. 

Uitgezonderd van een lokale impact op navigeerbaarheid 
door het versassen van de sluis, worden binnen in de haven 
verbeterde (luwere) vaarcondities gecreëerd. Als gevolg van 
de aangepaste strekdammen en de nieuwe sluis zal het 
aanvaren (en eventueel wachten) net buiten de haven wel 
gewijzigd worden. Ook de verhoogde doorlooptijd zal een 
negatieve impact hebben op de functionaliteiten binnen 
de haven van Blankenberge, zoals pleziervaart en visserij.

Samenvatting schatting 
bouwkosten voor de sluis

Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 0

Terreinophoging 0

Kaaimuur 0

Stormvloedkering 0 

Sluis 16 mio

TOTAAL 16 mio



2.2 Nieuwpoort



Haven van Nieuwpoort - promenade westelijke oever



Haven van Blankenberge - IJzermonding



Huidige situatie

Nieuwpoort
HUIDIGE SITUATIE

Stuw / Uitwateringsconstructie

Haventerreinen zeewaarts van de-
veiligheidslijn

Hoogte in meters TAW

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

+X.XX TAW

Stormvloedkering

De haven van Nieuwpoort is gekenmerkt door haar 
landschappelijke karakter. De linkeroever bestaat uit een 
reeks van parken, de rechteroever is gedomineerd door het 
getijdengebied van de IJzermonding. Dieper naar het zuiden 
verandert de identiteit wanneer de haven in de historische 
binnenstad van Nieuwpoort komt. De legendarische 
Ganzenpoort beëndigt het havengebied net ten zuidoosten 
van de binnenstad. 

De haven wordt in de eerste plaats gebruikt voor recreatie 
en visserij. 

In het kader van MPKV wordt momenteel gebouwd aan een 
SVK. We nemen die als bestaande  toestand aan, net zoals 
de gepande uitbreiding van de jachthaven. We beschouwen 
een open havenmond dus niet als een optie in Nieuwpoort.

+6.4 TAW

+4.7 TAW

+7.4 TAW

+7.0 TAW

+9.1 TAW

+7.2 TAW

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

94 - Kustvisie - Haven Atlas



Nieuwpoort
OVERSTROMINGSFREQUENTIE

HUIDIGE SITUATIE - Overstromingsfrequenties en huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren. +1m, +2m en +3m ZSS - Overstromingsfrequenties en huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren. 

96 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 97

Naarmate de zeespiegel als gevolg van de klimaatverandering 
stijgt, zal een van de meest merkbare gevolgen voor havens 
een stijging van het risico op overstromingen zijn, omdat 
de zeespiegelstijging het verschil tussen de gemiddelde 
waterstand en de hoogte van de kademuren verkleint. 

Overstromingen in havens kunnen gevolgen hebben zoals 
onderbreking van economische activiteiten, schade aan 
goederen, verminderde afvoercapaciteit van het achterland, 
en aantasting van infrastructuur en uitrusting die niet 
is ontworpen om bestand te zijn tegen overstromingen 
of blootstelling aan zout water. Overstromingen kunnen 
daarnaast ook mensen in gevaar brengen.

De volgende figuren geven geschematiseerd aan voor 
de haventerreinen hoe frequent de waterstand op zee 
hoger kan zijn dan het haventerrein bij werking van de 
stormvloedkering die momenteel in de haventoegang wordt 
gebouwd. 

Voor een zeespiegelstijging van 1 m wordt aangenomen 
dat de huidige stormvloedkering stand kan houden 
en nog bescherming biedt voor de haventerreinen. De 
sluitfrequentie van de stormvloedkering neemt hierbij toe 
van 1 keer per jaar, naar ca. 3 keer per maand om hetzelfde 
maximale waterpeil in de haven te handhaven. 

De stormvloedkering is echter niet voorzien op hogere 
zeespiegelstijgingen. In deze situatie wordt aangenomen 
dat de kering niet meer functioneert waardoor de storm 
de haven kan binnendringen en de haventerreinen blank 
kunnen komen te staan met alle gevolgen van dien. Dit 
wordt geschematiseerd getoond voor de huidige situatie en 
de situatie bij zeespiegelstijging waarbij de frequentie van 
overstromen toeneemt. 

In realiteit is het gevaar op overstroming complexer dan 
deze oefening gezien ook bij lagere waterstanden dan 
het hoogtepeil van het terrein water door golfoverslag 
in de haven kan accumuleren, dat golven over de 

stormvloedkering kunnen slaan en water zich afhankelijk 
van de terreininvulling kan verspreiden, waardoor de 
frequentie van wateroverlast verder kan toenemen. 
Golfmodellen in combinatie met overstromingsmodellen 
zijn nodig om overstromingsfrequenties in meer detail te 
voorspellen.



Nieuwpoort
VEREISTE OPHOGING BIJ +3M ZSS EN STORMVLOEDKERING

Berekening is gebeurd met als randvoorwaarde Q = 1 l/m/s

HUIDIGE SITUATIE - huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren

+3 m ZSS - Vereiste kruinhoogte in mTAW

+3 m ZSS - hoogteverandering t.o.v. huidige situatie (m)

In geval van een stormvloedkering zijn verkennende 
analyses uitgevoerd om te onderzoeken welke ophogingen 
in de haven nodig zijn bij 3m zeespiegelstijging. Daarbij 
is gerekend dat het maximale waterpeil in de haven gelijk 
kan zijn aan de waterstand bij een jaarlijkse storm bij 3 m 
zeespiegelstijging. 

Voor zwaardere stormen wordt aangenomen dat de 
stormvloedkering wordt gesloten en deze de haven niet 
kunnen binnendringen. Voor de haventerreinen is daarom 
gekozen deze minimaal op te hogen tot het maximale 
waterpeil in de haven inclusief een vrijboord van 50 cm. 

Voor de zeeweringscontour is een verkennende berekening 
uitgevoerd waarbij een grootteorde hoogte is bepaald 
waarvoor de golfoverslag over de zeewering beperkt is 
tijdens de maximale storm waarbij de haven nog open is. 

Gezien deze zeeweringscontour de achterliggende 
bewoning moet beschermen is daarbij in deze fase 
hetzelfde overslagcriterium toegepast (1 l/m/s in lijn met 
het Masterplan Kustveiligheid) als voor de alternatieven 
langsheen de kust.

98 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 99



Nieuwpoort
LOZINGSPUNTEN EN AFWATERING

Afwatering van zes waterwegen door de Ganzepoot

1

2

3

4

56

Ganzepoot - ZSS vanaf dewelke gravitair 

afwateren niet meer kan

1 Nieuw Bedelf - 1.87m ZSS 

2 Kanaal Plassendale - Nieuwpoort - 3.61m ZSS

3 Kreek Van Nieuwendamme - 2.87m ZSS

4 IJzer - 2.81m ZSS

5 Overlaat van Veurne-Ambacht - 1.77m ZSS

6 Veurnevaart - 2,11m ZSS

Afvoer van water uit het achterland naar zee gebeurt 
op dit moment door gravitaire lozing via een aantal 
uitwateringsconstructies in de havens. Dit betekent dat 
water op natuurlijke wijze kan uitstromen wanneer de 
waterstand in de haven lager is dan de waterstand in het 
opwaartse kanaal of rivier. Afhankelijk van de getijvariatie in 
de haven (laagwater- en hoogwaterstand) kan er gedurende 
langere of kortere periode water geloosd worden. 

Bij zeespiegelstijging gaat de laagwaterstand omhoog 
waardoor de mogelijkheid tot afwatering afneemt tot het 
punt dat de waterstanden in de haven altijd hoger zijn dan 
het achterland. Op dit moment is enkel afvoer aan de hand 
van pompen mogelijk.

In de Ganzepoot komen 6 waterwegen samen die allen 
afwateren naar zee. Elk van de waterlopen kan op dit 
moment gravitair geloosd worden naar de zee. Dit is 
momenteel voldoende om het achterland te ontwateren. 

Het punt waarop deze waterlopen niet meer gravitair kunnen 
lozen is voor elke waterloop verschillend, zoals getoond in 
de grafieken. In realiteit zal de noodzaak voor ondersteuning 
met pompcapaciteit reeds bij lagere zeespiegelstijging 
voorkomen. Dit is afhankelijk per afwateringslocatie van 
de afvoercapaciteit in het lozingspunt en de opwaartse 
debieten.

1

2

3

45

6

Noordzee

GanzepootStuw

Oude Veurnevaart

Stuw

Kreek van Lombardsijde

Overzicht van de waterlopen die afwateren via de Ganzepoot in Nieuwpoort
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Nieuwpoort
LOZINGSPUNTEN EN AFWATERING

Afwatering van zes waterwegen door de Ganzepoot

Nieuw Bedelf (+1.87 m ZSS)

Kanaal Plassendale - Nieuwpoort (+3.61 m ZSS)

Kreek Van Nieuwendamme (+2.87 m ZSS)

Overlaat van Veurne-Ambacht (+1.77 m ZSS)

Veurnevaart (+2.11 m ZSS)

IJzer (+2.81 m ZSS)

Overzicht van de verschillende niveau's van zeespiegelstijging waarop de 6 waterlopen van de Ganzepoot niet 
meer gravitair kunnen lozen.
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Nieuwpoort
LOZINGSPUNTEN EN AFWATERING

Afwatering van zes waterwegen door de Ganzepoot

Nieuw Bedelf (+1.87 m ZSS)

Kanaal Plassendale - Nieuwpoort (+3.61 m ZSS)

Kreek Van Nieuwendamme (+2.87 m ZSS)

Overlaat van Veurne-Ambacht (+1.77 m ZSS)

Veurnevaart (+2.11 m ZSS)

IJzer (+2.81 m ZSS)

Overzicht van het percentage van de tijd waarin de 6 waterlopen in de Ganzepoot gravitair kunnen lozen 
naar zee
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1 - stormvloedkering, 1m zssHuidige situatie

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

1 - stormvloedkering +  sluis, 
2m zss

2 - vernieuwde SVK + sluis 
kromme hoek, 2m zss

3 - sluis, 2-3m zss

2 - vernieuwde SVK  + sluis 
kromme hoek, 3m zss

1 -vernieuwde SVK + sluis, 3m 
zssNieuwpoort

MOGELIJKE STRATEGIEËN
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Nieuwpoort

"Een groen-blauwe kralenketting aan de Noordzee"

De diversiteit aan zones - het Maurits- en Maritiem park, 
de vismijn, het plein met stedelijke kwaliteiten,  de grote 
jachthaven, de IJzermonding - zijn de 'unique selling 
proposition' van de haven van Nieuwpoort. 

Een publiek toegankelijk beschermend lint drukt de 
kwaliteiten van de verschillende zones uit én rijgt ze 
aaneen als een groen-blauwe kralenketting rondom de 
havengeul en haven - die in verbinding blijven met het 
karakter van de Noordzee.  

Het open karakter van de havengeul (met 
stormvloedkering) wordt benadrukt door het Mauritspark 
en het Maritiem park om te vormen tot getijdenparken. 
De parking ter hoogte van Nieuwpoort stad verdwijnt 
om lokaal een groen dijklichaam in te passen. De 
groene dijken rondom jachthaven worden voorzien van 
een hoogkwalitatief wandel- en fietspad waardoor alle 

1- STORMVLOEDKERING + SLUIS, KENSCHETS

groen-blauwe polen aaneen geregen worden. Om de 
kwaliteiten van de IJzermonding te behouden - ook bij 
zeespiegelstijging - kan men er zelfs aan denken om op 
termijn het militaire domein, als natuurgebied, onderdeel 
te laten worden van de IJzermonding. 

Een sluis met pompgemaal stroomafwaarts van de 
Ganzepoot beschermt het achterland en zorgt in 
omgekeerde richting voor afwatering zeewaarts. Hier 
beleven we de splitsing tussen de Noordzee en het 
achterland. Dankzij de sluis wordt de jachthaven vloeiend 
verbonden met de stad waardoor beide werelden kunnen 
genieten van elkaars kwaliteiten.

Een veerpont jaarrond zorgt ervoor dat de havengeul vlot 
te kruisen is voor wandelaars en fietsers.

Conceptuele tekening



1 - stormvloedkering, 1m zssHuidige situatie

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

1 - vernieuwde SVK +  sluis, 
2m zss

2 - stormvloedkering + sluis 
kromme hoek, 2m zss

3 - sluis, 2-3m zss

2 - stormvloedkering + sluis 
kromme hoek, 3m zss

1 - vernieuwde SVK + sluis, 
3m zss

Nieuwpoort
1 - STORMVLOEDKERING + SLUIS 
MOGELIJKE STRATEGIEËN
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De huidige SVK functioneert tot 1 m zeespiegelstijging en 
kan ook dan nog enige bescherming bieden. 

Afhankelijk van de aanpassingen aan het sluitregime of 
de kering zelf zullen maatregelen in de haven nodig zijn 
en is bijkomend onderzoek vereist. 

Wanneer de kering in de toekomst eveneens sluit bij 
hetzelfde maatgevende waterpeil als vandaag zijn 
er beperkte aanpassingen nodig in de haven. Echter 
de sluitfrequentie neemt in dat geval sterk toe van 
circa eens om de 3 jaar tot circa 30x per jaar bij 1 m 
zeespiegelstijging. 

Wanneer de stormvloedkering wordt ingezet om te sluiten 
bij hogere waterstanden zijn er bijkomende maatregelen 
nodig in de haven. Ook in geval van bijkomende 
zeespiegelstijging zijn bijkomende maatregelen vereist.

Bij 1 meter zeespiegelstijging is het grootste deel van de 
haven voldoende beschermd met de SVK. Enkel ter hoogte 
van de Jachthaven en de nieuw geplande uitbreiding 
daarvan zijn bijkomende ophogingen nodig.

Stuw / Uitwateringsconstructie

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Haventerreinen zeewaarts van de 
veiligheidslijn

Nieuwpoort
1 - STORMVLOEDKERING, MAX 1M ZSS

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond

NIEUWE 
MARINA

+7.8 TAW 
Δz 0.4 m

+6.5 TAW 
Δz 0.2 m

NIEUWE 
STREKDAM

VERNIEUWDE 
STORMVLOEDKERING 

(+3m ZSS)

VISMIJN

GEEN BIJKOMENDE ACTIES 
VEREIST IN DE IJZERMONDING

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

112 - Kustvisie - Haven Atlas



Indien de zeespiegel verder stijgt dan 1m, is de huidige 
stormvloedkering niet voldoende, en moeten bijkomende 
maatregelen genomen worden. Een sluis net voor de 
Ganzenpoot beschermd het historische complex en 
het achterland. De bestaande SVK wordt aangepast en 
beschermt de zone tussen de SVK en de sluis tegen storm, 
maar niet tegen hogere waterstanden. Daarom zijn in 
deze zone aanpassingen nodig aan de kades en dijken. Dat 
betekent dat er ook aanpassingen nodig zijn ter hoogte van 
de historische vismijn.

Om hetzelfde veiligheidsniveau te behouden dat vandaag 
bestaat, worden de haventerreinen zeewaarts van de 
veiligheidslijn verhoogd tot +8,0 TAW.

Vanaf een zeespiegelstijging van +1,77 m kan de gravitaire 
afwatering van de Overlaat van Veurne-Ambacht niet langer 
plaatsvinden en dient een pomp geïnstalleerd. Vanaf een 
zeespiegelstijging van +1,87 m zal dit ook het geval zijn voor  
de Nieuwe Bedelf.

Stuw / Uitwateringsconstructie

Pompstation

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Stormvloedkering

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Sluis

Legende

Haventerreinen zeewaarts van de 
veiligheidslijn

Nieuwpoort
1 - STORMVLOEDKERING + SLUIS GANZEPOOT, 2M ZSS

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond * Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 

alternatief worden toegepast

NIEUWE SLUIS

POMPSTATION

+1.77 m ZSS

VERNIEUWDE 
STORMVLOEDKERING 

(+3m ZSS)

NIEUWE 
MARINA

VISMIJN

IJZERMONDING WORDT 
UITGEBREID

+8.0 TAW 
Δz 0.8 m

+8.0 TAW 
Δz 0.6 m

+9.0 TAW 
Δz 2.0 m

+8.0 TAW 
Δz 1.6 m

+8.0 TAW 
Δz 3.3 m

NIEUWE 
STREKDAM
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De havenmond wordt tegen de 1000-jarige storm beschermd 
met behulp van een stormvloedkering. De SVK wordt 
zodanig gedimensioneerd dat deze slechts éénmaal per 
jaar moet sluiten. 

De vereiste hoogtes voor de nieuwe kruinverhoging van de 
zeeweringscontour zijn gebaseerd op overslagberekeningen 
met een veiligheidscriterium van 1 l/m/s (IMDC).

Om hetzelfde veiligheidsniveau te behouden dat vandaag 
bestaat, worden de haventerreinen zeewaarts van de 
veiligheidslijn verhoogd tot +9,0 TAW.

Om het waardevolle intertidale natuurgebied van de 
IJzermonding te behouden zijn verschillende strategieën 
mogelijk (zie verder). De kaart hiernaast toont een 
uitbreiding van het gebied op de gronden van de kazerne 
van Lombardsijde.

Stuw / Uitwateringsconstructie

Pompstation

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Sluis

Haventerreinen zeewaarts van de 
veiligheidslijn

Nieuwpoort
1 - STORMVLOEDKERING + SLUIS GANZEPOOT, 3M ZSS

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond

+9.0 TAW 
Δz 1.8 m

+9.1 TAW 
Δz 0.1 m

+9.1 TAW 
Δz 2.1 m

+9.1 TAW 
Δz 2.7 m

+9.0 TAW 
Δz 4.3 m

NIEUWE SLUIS

POMPSTATION

+1.77 m ZSS

VERNIEUWDE 
STORMVLOEDKERING 

(+3m ZSS)

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
MARINA

VISMIJN

IJZERMONDING WORDT 
UITGEBREID

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

+9.0 TAW 
Δz 1.6 m
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In vergelijking met de voorgaande optie, wordt de nieuwe 
sluis voorgesteld ter hoogte van Kattesas.

Op die manier zijn ingrijpende maatregelen ter hoogte van 
de stad en de Vismijn vermeden en kan de stad op zoek 
naar een nieuwe ruimtelijke relatie met het beschermde 
deel van de haven.

Om het waardevolle intertidale natuurgebied van de 
IJzermonding te behouden zijn verschillende strategieën 
mogelijk (zie verder). De kaart hiernaast toont een 
uitbreiding van het gebied op de gronden van de kazerne 
van Lombardsijde.

Stuw / Uitwateringsconstructie

Pompstation

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Sluis

Haventerreinen zeewaarts van de 
veiligheidslijn

Nieuwpoort
1 - STORMVLOEDKERING + SLUIS KATTESAS, 3M ZSS

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond

+9.0 TAW 
Δz 1.8 m

+9.1 TAW 
Δz 0.1 m

NIEUWE SLUIS

POMPSTATION

+1.77 m ZSS

VERNIEUWDE 
STORMVLOEDKERING 

(+3m ZSS)

NIEUWE 
STREKDAM

+9.1 TAW 
Δz 2.7 m

IJZERMONDING WORDT 
UITGEBREID

NIEUWE 
MARINA

VISMIJN

+9.1 TAW 
Δz 2.1 m

+9.0 TAW 
Δz 4.3 m

+9.0 TAW 
Δz 1.6 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Nieuwpoort
1 - STORMVLOEDKERING + ZUIDELIJKE SLUIS - KRITISCHE 
DOORSNEDES 
IJzermonding, huidige situatie

De IJzermonding is een waardevol getijdengebied op 
de rechteroever van de IJzer. Het is een van de weinige 
resterende getijdengebieden aan de Vlaamse kust. Het 
achterliggende duinengebied en militaire kamp worden 
tegen de zee beschermd door een dijk, met de kruin op 
9.35m TAW.

Met een sluis verder stroomopwaarts, in het zuidelijk deel 
van de haven, blijft het natuurgebied IJzermonding zijn 
waarde als getijdengebied behouden

Doorsnede ter hoogte van de IJzermonding, huidige situatie

zoom

zoom

IJzermonding

kattesas

ganzepoot

120 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 121



Nieuwpoort
1 - STORMVLOEDKERING + ZUIDELIJKE SLUIS - KRITISCHE 
DOORSNEDES 
IJzermonding, 3m ZSS, optie 1

Zelfs met een blijvende blootstelling aan getijden dreigt 
het natuurgebied IJzermonding te verdwijnen. Door de 
stijgende zeespiegel zal het immers volledig en permanent 
onder water komen, waardoor de unieke kenmerken van 
de intertidale zone verdwijnen. Om dit te vermijden kan 
het gebied (gradueel) opgehoogd worden, waardoor de 
eigenschappen van inkomende en wegtrekken getijden 
behouden blijven. Dit kan binnen de huidige contour, 
zonder de natuurzone verder uit te breiden naar het oosten.

De doorsnede is identiek voor beide posities van de sluis.

Doorsnede ter hoogte van de IJzermonding, situatie bij 3m zss met een SVK in de havenmond

nodige suppleties

zoom

zoom

IJzermonding

kattesas

ganzepoot
Ophoging IJzermonding 
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Nieuwpoort
1 - STORMVLOEDKERING + ZUIDELIJKE SLUIS - KRITISCHE 
DOORSNEDES 
IJzermonding, 3m ZSS, optie 2

De natuurwaarden van de IJzermonding kunnen ook 
behouden blijven door het gebied oostwaarts uit te 
breiden. Hierdoor schuift de waardevolle intertidale zone 
mee oostwaarts omhoog op de oever, op het terrein van de 
militaire kazerne van Lombardsijde.

De doorsnede is identiek voor beide posities van de sluis.

Doorsnede ter hoogte van de IJzermonding, situatie bij 3m zss met een SVK in de havenmond

zoom

zoom

IJzermonding

kattesas

ganzepoot
Opschuiven IJzermonding  
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Nieuwpoort
1 - STORMVLOEDKERING + ZUIDELIJKE SLUIS - KRITISCHE 
DOORSNEDES 
Prins Mauritspark, huidige situatie

De linkeroever van de haven van Nieuwpoort is gekenmerkt 
door een langerekt park. Het Prins Mauritspark en Maritiem 
Park strekken zich uit van de jachthaven tot bijna aan de 
zeedijk. De populaire wandelpromenade in het park langs 
de IJzer ligt op 6.80m TAW, en vormt de huidige zeewering.  
Van hieruit zijn verschillende aanlegsteigers bereikbaar, 
waaronder die van het veerpont naar de rechteroever.

De doorsnede is identiek voor beide posities van de sluis.

zoom

Doorsnede ter hoogte van het Prins Mauritspark, huidige situatie

zoom

Prins Mauritspark

kattesas

ganzepoot
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Nieuwpoort
1 - STORMVLOEDKERING + ZUIDELIJKE SLUIS - KRITISCHE 
DOORSNEDES 
Prins Mauritspark, 3m ZSS

Bij stijgende zeespiegel zal het park bij hoog water en 
occasioneel bij storm (indien de SVK niet sluit) beperkt onder 
water lopen. Het park transformeert in een getijdenpark. 
Hiermee kan een uniek nieuw type park ontstaan, dat de 
echte beleving van zee en haar natuurelementen veel sterker 
voelbaar en beleefbaar maakt in de stad. Wandelpaden 
liggen verhoogt zodat er op elk moment droge en veilige 
wandelroutes door het park en naar de aanlegsteigers zijn.

De doorsnede is identiek voor beide posities van de sluis.

zoom

Doorsnede ter hoogte van het Prins Mauritspark met 3m zss en een SVK

zoom

Prins Mauritspark

kattesas

ganzepoot

128 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 129



CONCLUSIE 1E EVALUATIE

Hét voordeel van dit alternatief is dat de jachthaven 
en de visserij hun open verbinding met de Noordzee 
behouden. 

Kiezen voor een open haven is kiezen voor dure 
en ruimtelijk ingrijpende maatregelen rondom de 
haven. De vismijn dient aangepast en de ruimtelijk-
functionele relatie tussen de jachthaven-gebouwen 
en de haven dient herzien. 

Deze optie is interessant omdat de haven als één 
ruimtelijk geheel bewaard blijft waarbij de evenwel 
ruimtelijk ingrijpende beschermingsmaatregelen net 
een kans zijn om de eigenheid van de diverse kralen 
die de haven rijk is, tot uiting te brengen

Ook de IJzermonding behoudt haar levensader. Haar 
oppervlakte kan eventueel zelfs uitbreiden richting 
het militaire domein.

Dit alternatief heeft de hoogste aanlegkost.

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

In deze variant wordt de huidige stormvloedkering 
in Nieuwpoort vernieuwd om bestand te zijn tegen 
hogere zeespiegelstijging. Bij de toepassing van 
een stormvloedkering aan de havenmond en hoge 
zeespiegelstijging zijn er echter nog steeds maatregelen aan 
de haventerreinen en zeewering nodig, al zijn deze minder 
fors of pas vereist bij hogere zeespiegelstijging in vergelijking 
met een open haven. Buiten enkele componenten is de 
structuur van een stormvloedkering quasi niet adaptief of 
aanpasbaar. 

Daarnaast is er wel enige mate van flexibiliteit om 
maatregelen op de haventerreinen en zeeweringen in te 
plannen. 

Ter hoogte van het slikken- en schorrengebied is er in 
principe mogelijkheid voor natuurlijke adaptiviteit indien 
de natuurlijke aanslibbing de trend in zeespiegelstijging kan 
volgen, echter afname van areaal kan worden verwacht bij 
de huidige configuratie door de landwaartse verschuiving 

Eerste evaluatie 
Stormvloedkering

van de waterlijn. Verder is er aandacht nodig voor de 
renovatie of vernieuwing van bestaande structuren zoals 
sluizen en uitwateringsconstructies. In de achterhaven 
wordt daarom een nieuwe sluis voorzien die de Ganzenpoot 
afschermt. Gezien deze achter de stormvloedkering ligt 
kan deze minder robuust zijn in vergelijking met een 
volwaardige sluis. 

Ook de strekdammen dienen aangepast te worden aan de 
nieuwe condities bij zeespiegelstijging door ophoging in 
geval van een kustlijn 1 of 2 en verlenging in geval van een 
kustlijn 3. Kustlijn 4 wordt ter hoogte van Nieuwpoort niet 
beschouwd.

Bij een stormvloedkering blijft de haven tijdens normale 
condities toegankelijk. Gelijkaardig als in de huidige situatie 
is er aandacht voor de navigeerbaarheid ter hoogte van de 
opening in de kering. Tijdens stormcondities zal de haven 
niet toegankelijk zijn en dient elders een schuilmogelijkheid 
of een ankerzone te worden voorzien. Te bekijken in functie 
van in te stellen waterpeilen kunnen er mogelijkheden zijn 
voor het openen van bestaande sluizen in de Ganzenpoot 
wat potenties kan geven voor binnenvaartconnecties.

Ter hoogte van de werken voor de stormvloedkering en 
sluis is er grote hinder te verwachten met tijdelijke hinder 
op de toegankelijkheid van de haven tijdens installatie. 
Door de werken voor maatregelen langsheen en op de 
haventerreinen is er hinder te verwachten in de haven zelf.

Het onderhoud in de haven wordt sterk beïnvloed door 
de keuze van de kustlijn in de omliggende kustvakken (zie 
alternatieven). In de haven achter de stormvloedkering zal 
er minder onderhoud aan de harde structuren nodig zijn 
door het vermijden van stormcondities.  Gelijkaardig als in 
de huidige situatie is er mechanisch onderhoud vereist aan 
de stormvloedkering in de havenmond. Daarnaast zal er 
bijkomend mechanisch onderhoud nodig zijn voor de sluis 
in de achterhaven.

Het voorzien van een stormvloedkering leidt niet tot 
veranderingen van hydrodynamiek buiten deze door 
zeespiegelstijging tijdens normale condities. Tijdens 
stormen worden de extreme condities buiten de haven 
gehouden wat gunstig is voor werkbaarheid en vermijden 
van schade. De mate van afscherming zal afhankelijk zijn 
van de sluitfrequentie van de kering.

BETAALBAARHEID

De totale kosten in de haven van Nieuwpoort variëren 
van € 50 miljoen t.e.m. € 4000 miljoen afhankelijk van 
het gebruikte scenario. De totale kost van de optie met 
stormvloedkering bedraagt € 400 miljoen en is daarmee 
de duurste variant. 

De huidige stormvloedkering zal geüpgraded moeten 
worden voor een zeespiegelstijging van +3 meter. Ook zal 
er een sluis geplaatst worden. 

De haven van Nieuwpoort bezit de grootste jachthaven van 
Noord-Europa een heeft ook een beperkte visserij-activiteit. 
Er is heel wat recreatie & toerisme in de parken gelegen aan 
de Ijzermonding.

De visserijsector in Nieuwpoort is vooral gericht op 
garnaalvissers en is vooral geconcentreerd bij de vismijn. 
Met een jaarlijkse aanvoerwaarde van € 1,3 miljoen en een 
vissersvloot van zes schepen (die uitsluitend behoren tot 
het kleinvlootsegment) is dit veruit de haven met de meest 
beperkte visserij-activiteit (op Blankenberge na waar geen 
commerciële kustvisserij plaatsvindt). 

Het feit dat de vloot uitsluitend bestaat uit schepen 
behorend tot het kleinvlootsegment, maakt wel dat 
de visserijsector in Nieuwpoort zeer kwetsbaar is voor 
veranderingen in de doorlooptijd in de haven zelf. 

Voor deze optie geldt dat de toegankelijkheid van de 
kades bemoeilijkt zal worden, hoewel de concrete impact 
nog besproken dient te worden tijdens de werkbanken. 
De doorlooptijd zal niet toenemen, doordat de sluis zich 
bevindt achter de vismijn. We gaan er ook van uit dat geen 
vissers zullen uitvaren als er zich een storm voordoet. Dit 
scenario is het meest wenselijk voor de visserijsector.

Zoals eerder vermeld is de jachthaven van Nieuwpoort de 
grootste jachthaven aan de Belgische kust. De geschatte 
omzet in 2017 bedroeg € 10 miljoen en het aantal ligplaatsen 
1813. Dit is ongeveer 50% van de totale omzet en het totale 
aantal ligplaatsen aan de Belgische kust. Het economisch 
belang van deze functie in de haven is dus absoluut niet te 
onderschatten. Er zijn in totaal drie jachtclubs aanwezig 
in deze haven.. 

Deze optie is het meest wenselijk voor de jachthavens, 
doordat de sluis zich achter de jachthaven bevindt. Hierdoor 
neemt de doorlooptijd niet toe en zullen leden van de 
jachtclubs geen hinder ondervinden. In dit scenario zal er 
een negatieve impact zijn op de woningmarkt. 

Doordat de sluis zich helemaal achteraan in de haven 
bevindt, zullen ingrepen moeten gebeuren in de gehele 
haven. Het uitzicht op de jachthaven zal door de nodige 
ophogingen belemmerd worden. De concrete premie moet 
nog ingeschat worden.

RUIMTELIJKE BELEVING

Hoewel de ingrepen lokaal ingrijpend lijken (zie snedes), 
herbergt deze optie tal van kwaliteiten. De noodzakelijke 
beschermingsmaatregelen kunnen immers een hefboom 
vormen om de identiteit van de diverse plekken rondom de 
haven nog sterker tot uiting te brengen.

Het Prins Mauritspark en het Maritiem park, bijvoorbeeld, 
zouden kunnen vormgegeven worden als getijdenparken: 
gedeeltelijk én veilig onder de invloed van stormtij. 
Hier is bovendien voldoende ruimte beschikbaar om de 
noodzakelijke maatregelen (betaalbaar) in te passen. 

Belangrijke aandachtspunten zijn de Vismijn en de Kromme 
Hoek. 

De Kromme Hoek ligt niet langer beschermd; functies 
dienen aangepast aan deze nieuwe realiteit. De Vismijn 
dient aangepast om te kunnen blijven functioneren bij +3m 
zeespiegelstijging. 

Dankzij de positionering van een sluis met gemaal voor 
de brug, wordt de Ganzepoot gevrijwaard van ruimtelijke 
ingrepen. Deze sluis kan tegelijk dienen als trage verbinding 
tussen de beide oevers.

TOEGANKELIJKHEID PARALLEL AAN DE KUST

Ter hoogte van de havenmond blijft de inzet van een 
veerpont noodzakelijk opdat voetgangers en fietsers de 
haven kunnen kruisen.

RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

De belangrijkste natuurwaarden in de haven van Nieuwpoort 
liggen ter hoogte het natuurreservaat IJzermonding, in 
combinatie met de aangrenzende duinen en stranden. De 
IJzermonding bestaat uit slikken en schorren, welke een 
habitat bieden aan verschillende kustvogelsoorten. 

De IJzermonding is ook gekend als rustplaats voor 
zeehonden. De aangrenzende duinen hebben eveneens 
een belangrijke natuurwaarde. De IJzer zelf is een waardevol 
estuarien milieu met een belangrijke zoet-zout overgang 
tussen zee en land. De IJzer en andere polderwaterlopen 
zijn hierbij via het Ganzenpootcomplex verbonden met de 
zee en zijn een belangrijke migratieweg voor glasaal. Verder 
zijn er in de haven nog verschillende niet-kustgebonden 
natuurwaarden aanwezig, o.a. Prins Mauritspark en 
Maritiem park.

Door het voorzien van pompstations aan de nieuwe sluis 
en op de uitwateringspunten van de Oude Veurnevaart 
en de Kreek van Lombardsijde blijft de afwatering 
gegarandeerd, ook bij zeespiegelstijging. Bij het sluiten van 
de stormvloedkering ontstaat er een mogelijk knelpunt voor 
de afvoer van overtollig regenwater uit het binnenland.
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Bij het voorzien van een stormvloedkering aan de 
havengeul en een sluis aan de achterhaven zijn er een 
aantal opportuniteiten voor de uitbreiding van de brakke 
getijdenzone in de haven van Nieuwpoort, dit ter hoogte 
van het Prins Mauritspark en het Maritiem park (linkeroever) 
en het Militair Domein (rechteroever). 

Er is evenwel ook duinhabitat gelegen ter hoogte van het 
Militair Domein dat daarbij zal ingenomen worden. In de 
jachthavens kunnen beperkte en kleinschalige ingrepen 
uitgevoerd worden om de natuurwaarde te verhogen. 

Bij het aanpassen van de strekdammen (of bij een eventuele 
havenuitbreiding) dient rekening gehouden te worden met 
het beschermd natuurgebied (Vlaamse Banken) dat zich net 
buiten de haven bevindt. Enigszins ter compensatie kan hier 
eventueel wel gewerkt worden met nieuwe nature inclusive 
design-elementen.

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

De structurele aanpassingen als bescherming tegen 3m ZSS, 
zoals het ophogen van kaaimuren en haventerreinen en het 
gebruik van bijkomende stormmuren, hebben een grote 
impact op de functionaliteit van de kades en de connectie 
met de drijvende steigers in de oude en nieuwe jachthavens. 
De nieuwe stormvloedkering zou echter slechts éénmaal 
per jaar gesloten worden, waardoor de doorlooptijd en 
navigeerbaarheid binnen de haven grotendeels behouden 
kan blijven. 

Ter hoogte van de Ganzenpoot komt een nieuwe sluis, 
waardoor de doorlooptijd naar het binnenland toe 
wordt verhoogd. Ook is hier lokaal aandacht nodig voor 
gewijzigde stromingen ten gevolge van het versassen van 
de sluis. Aangezien deze nieuwe sluis landinwaarts komt 
te liggen van de Nieuwpoort visveiling, beperkt de impact 
op visserij zich grotendeels tot het aanpassen van de 
kadeterreinen en de gewijzigde lokale relatie met het water. 
De specifieke impact van deze structurele aanpassingen op 
de visserijsector en de werking van de Vismijn zullen verder 
besproken worden op de werkbanken.
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Samenvatting schatting 
bouwkosten voor de SVK + 
sluis

Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 50 mio

Terreinophoging 150 mio

Kaaimuur 80 mio

Stormvloedkering 70 mio

Sluis 50 mio

TOTAAL 400 mio



"De getijdenwereld en de groene stadshaven"

Een sluis met pompgemaal splitst de haven in twee 
werelden: de getijdenwereld én de beschutte, groene 
stadshaven. 

In de getijdenwereld blijft de Noordzee-verbinding (met 
stormvloedkering) behouden. Het getijdenkarakter van 
de havengeul wordt benadrukt door het Mauritspark en 
het Maritiem park om te vormen tot getijdenparken. Om 
de kwaliteiten van de IJzermonding te behouden - ook 
bij zeespiegelstijging - kan erover gedacht worden het 
militaire domein, als natuurgebied, onderdeel te laten 
worden van de IJzermonding.

In de beschutte wereld worden Vismijn, een vergroend 
centrum én de groene jachthaven onderdeel van één 
wereld, aaneengeregen via een hoogwaardig publiek 
domein, een nieuw aan te leggen voetgangers- en 
fietsersbrug en de sluis.

Door de inpassing van de sluis wordt de Kromme 
Hoek opgewaardeerd tot een bijzondere ruimtelijke 
schakel binnen het grotere havengeheel - op de 
scheidslijn tussen de twee werelden én met bijhorende 
ontwikkelmogelijkheden.

Conceptuele tekening

Nieuwpoort
2 - STORMVLOEDKERING  + SLUIS KROMME HOEK, KENSCHETS



Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

Nieuwpoort
2 - STORMVLOEDKERING + SLUIS KROMME HOEK 
MOGELIJKE STRATEGIEËN

1 - stormvloedkering, 1m zssHuidige situatie

1 - stormvloedkering +  sluis, 
2m zss

2 - vernieuwde SVK + sluis 
kromme hoek, 2m zss

3 - sluis, 2-3m zss

2 - vernieuwde SVK + sluis 
kromme hoek, 3m zss

1 - stormvloedkering + sluis, 
3m zss
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De havenmond wordt tegen de 1000-jarige storm be-
schermd met behulp van een stormvloedkering. De SVK 
wordt zodanig gedimensioneerd dat deze slechts éénmaal 
per jaar moet sluiten. 

De vereiste hoogtes voor de nieuwe kruinverhoging van de 
zeeweringscontour zijn gebaseerd op overslagberekeningen 
met een veiligheidscriterium van 1 l/m/s (IMDC).

Om hetzelfde veiligheidsniveau te behouden dat vandaag 
bestaat, worden de haventerreinen zeewaarts van de vei-
ligheidslijn verhoogd tot +8,0 TAW.

Vanaf een zeespiegelstijging van +1,77 m kan de gravitaire 
afwatering van de Overlaat van Veurne-Ambacht niet langer 
plaatsvinden en dient een pomp geïnstalleerd. Vanaf een 
zeespiegelstijging van +1,87 m zal dit ook het geval zijn voor  
de Nieuwe Bedelf.

Stuw / Uitwateringsconstructie

Pompstation

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Sluis

Haventerreinen zeewaarts van de 
veiligheidslijn

Nieuwpoort
2 - STORMVLOEDKERING + SLUIS KROMME HOEK, 2M ZSS

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond

+8.0 TAW 
Δz 0.8 m

+9.0 TAW 
Δz 2.0 m

+8.0 TAW 
Δz 1.6 m

GEEN BIJKOMENDE 
WERKEN VEREIST

NIEUWE SLUIS

POMPSTATION

+1.77 m ZSS

VERNIEUWDE 
STORMVLOEDKERING 

(+3m ZSS)

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
MARINA

VISMIJN

GEEN BIJKOMENDE ACTIES 
VEREIST IN DE IJZERMONDING

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Door de sluis verder stroomopwaarts te plaatsen, is een 
groter deel van de haven beschermd. Alles stroomopwaarts 
van de Oude Jachthaven heeft geen verdere aanpassin-
gen meer nodig. De terreinen stroomopwaarts van de sluis 
kunnen worden ontworpen en aangepast volgens dezelfde 
strategieën als beschreven hierboven.

Het evidente nadeel aan deze oplossing is dat zowel de 
vissersvloot als de recreatieve vaartuigen bij elke uitvaart 
en terugkomst de sluis moeten passeren, met bijhorende 
wachttijden.

Nieuwpoort
2 - STORMVLOEDKERING + SLUIS KROMME HOEK, 3M ZSS

Stuw / Uitwateringsconstructie

Pompstation

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Sluis

Haventerreinen zeewaarts van de-
veiligheidslijn

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond

+9.0 TAW 
Δz 1.8 m

+9.1 TAW 
Δz 0.1 m

+9.1 TAW 
Δz 2.1 m

+9.1 TAW 
Δz 2.7 m

NIEUWE SLUIS

NIEUWE POMP

+1.77 m ZSS

VERNIEUWDE 
STORMVLOEDKERING 

(+3m ZSS)

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
MARINA

GEEN BIJKOMENDE 
WERKEN VEREIST

VISMIJN

IJZERMONDING WORDT 
UITGEBREID

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Eerste evaluatie 
Sluis Krommehoek
CONCLUSIE 1E EVALUATIE  - SVK + SLUIS MIDDEN IN 
DE HAVEN

Door het invoegen van een sluis ter hoogte van 
de Kromme Hoek ontstaan twee werelden: de 
getijdenwereld versus de beschutte, groene 
achterhaven.

Weliswaar voorzien van ruimtelijk ingrijpende 
maatregelen rondom rond, behoudt de getijdenwereld 
en dus ook de IJzermonding haar levensnoodzakelijke 
contact met de Noordzee.

Achter de sluis bevindt zich de beschutte achterhaven. 

Wat pleit voor dit alternatief, is dat in de beschutte 
achterhaven niet langer beschermingsmaatregelen 
noodzakelijk zijn aan de oevers waardoor de 
omliggende ruimtes zich kunnen richten op het water. 

Nadelig is evenwel dat zowel de vismijn als de 
jachthaven komen te liggen achter een sluis, wat ten 
koste zal gaan van een vloeiende werking - als gevolg 
van de sterk verhoogde doorlooptijd.

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

In deze variant wordt de huidige stormvloedkering in 
Nieuwpoort vernieuwd om bestand te zijn tegen hogere 
zeespiegelstijging in combinatie met een sluis ter hoogte 
van de Kromme Hoek. 

Bij de toepassing van een stormvloedkering aan de 
havenmond en hoge zeespiegelstijging zijn er echter nog 
steeds maatregelen aan de haventerreinen en zeewering 
nodig in de zones zeewaarts van de sluis (Prins Mauritspark 
& Maritiem Park en de Ijzermonding). Buiten enkele 
componenten is de structuur van een stormvloedkering 
quasi niet adaptief of aanpasbaar. 

Daarnaast is er wel enige mate van flexibiliteit om 
maatregelen op de haventerreinen en zeeweringen in te 
plannen.  Ter hoogte van het slikken- en schorrengebied is er 
in principe mogelijkheid voor natuurlijke adaptiviteit indien 
de natuurlijke aanslibbing de trend in zeespiegelstijging kan 
volgen, echter afname van areaal kan worden verwacht bij 

de huidige configuratie door de landwaartse verschuiving 
van de waterlijn. 

Ter hoogte van de Kromme Hoek wordt in deze variant een 
sluis  en keerwand aan weerszijden voorzien. Dit vermijdt 
verdere aanpassingen aan de jachthavens, het oude centrum 
van Nieuwpoort en de uitwateringsconstructies bij de 
Ganzenpoot. Gezien deze sluis achter de stormvloedkering 
ligt kan deze minder robuust zijn in vergelijking met een 
volwaardige sluis. 

Ook de strekdammen dienen aangepast te worden aan de 
nieuwe condities bij zeespiegelstijging door ophoging in 
geval van een kustlijn 1 of 2 en verlenging in geval van een 
kustlijn 3. Kustlijn 4 wordt ter hoogte van Nieuwpoort niet 
beschouwd.

Bij een stormvloedkering blijft het zeewaartse deel van 
de  haven (Prins Mauritspark & Maritiem Park en de 
Ijzermonding) tijdens normale condities toegankelijk. 
De zones landwaarts van de Kromme Hoek, waaronder 
de jachthavens, zijn gelegen achter de sluis waardoor de 
doorlooptijd van deze zones zal toenemen. Gelijkaardig als in 
de huidige situatie is er aandacht voor de navigeerbaarheid 
ter hoogte van de opening in de stormvloedkering. 

Tijdens stormcondities zal de haven niet toegankelijk zijn 
en dient elders een schuilmogelijkheid of een ankerzone te 
worden voorzien. In de zone voor de sluis is er ruimte om 
geleidingswerken en wachtinfrastructuur te voorzien. Te 
bekijken in functie van in te stellen waterpeilen kunnen 
er mogelijkheden zijn voor het openen van bestaande 
sluizen in de Ganzenpoot wat potenties kan geven voor 
binnenvaartconnecties.

Ter hoogte van de werken voor de stormvloedkering en 
sluis is er grote hinder te verwachten met tijdelijke hinder 
op de toegankelijkheid van de haven tijdens installatie. 
Door de werken voor maatregelen langsheen en op de 
haventerreinen is er hinder te verwachten in de haven zelf.

Het onderhoud in de haven wordt sterk beïnvloed door 
de keuze van de kustlijn in de omliggende kustvakken (zie 
alternatieven). In de haven achter de stormvloedkering zal 
er minder onderhoud aan de harde structuren nodig zijn 
door het vermijden van stormcondities. Gelijkaardig als in 
de huidige situatie is er mechanisch onderhoud vereist aan 

de stormvloedkering in de havenmond. Daarnaast zal er 
bijkomend mechanisch onderhoud nodig zijn voor de sluis 
in de achterhaven.

Het voorzien van een stormvloedkering leidt niet tot 
veranderingen van hydrodynamiek buiten deze door 
zeespiegelstijging tijdens normale condities. 

Tijdens stormen worden de extreme condities buiten 
de haven gehouden wat gunstig is voor werkbaarheid 
en vermijden van schade. De mate van afscherming zal 
afhankelijk zijn van de sluitfrequentie van de kering. De 
zones achter de sluis zijn verder afgeschermd en kennen 
luwe condities. In de zones van de jachthavens en oude 
centrum komen in dit geval zeer kalme condities voor 
waardoor de kans op schade zeer beperkt is.

BETAALBAARHEID

De totale kost van de optie met stormvloedkering bedraagt 
€ 280 miljoen en is daarmee de op één na  duurste variant. 
De huidige stormvloedkering zal geüpgraded moeten 
worden voor een zeespiegelstijging van +3 meter. Ook zal 
er een sluis geplaatst worden ter hoogte van Kromme Hoek. 

De visserijsector zal achter de nieuwe sluis liggen. Dit zorgt 
ervoor dat de toegankelijkheid niet geschaad wordt, maar 
dat de doorlooptijd zal toenemen. Aangezien de visserij in 
Nieuwpoort uitsluitend bestaat uit het kleinvlootsegment, 
zal de impact van een stijging van de doorlooptijd 
aanzienlijk zijn op de rentabiliteit van de sector. 

Ook de jachthaven zal volledig achter de nieuwe sluis 
komen te liggen. De doorlooptijd zal toenemen, wat voor 
jachten die dikwijls slechts één dag op zee vertoeven een 
aanzienlijk tijdsbeslag kan betekenen. Dit kan leiden tot 
minder omzet, doordat de afzet vermindert of doordat de 
liggelden verlaagt moeten worden. 

Dit zal zeker het geval zijn als andere jachthavens niet voor 
het scenario met de sluis kiezen. De doorlooptijd wordt in 
een volgend stadium ingeschat, zodat ook de monetaire 
impact kan geschat worden.

De meest relevante sectoren bevinden zich achter de sluis 
aan de Kromme Hoek. In die zin is de optie waarbij de 
sluis zich vooraan bevindt wenselijker vanuit economisch 
oogpunt. De kost van een stormvloedkering, ophogingen 
en stormmuren worden immers vermeden. Ook zal dit ten 
goede komen voor de boulevard beleving. 

De impact voor de jachthavens en de visserijsector blijft 
in beide scenario’s hetzelfde. Het dient evenwel benadrukt 
te worden dat deze stelling enkel betrekking heeft op de 
economische aspecten. In dit scenario zal de impact op de 
woningmarkt beperkt blijven. Doordat de sluis zich aan de 
Kromme Hoek bevindt, hoeven geen ingrepen te gebeuren 
in de achterliggende zones.

RUIMTELIJKE BELEVING

Met een sluis incl. pompgemaal wordt de haven opgesplitst 
in twee werelden: de getijdenwereld én de beschutte, groene 
stadshaven.  De getijdenwereld sluit qua evaluatie aan bij 
de optie van de stormvloedkering. De beschutte, groene 
stadshaven is nieuw.

In de beschutte wereld worden Vismijn, een vergroend 
centrum én de groene jachthaven onderdeel van één 
wereld, potentieel aaneengeregen via een hoogwaardig 
publiek domein, een nieuw aan te leggen voetgangers- en 
fietsersbrug en de sluis. 

Bescherminsgmaatregelen zijn hier niet langer noodzakelijk 
waardoor deze ruimtes hun relatie met de haven kunnen 
herstellen.

De Kromme hoek – gekoppeld aan de sluis – wordt dé 
ruimtelijke schakel tussen de twee werelden met bijhorend 
recreatief én ontwikkelpotentieel.

TOEGANKELIJKHEID PARALLEL AAN DE KUST

De sluis halverwege de  haven vormt een permanente 
verbinding tussen beide oevers voor wandelaars en fietsers; 
de jachthaven en het centrum van Nieuwpoort worden 
vloeiend verbonden. Recreanten die de kust afwandelen 
dienen een groene, belevingsrijke omweg te maken: via 
het Mauritspark, via de jachthaven en via de IJzermonding.

RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

Bij het voorzien van een stormvloedkering aan de 
havengeul en een sluis aan Kromme Hoek verdwijnt het 
zout mesotidaal laaglandestuarium tussen Kromme Hoek 
en de Ganzepoot en wordt het vervangen door een brakke 
achterhaven. Dit wordt beoordeeld als een aanzienlijk 
negatieve wijziging van het karakter van de haven van 
Nieuwpoort, gezien glasaal niet langer gebruik kan maken 
van selectief getijdentransport in dit deel van de havengeul.

Door het voorzien van pompstations aan de nieuwe sluis 
en op het uitwateringspunt van de Kreek van Lombardsijde 
blijft de afwatering gegarandeerd, ook bij zeespiegelstijging. 
Bij sluiting van de stormvloedkering ontstaat er een 
mogelijk knelpunt voor de afvoer van overtollig regenwater 
uit het binnenland.

Bij het voorzien van een stormvloedkering aan de 
havengeul en een sluis aan Kromme Hoek zijn er een 
aantal opportuniteiten voor de uitbreiding van de brakke 
getijdenzone in de haven van Nieuwpoort, dit ter hoogte 
van het Prins Mauritspark en het Maritiem park (linkeroever) 
en het Militair Domein (rechteroever). Aan de rechteroever 
is echter ook duinhabitat gelegen dat hierbij zal ingenomen 
worden. 
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Het beschermd natuurgebied Vlaamse Banken bevindt zich 
net buiten de haven van Nieuwpoort, waarmee rekening 
dient gehouden te worden bij het aanpassen van de 
strekdammen (of bij een eventuele havenuitbreiding). Het 
gebruik van nieuwe nature inclusive design-elementen kan 
hier eventueel wel enigszins ter compensatie dienen.

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

Door het plaatsen van de nieuwe sluis ter hoogte van de 
Kromme Hoek, beperken de structurele aanpassingen aan 
de kaaimuren en haventerreinen als bescherming tegen 3m 
ZSS zich tot de voorhaven. In deze zone, die zich nog steeds 
achter een stormvloedkering bevindt, blijft doorlooptijd en 
navigeerbaarheid dus grotendeels behouden. 

In de achterhaven zijn geen bijkomende werken vereist en 
worden luwere vaarcondities gecreëerd. Lokaal zal deze 
sluis echter aandacht vragen naar gewijzigde stromingen 
(ten gevolge van het versassen), en de achterliggende 
functionaliteiten zoals de jachthavens, de visveiling en de 
connectie naar het binnenland toe, zijn onderhevig aan een 
toegenomen doorlooptijd.
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Samenvatting schatting 
bouwkosten voor de sluis 
aan Krommehoek

Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 40 mio

Terreinophoging 90 mio

Kaaimuur 30 mio

Stormvloedkering 70 mio

Sluis 50 mio

TOTAAL 280 mio



"Eén aaneengesloten waterpark"

De stormvloedkering in de havenmond wordt vervangen 
door een sluis (met pompgemaal) waardoor de haven en de 
havengeul worden afgescheiden van de Noordzee. 

De ganse haven incl. geul vormen één aaneengesloten 
waterpark, van zoet water voorzien via het achterland. 

Het zoete, veilige karakter nodigt alle omliggende parken 
en publieke domeinen rondomrond uit zich te richten op 
het water. 

De haven van Nieuwpoort heeft de potentie uit te groeien 
tot één groen-blauwe toeristisch-recreatieve woonhaven.

De sluis zorgt bovendien voor een kustlangse verbinding 
tussen de twee oevers. Tezamen met een nieuwe 
voetgangers- en fietsersbrug ter hoogte van het stedelijke 
plein en de jachthaven wordt het geheel ontsloten als één 
continue lus.

Conceptuele tekening

Nieuwpoort
3 - SLUIS IN DE HAVENMOND, KENSCHETS



Nieuwpoort
3 - SLUIS IN DE HAVENMOND 
MOGELIJKE STRATEGIEËN

1 - stormvloedkering, 1m zssHuidige situatie

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

1 - stormvloedkering +  sluis, 
2m zss

2 - stormvloedkering + sluis 
kromme hoek, 2m zss

3 - sluis, 2-3m zss

2 - stormvloedkering + sluis 
kromme hoek, 3m zss

1 - stormvloedkering + sluis, 
3m zss
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De haven wordt afgesloten van de zee met een sluis 
waardoor er geen bijkomende beschermingsmaatregelen 
noodzakelijk zijn in de haven.

De sluis betekent dat de IJzermondig haar karakter van 
intertidaal gebied verliest. De nadelen van een sluis voor het 
functioneren van de haven gelden vanzelfsprekend ook hier. 

Door het volledig afsluiten van de zee, ontstaan kansen voor 
stadsontwikkeling: de stad kan zich zonder risico's of nodige 
zeeweringen op het water richten, met alle bijhorende 
kwaliteiten inzake publieke ruimte, landschap, wonen, etc... 

Vanaf een zeespiegelstijging van +1,77 m kan de gravitaire 
afwatering van de Overlaat van Veurne-Ambacht niet langer 
plaatsvinden en dient een pomp geïnstalleerd. Vanaf een 
zeespiegelstijging van +1,87 m zal dit ook het geval zijn voor  
de Nieuwe Bedelf.

Nieuwpoort
3 - SLUIS IN HAVENMOND, 2-3M ZSS

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

xxxxxxxx

Pompstation

Opmerkingen

Haventerreinen zeewaarts van de-
veiligheidslijn

In geval van een sluis zijn geen bijkomende aanpassingen nodig in 
de haven en het achterland

GEEN BIJKOMENDE 
WERKEN VEREIST

NIEUWE SLUIS 
NIEUWE POMP 

+1.77 m ZSS

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
MARINA

VISMIJN

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

150 - Kustvisie - Haven Atlas



152 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 153

Eerste evaluatie 
Sluis in havenmond
CONCLUSIE 1E EVALUATIE - SLUIS

Met de omvorming van de stormvloedkering tot 
een sluis ontstaat één beschermde achterhaven 
die vrij is van dure en ruimtelijk ingrijpende 
beschermingsmaatregelen in de haven zelf. 

De omgeving kan op die manier opnieuw contact 
zoeken met het water. 

Hoewel dit alternatief de goedkoopste aanlegkost 
heeft, kent dit alternatief evenwel sterke nadelen. 

De IJzermonding verliest haar voeding vanuit de 
Noordzee waardoor het natuurgebied zoals we het 
kennen zal verdwijnen. 

Net als in het voorgaande alternatief komen zowel de 
Vismijn als de jachthaven te liggen achter een sluis 
met bijhorende impact op hun werking - en dit als 
gevolg van de sterk verhoogde doorlooptijd.

De sluis kan de hefboom vormen voor een zeewaartse 
uitbreiding van de haven.

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

In deze variant wordt de huidige stormvloedkering in 
Nieuwpoort vervangen door een sluis. Achter de nieuwe 
sluis zijn geen aanpassingen aan haventerrein of zeewering 
nodig. De sluis zelf is buiten een paar componenten 
quasi niet adaptief. In dit geval is er minder nood aan de 
aanpassing van bestaande structuren zoals sluizen en 
uitwateringsconstructies gezien deze achter een sluis 
komen te liggen. 

Ook de strekdammen dienen aangepast te worden aan de 
nieuwe condities bij zeespiegelstijging door ophoging in 
geval van een kustlijn 1 of 2 en verlenging in geval van een 
kustlijn 3. Kustlijn 4 wordt ter hoogte van Nieuwpoort niet 
beschouwd.

Bij een sluis wordt de doorlooptijd van de havenzones 
achter de sluis beïnvloed. Er is tevens aandacht nodig naar 
de navigeerbaarheid naar de nieuwe sluis. In deze variant 
dient er ook aandacht besteed te worden aan het voorzien 

van geleidingswerken en wachtinfrastructuur naar de sluis 
waarvoor mogelijks uitbreidingen nodig zijn. Te bekijken 
in functie van in te stellen waterpeilen zijn de bestaande 
sluizen in de achterhaven mogelijk niet meer nodig wat 
potenties kan geven voor binnenvaartconnecties.

Ter hoogte van de werken voor de sluis is er grote hinder 
te verwachten met tijdelijke hinder op de toegankelijkheid 
van de haven tijdens installatie. In de havenzones achter de 
sluis zijn geen ingrepen nodig en is er geen directe impact 
op operaties.

Het baggeronderhoud zal in vergelijking met vandaag 
nog sterker geconcentreerd zijn in havengeul tot aan de 
nieuwe sluis. Dit kan mogelijk hinder veroorzaken door de 
onderhoudswerken. Daarnaast zal er bijkomend mechanisch 
onderhoud nodig zijn voor de sluis en onderhoud van de 
structuur en bodembescherming ervan. Achter de sluis zal 
er echter quasi geen onderhoud nodig zijn.

Het voorzien van een sluis leidt tot het verdwijnen van de 
hydrodynamiek in de achterhaven. Dit leidt tot zeer kalme 
condities wat gunstig is voor werkbaarheid en vermijden 
van schade.

BETAALBAARHEID

De totale kost van optie met sluis bedraagt € 50 miljoen 
en is daarmee veruit de goedkoopste variant.

 In dit scenario zal er een sluis geplaatst worden ter hoogte 
van waar zich nu de stormvloedkering bevindt. De kost van 
deze sluis wordt geschat op € 50 miljoen. Er dienen verder 
geen ingrepen te gebeuren in de haven. 

De visserijsector zal achter de nieuwe sluis liggen. Dit zorgt 
ervoor dat de toegankelijkheid niet geschaad wordt, maar 
dat de doorlooptijd zal toenemen. Aangezien de visserij in 
Nieuwpoort uitsluitend bestaat uit het kleinvlootsegment, 
zal de impact van een stijging van de doorlooptijd 
aanzienlijk zijn op de rentabiliteit van de sector. 

Ook de jachthaven zal volledig achter de nieuwe sluis 
komen te liggen. De doorlooptijd zal toenemen, wat voor 
jachten die dikwijls slechts één dag op zee vertoeven een 
aanzienlijk tijdsbeslag kan betekenen. Dit kan leiden tot 
minder omzet, doordat de afzet vermindert of doordat de 

liggelden verlaagt moeten worden. Dit zal zeker het geval 
zijn als andere jachthavens niet voor het scenario met de 
sluis kiezen. De doorlooptijd wordt in een volgend stadium 
ingeschat, zodat ook de monetaire impact kan geschat 
worden.

Zoals reeds vermeld is deze optie vanuit economisch 
standpunt wenselijker dan de optie met stormvloedkering. 
De meest relevante sectoren bevinden zich achter de sluis 
aan de Kromme Hoek. 

In die zin is de optie waarbij de sluis zich vooraan bevindt 
wenselijker vanuit economisch oogpunt. De kost van een 
stormvloedkering, ophogingen en stormmuren worden 
immers vermeden. Ook zal dit ten goede komen voor de 
boulevard beleving. De impact voor de jachthavens en 
de visserijsector blijft in beide scenario’s hetzelfde. Het 
dient evenwel benadrukt te worden dat deze stelling enkel 
betrekking heeft op de economische aspecten. 

In dit scenario zal de impact op de woningmarkt beperkt 
blijven. Doordat de sluis zich helemaal vooraan in de haven 
bevindt, hoeven nergens ingrepen te gebeuren.

RUIMTELIJKE BELEVING

Door het vervangen van de stormvloedkering door een sluis 
wordt de jachthaven één grote, beschermde binnenhaven. 

Landwaarts van de sluis zijn ingrijpende ruimtelijke 
maatregelen niet langer nodig: de verschillende ruimtes 
rondom de haven en de havengeul kunnen zich opnieuw 
richten op het water.

De beleving wijzigt echter sterk: de getijdenbeleving maakt 
plaats voor de beleving (en beplanting) van een beschutte 
(bijna zoetwater) haven.

TOEGANKELIJKHEID PARALLEL AAN DE KUST

Vanuit het perspectief van kustlangse connectiviteit 
verbindt de sluis permanent beide oevers en dit er hoogte 
van de havenmond. 

RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

Bij het voorzien van sluis aan de havengeul verdwijnt het 
zout mesotidaal laaglandestuarium tussen de havengeul 
en de Ganzepoot en wordt het vervangen door een brakke 
binnenhaven. Dit wordt beoordeeld als een aanzienlijk 
negatieve wijziging van het karakter van de haven van 
Nieuwpoort, gezien glasaal niet langer gebruik kan maken 
van selectief getijdentransport in de havengeul. Ook zijn 
hier geen potenties voor de omvorming van het Prins 
Mauritspark, het Maritiem park en het Militair Domein 
tot brakke getijdenzone. Meer nog, het estuarium van de 
IJzer, met bijhorende rijke natuurwaarden, zal volledig 
verdwijnen door het wegvallen van de getijdenwerking. Bij 

het aanpassen van de strekdammen (of bij een eventuele 
havenuitbreiding) dient rekening gehouden te worden met 
beschermd natuurgebied (Vlaamse Banken) dat zich net 
buiten de haven bevindt. Enigszins ter compensatie kan hier 
eventueel wel gewerkt worden met nieuwe nature inclusive 
design-elementen.

Door het voorzien van een pompstation aan de nieuwe sluis 
blijft de afwatering gegarandeerd, ook bij zeespiegelstijging. 
Voor de waterlichamen van de Ganzepoot, de Oude 
Veurnevaart en de Kreek van Lombardsijde, kan er in de 
zone tussen de bestaande uitwateringspunten en de nieuwe 
sluis – afhankelijk van het ingestelde peil – een toename 
ontstaan van het bergingsvermogen voor overtollige 
regenwaterafvoer uit het binnenland.

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

Het aanleggen van een nieuwe sluis ter hoogte van 
de havenmond van Nieuwpoort zorgt ervoor dat geen 
bijkomende aanpassingen nodig zijn binnen in de haven 
ter bescherming tegen 3m ZSS. Hierdoor kunnen alle huidige 
kaaimuren en haventerreinen behouden blijven. 

Binnen in de haven worden overigens verbeterde (luwere) 
vaarcondities gecreëerd, met uitzondering van een lokale 
wijziging in stroming door het versassen van de sluis, 
dewelke vooral door kleine schepen als negatief kan ervaren 
worden. Als gevolg van de aangepaste strekdammen en de 
nieuwe sluis zal het aanvaren (en eventueel wachten) net 
buiten de haven wel gewijzigd worden. Ook de verhoogde 
doorlooptijd heeft een negatieve impact hebben op de 
verschillende gebruikers binnen de haven van Nieuwpoort, 
zoals pleziervaart en visserij.
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Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 0

Terreinophoging 0

Kaaimuur 0

Stormvloedkering 0

Sluis 50 mio

TOTAAL 50 mio

Samenvatting schatting 
bouwkosten voor de sluis in 
de havenmond



De strekarmen worden verlengd in de zee, waardoor 
een nieuwe buitenhaven ontstaat die 24/7 toegankelijk 
is vanop zee. De achterhaven wordt afgesloten van 
de zee met een sluis waardoor er geen bijkomende 
beschermingsmaatregelen noodzakelijk zijn in de 
voormalige haven, nu achterhaven. 

Voor het deel achter de sluis geldt dezelfde analyse als 
voor de eerder genoemde opties met een sluis in de 
havenmond.

De zeewaartse havenuitbreiding moet voor alle gevallen 
als een "extra" optie worden beschouwd. In principe kan 
dit ook worden gedaan voor de scenario's met een open 
havenmond of met een stormvloedkering. De uitbreiding 
zelf is geen beschermingsmaatregel, maar kan wel een 
oplossing zijn om bij het afsluiiten van de havenmond 
een vanop zee toegankelijke haven te behouden.

De exacte grootte en inpassing van de mogelijke 
uitbreiding is nog onbepaald en verdient verdere 
uitwerking indien deze mogelijkheid behouden blijft.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

xxxxxxxx

Pompstation

Opmerkingen

Haventerreinen zeewaarts van de-
veiligheidslijn

Nieuwpoort
4 - SLUIS IN HAVENMOND + UITBREIDING, 2-3M ZSS

In geval van een sluis zijn geen bijkomende aanpassingen nodig in 
de haven en het achterland

GEEN BIJKOMENDE 
WERKEN VEREIST

NIEUWE SLUIS

NIEUWE POMP

+1.77 m ZSS

UITBREIDING MET 
NIEUWE 

STREKDAMMEN

NIEUWE 
MARINA

VISMIJN

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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2.3 Oostende



Haven van Oostende - oostelijke havenmond



Haven van Oostende - Visserskaai



Huidige situatie

Oostende
HUIDIGE SITUATIE

Hoogte in meters TAW

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

+X.XX TAW

Stormvloedkering

Sluis

Stuw / Uitwateringsconstructie

Oostende is een echte stadhaven, waar havenactiviteit en 
stedelijke activiteiten gemengd zijn. Ook de haven zelf kent 
een gemengd gebruik, met zowel visserij, industrie, blauwe 
economie en recreatief gebruik. 

De haven is vandaag permanent open naar zee. De huidige 
zeeweringscontour beschermd uiteraard de stad, maar ligt 
achter enkele grote en belangrijke haventerreinen zoals 
de Rebo Terminal en de Churcillkaai. Ter hoogte van de 
Spuikom zijn in het kader van MPVK werken gepland voor 
een nieuwe SVK met schuifhuis en afwateringsconstructie.

Ook elders in en rond de haven zijn reeds werken uitgevoerd 
in verband met MPKV.

+7.9 TAW

+8.0 TAW

+8.3 TAW

+8.0 TAW

+6.7 TAW

+6.6 TAW

+6.8 TAW

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Oostende
OVERSTROMINGSFREQUENTIE

HUIDIGE SITUATIE - Overstromingsfrequenties en huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren. +1m, +2m en +3m ZSS - Overstromingsfrequenties en huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren. 
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Naarmate de zeespiegel als gevolg van de klimaatverandering 
stijgt, zal een van de meest merkbare gevolgen voor havens 
een stijging van het risico op overstromingen zijn, omdat 
de zeespiegelstijging het verschil tussen de gemiddelde 
waterstand en de hoogte van de kademuren verkleint. 

Overstromingen in havens kunnen gevolgen hebben zoals 
onderbreking van economische activiteiten, schade aan 
goederen, verminderde afvoercapaciteit van het achterland, 
en aantasting van infrastructuur en uitrusting die niet 
is ontworpen om bestand te zijn tegen overstromingen 
of blootstelling aan zout water. Overstromingen kunnen 
daarnaast ook mensen in gevaar brengen.

De volgende figuren geven geschematiseerd aan voor de 
haventerreinen hoe frequent de waterstand op zee hoger 
kan zijn dan het haventerrein. In deze situatie kunnen de 
haventerreinen blank komen te staan met alle gevolgen 
van dien. 

Dit wordt geschematiseerd getoond voor de huidige situatie 
en de situatie bij zeespiegelstijging waarbij de frequentie 
van overstromen toeneemt. In realiteit is het gevaar op 
overstroming complexer dan deze oefening gezien ook bij 
lagere waterstanden dan het hoogtepeil van het terrein 
water door golfoverslag in de haven kan accumuleren en zich 
afhankelijk van de terreininvulling kan verspreiden, waardoor 

de frequentie van wateroverlast verder kan toenemen. 
Golfmodellen in combinatie met overstromingsmodellen 
zijn nodig om overstromingsfrequenties in meer detail te 
voorspellen.



Oostende
VEREISTE OPHOGING BIJ +3M ZSS EN OPEN HAVENMOND

Bereking is gebeurd met als randvoorwaarde Q = 1 l/m/s

HUIDIGE SITUATIE - huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren

+3 m ZSS - Vereiste kruinhoogte in mTAW

+3 m ZSS - Hoogteverandering t.o.v. huidige situatie (m)

In geval van een open haven zijn verkennende analyses 
uitgevoerd om te onderzoeken welke ophogingen in de haven 
nodig zijn bij 3 m zeespiegelstijging. Voor de overstroombare 
haventerreinen is in eerste instantie gekozen deze met 
dezelfde hoogte op te hogen als de zeespiegelstijging 
wat leidt tot een gelijkaardig overstromingsrisico in de 
toekomst. Voor de zeeweringscontour is een verkennende 
berekening uitgevoerd waarbij een grootteorde hoogte is 
bepaald waarvoor de golfoverslag over de zeewering tijdens 
de 1000-jarige storm beperkt is. Gezien deze contour de 
achterliggende bewoning moet beschermen is daarbij in 
deze fase hetzelfde overslagcriterium toegepast (1 l/m/s 
in lijn met het Masterplan Kustveiligheid) als voor de 
alternatieven langsheen de kust.
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Oostende
LOZINGSPUNTEN EN AFWATERING

Afwatering van het Kanaal Brugge-Oostende en de Noordede

Noordede: vanaf +1.28 m ZSS is gravitair afwateren naar zee onmogelijk

Kanaal Brugge - Oostende: vanaf +3.52 m ZSS is gravitair afwateren onmogelijk

Afvoer van water uit het achterland naar zee gebeurt 
op dit moment door gravitaire lozing via een aantal 
uitwateringsconstructies in de havens. Dit betekent dat 
water op natuurlijke wijze kan uitstromen wanneer de 
waterstand in de haven lager is dan de waterstand in het 
opwaartse kanaal of rivier. Afhankelijk van de getijvariatie 
in de haven (laagwater- en hoogwaterstand) kan er 
gedurende langere of kortere periode water geloosd 
worden. 

Bij zeespiegelstijging gaat de laagwaterstand omhoog 
waardoor de mogelijkheid tot afwatering afneemt tot het 
punt dat de waterstanden in de haven altijd hoger zijn 
dan het achterland. Op dit moment is enkel afvoer aan de 
hand van pompen mogelijk.

In Oostende komen de Noordede en het kanaal Brugge-
Oostende samen. De afwatering naar zee wordt geregeld 
door het Maartensas en Sas Slijkens. Beide waterlopen 
kunnen vandaag voldoende gravitair afwateren naar zee.

Het punt waarop deze waterlopen niet meer gravitair 
kunnen lozen is voor elke waterloop verschillend, zoals 
getoond in de grafieken. In realiteit zal de noodzaak 
voor ondersteuning met pompcapaciteit reeds bij 
lagere zeespiegelstijging voorkomen. Dit is afhankelijk 
per afwateringslocatie van de afvoercapaciteit in het 
lozingspunt en de opwaartse debieten.

Kanaal Brugge - Oostende

Noordede

Noordzee

Maartensas
Sas Slijkens
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Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

Oostende
MOGELIJKE STRATEGIEËN

1 - open havenmond, 1m zss

2 - stormvloedkering, 1m zss

Huidige situatie

2 - stormvloedkering, 2m zss

3 - sluis, 2-3m zss

2 - stormvloedkering, 3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zss
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"De industriële haven als stedelijk theater"

Door te kiezen voor een open verbinding met de Noordzee, 
zet de haven van Oostende verder in op activiteiten die 
24/7 een open verbinding met de zee behoeven. Als gevolg 
blijft het industriële, bedrijvige karakter van de haven 
behouden en wint het zelfs aan kracht. 

Door het noodzakelijk ophogen van muren rondomrond 
de haven, wordt de haven een ommuurd fort. Enkele  
gerichte theatrale ingrepen kunnen zorgen er echter voor 
dat de haven prominent aanwezig blijft in het hart van 
Oostende! 

Door het Montgomerydok van de zee te scheiden met 
een sluis worden ontwrichtende maatregelen langsheen 
de Visserskaai vermeden én krijgt de Sir Winston 
Churchillkaai een prominente plek binnen de beleving 
van de haven: dé ideale plek voor een culturele trekpleister.

Daarbij zou overwogen kunnen worden om het 
Visserijdok te openen. Om de kades functioneel te 
houden, dienen bestaande gebouwen evenwel verbouwd 
en/of dringt adaptieve nieuwbouw zich op.  Publiek 
toegankelijke dijklichamen rondomrond beschermen 
tegen de dreiging van de zee en zorgen tegelijk voor een 
theatrale beleving van de haven. 

Dankzij een landschappelijke ingreep vormt De Halve 
Maan ten slotte één ruimtelijk geheel met de oostelijke 
duinreep

Conceptuele tekening

Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, KENSCHETS



Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

Oostende
1 - OPEN HAVENMOND 
MOGELIJKE STRATEGIEËN

1 - open havenmond, 1m zss

2 - stormvloedkering, 1m zss

Huidige situatie

2 - stormvloedkering, 2m zss

3 - sluis, 2-3m zss

2 - stormvloedkering, 3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zss
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Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, 1M ZSS

Bij het volledig open laten van de havenmond moeten 
de haventerreinen die zouden kunnen overstromen 
opgehoogd worden met ongeveer 1 meter om het 
huidige veiligheidsniveau aan te houden. Langsheen de 
zeeweringscontour moeten kruinhoogtes aangepast 
worden volgens de kaart hiernaast. 

Aan de ingang van het Montgomerydok zorgt een nieuwe 
sluis voor de controle van de waterstand in het dok en 
de bescherming van de achterliggende stad. Voor het 
Montgomerydok zijn ook andere strategieën mogelijk, zie 
daarvoor verder bij de kritische doorsnedes.

Om de haven bereikbaar te houden is ook een aanpassing 
van de strekdammen nodig, dit in functie van het gekozen 
alternatief en het type kustlijn waarop ze moeten 
aansluiten.

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Sluis

Stuw / Uitwateringsconstructie

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

+9.2 TAW 
Δz 1.3 m

+8.7 TAW 
Δz 1.0 m

+9.3 TAW 
Δz 1.0 m

+8.5 TAW 
Δz 0.5 m

+8.7 TAW 
Δz 0.7 m

NIEUWE 
STREKDAMMEN

+7.7 TAW 
Δz 1.0 m

+7.8 TAW 
Δz 1.0 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

178 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 179



Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Bij 2m zss worden de overstroombare haventerreinen 2 
meter verhoogd boven het bestaande niveau, om hetzelfde 
veiligheidsniveau te behouden dat vandaag bestaat.

De overige zeeweringen moeten aangepast worden volgens 
de kaart hiernaast.

De SVK met schuivenhuis aan de spuikom moet aangepast 
worden aan de hogere waterstanden.

Bij een zeespiegelstijging van +1,28 m kan de gravitaire af-
watering van de Noordede niet meer plaatsvinden. Er kan 
enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden.

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

In het kader van MPKV loopt reeds een project voor de 
aanpassing van de uitwateringsconstructies aan de 
Spuikom en de Noordede. Bij verdere stijging van de 
zeespiegel zijn ook hier bijkomende maatregelen nodig.

Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, 2M ZSS

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

+10.2 TAW 
Δz 2.3 m

+10.3 TAW 
Δz 2.0 m

+9.5 TAW 
Δz 1.5 m

+9.7 TAW 
Δz 1.7 m

NIEUWE 
STREKDAMMEN

+8.7 TAW 
Δz 2.0 m

+8.8 TAW 
Δz 2.0 m

POMP

+1.28 m ZSS

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

+9.7 TAW 
Δz 2.0 m
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Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Vereiste hoogten voor de nieuwe kruinverhoging van de 
zeeweringscontour (met een open havenmond) zijn geba-
seerd op overslagberekeningen met een veiligheidscriterium 
van 1 l/m/s (IMDC).

Overstroombare haventerreinen worden 3 meter verhoogd 
boven het bestaande niveau, om hetzelfde veiligheidsni-
veau te behouden dat vandaag bestaat.

Bij een zeespiegelstijging van +1,28 m kan de gravitaire af-
watering van de Noordede niet meer plaatsvinden. Er kan 
enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden.

De SVK met schuivenhuis aan de spuikom moet aangepast 
worden aan de hogere waterstanden.

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

In het kader van MPKV loopt reeds een project voor de 
aanpassing van de uitwateringsconstructies aan de 
Spuikom en de Noordede. Bij verdere stijging van de 
zeespiegel zijn ook hier bijkomende maatregelen nodig.

Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, 3M ZSS

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

NIEUWE 
STREKDAMMEN

+11.4 TAW 
Δz 3.1 m

+11.3 TAW 
Δz 3.4 m

+10.5 TAW 
Δz 2.5 m

+10.7 TAW 
Δz 2.7 m

POMP

+1.28 m ZSS

+9.7 TAW 
Δz 3.0 m

+9.8 TAW 
Δz 3.0 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

+10.8 TAW 
Δz 3.1 m
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Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Vereiste hoogten voor de nieuwe kruinverhoging van de 
zeeweringscontour (met een open havenmond) zijn geba-
seerd op overslagberekeningen met een veiligheidscriterium 
van 1 l/m/s (IMDC).

Overstroombare haventerreinen worden 3 meter verhoogd 
boven het bestaande niveau, om hetzelfde veiligheidsni-
veau te behouden dat vandaag bestaat.

Bij een zeespiegelstijging van +1,28 m kan de gravitaire af-
watering van de Noordede niet meer plaatsvinden. Er kan 
enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden.

De SVK met schuivenhuis aan de spuikom moet aangepast 
worden aan de hogere waterstanden.

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

In het kader van MPKV loopt reeds een project voor de 
aanpassing van de uitwateringsconstructies aan de 
Spuikom en de Noordede. Bij verdere stijging van de 
zeespiegel zijn ook hier bijkomende maatregelen nodig.

Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, 3M ZSS

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

+11.3 TAW 
Δz 4.7 m

NIEUWE SLUIS

NIEUWE 
STREKDAMMEN

+11.4 TAW 
Δz 3.1 m

+11.3 TAW 
Δz 3.4 m

+10.5 TAW 
Δz 2.5 m

+10.7 TAW 
Δz 2.7 m

POMP

+1.28 m ZSS

+9.7 TAW 
Δz 3.0 m

+9.8 TAW 
Δz 3.0 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Huidige Situatie

Haventerreinen kunnen niet gemakkelijk worden verhoogd, 
omdat er technische problemen kunnen zijn. Er moet dus 
een strategische en adaptieve oplossing worden gevonden.

In Oostende kunnen de werken die werden uitgevoerd in het 
kader van het Masterplan Kustveiligheid de haventerreinen 
niet beschermen tegen de 1000-jaar storm die verwacht 
wordt bij een zeespiegelstijging van 1 meter. Indien geen 
maatregelen worden genomen in de kaaien voor +1 m ZSS, 
zal de overstromingsfrequentie van de site toenemen (bij 
elke 150-jaar storm).

Daarom moet de bestaande muur aan de achterzijde 
worden verhoogd. De kruinhoogte van deze nieuwe muren 
zal gebaseerd worden op het resultaat van 1 l/m/s (berekend 
door IMDC) voor een +1 zeespiegelstijging scenario. Wij 
raden echter aan om bij de nieuwe funderingen van deze 
muren reeds rekening te houden met de eisen voor een +3 
zeespiegelstijging.

In een tweede fase moeten nieuwe kaaimuren worden 
gebouwd om bestand te zijn tegen de 1000-jaar storm die 
wordt verwacht bij +2 m ZSS. Anders zal het terrein één keer 
per jaar overstromen. De kruinhoogte van deze nieuwe 
muren zal worden gebaseerd op het resultaat van 1 l/m/s 
(berekend door IMDC).

Deze werken zullen waarschijnlijk nieuwe funderingen 
vereisen, en de relatie met het water zal verloren gaan. 
Ook de ruimtelijke kwaliteit van de golfdempende uitbouw 
zal niet goed zijn. Om deze ruimtelijke redenen raden wij 
aan om direct (ook al is dit vanuit veiligheidsoogpunt niet 
nodig) over te gaan naar de volgende stap (die nodig is 
voor +3 m ZSS).

In deze laatste stap moet de achterwand worden verhoogd, 
en kan de ruimte tussen de wanden worden opgevuld om 
het niveau van de kade te verhogen. De nieuwe kruinhoogte 
van de achterwand zal gebaseerd worden op het resultaat 
van 1 l/m/s voor een open havenmond (berekend door IMDC) 
voor een +3 meter zeespiegelstijgingsscenario.

Deze actie is de laatste stap van een geleidelijke en adaptieve 
strategie om de kadeterreinen op te hogen in de context 
van een zeespiegelstijging van 3 meter.

Oostende
1 - OPEN HAVENMOND - OPHOGING KADETERREINEN

Aanpassingsstrategie met een open havenmond

Open Havenmond +1m ZSS

Open Havenmond +2m ZSS

Open Havenmond +3m ZSS
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Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Montgomerydok, Huidige situatie

Het Montogomery dok in Oostende illustreert de 
uitdagingen  voor typische stadshavens bij een stijgende 
zeespiegel. Het dok is beeldbepalend voor de stad en maakt 
de haven en de zee voelbaar en beleefbaar. Omwille van de 
binnenstedelijke context is de ruimte om de zeeweringen 
aan te passen echter beperkt. In het kader van MPKV zijn 
reeds aanpassingen gebeurt aan de publieke ruimte met het 
oog op kustveiligheid. Met stijgende waterniveaus zullen 
deze verder moeten uitgebouwd worden.

Doorsnede door het Montgomerydok, huidige situatie

188 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 189



Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Montgomerydok, Huidige situatie (zoom)

Doorsnede door het Montgomerydok, huidige situatie. Zoom op de Visserskaai en 
Churchillkaai

+3M ZSS
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Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Montgomerydok, 3m zss, optie 1

De kade langs de Visserskaai wordt verder opgehoogd 
tot 10.90m TAW met een reeks trappen en terrassen. De 
huidige activiteit op de kaaien blijft behouden. Ook de 
Churchillkaai moet opgehoogd worden in functie van de 
hogere waterstanden tot 10.50m TAW.

Doorsnede door het Montgomerydok bij een open havenmond en 3m zss. De kaaien zijn 
opgehoogd in functie van de hogere waterstanden

Publieke ruimte als zeewering 
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Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Montgomerydok, 3m zss, optie 1 (zoom)

Doorsnede door het Montgomerydok bij een open havenmond en 3m zss. De kaaien zijn 
opgehoogd in functie van de hogere waterstanden

M
'gom

erydok
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Doorsnede door het Montgomerydok bij een open havenmond en 3m zss. De waterstand 
in het dok wordt gecontroleerd door een sluis, een nieuw beeldbepalend gebouw op de 
Churchillkaai vervolledigd de verdedigingslijn.

Gebouwen staan met hun voeten in het water in Amsterdam

M
'gom

erydok

Gebouw als zeewering, sluis aan Montgomerydok 
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Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Montgomerydok, 3m zss, optie 2

In binnenstedelijke omgevingen kan de zeewering ook 
uitgevoerd worden in de vorm van gebouwen (zie ook 
bij Blankenberge). Voorbeelden daarvan zijn te vinden 
in verschillende andere 'watersteden' zoals Amsterdam.  
 
Indien het Montgomerydok met een sluis wordt afgesloten, 
kan een gebouw op de Churchillkaai de rest van het dok en 
de achterliggende stad beveiligen. Deze oplossing heeft de 
potentie om een nieuw beeldbepalend gebouw te creëeren. 
Een symbool van de stad en haar relatie tot de zee.



Doorsnede door het Montgomerydok bij een open havenmond en 3m zss. De waterstand 
in het dok wordt gecontroleerd door een sluis, een nieuw beeldbepalend gebouw op de 
Churchillkaai vervolledigd de verdedigingslijn.
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Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Montgomerydok, 3m zss, optie 2

M
'gom

erydok



Doorsnede door het Visserijdok en Tijdok, huidige situatie

200 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 201

Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Visserijdok, Huidige situatie

Het visserijdok is vandaag afgeschermd met een sluis die de 
waterstand controleerd. Het tijdok aan de andere zijde staat 
in verbinding met de open zee. De zeeweringscontour loopt 
langs de westelijke over van het Visserijdok, waardoor de 
kades langs de Wandelaarskaai en het Rebo terminal vrije 
en onbelemmerde toegang hebben tot het water.

visserijdok

tijdok

rebo terminal



Doorsnede door het Tijdok, huidige situatie (zoom)
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Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Visserijdok, Huidige situatie (zoom)

visserijdok

tijdok

rebo terminal



Doorsnede door het Visserijdok en Tijdok met 3m zss en een open havenmond

204 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 205

Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Visserijdok, 3m zss

Indien de sluis naar het visserijdok behouden blijft, moeten 
bij een stijgende zeespiegel daar geen aanpassingen gedaan 
worden. De kadeterreinen aan de Wandelaarskaai en de 
rebo terminal moeten wel opgehoogd worden om aan de 
geldende veiligheidseisen te voldoen. De kades verhogen 
naar 9.70m TAW, met een stormmuur op 10.30 TAW.

visserijdok

tijdok

rebo terminal



Doorsnede door het Visserijdok en Tijdok met 3m zss en een open havenmond (zoom)

206 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 207

Oostende
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Visserijdok, 3m zss (zoom)

visserijdok

tijdok

rebo terminal



Eerste evaluatie 
Open havenmond
CONCLUSIE 1E EVALUATIE

Hét voordeel van het open alternatief is dat de haven 
van Oostende aantrekkelijk blijft voor industriële 
activiteiten die 24/7 toegang behoeven tot de 
Noordzee.

Sterk nadelig is dat rondom de haven 
beschermingsmaatregelen dienen aangelegd.

Ruimtelijk zal dit uiteindelijk leiden tot een afscheiding 
tussen haven en stad. De stad/haven komt als het 
ware achter een omwalling te liggen. 

Als men bereid is te investeren in publieke ruimte en 
herontwikkeling mét gerichte zichten op de haven 
kan deze piste ook kansrijk zijn: de haven als stedelijk 
theater.

Het doortrekken van de beschermingsmaatregelen ter 
hoogte van de Halve Maan kan een hefboom zijn om 
de Halve Maan ruimtelijk aan te sluiten bij de duinenrij 
opdat één vloeiende ruimtelijke, landschappelijke 
beweging ontstaat.

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

Het openhouden van de haven houdt in dat forse 
maatregelen nodig zijn aan de haventerreinen en aan de 
zeewering. Gezien het gaat om harde maatregelen is de 
adaptiviteit echter beperkt. 

Door de mogelijkheid om de maatregelen in te plannen 
in de grotere ruimte van de haventerreinen en door de 
beperktere levensduur van maatregelen zoals stormmuren 
in vergelijking met sluizen of stormvloedkeringen is er enige 
mate van fasering en adaptiviteit mogelijk.  

Verder is er aandacht nodig aan de renovatie en 
vernieuwing van de bestaande structuren zoals sluizen 
en uitwateringsconstructies. Ook de havendammen 
dienen aangepast te worden aan de nieuwe condities 
bij zeespiegelstijging door ophoging en verbreding. Bij 
een kustlijn 3 is tevens een zeewaartse uitbreiding van 
de havendammen nodig om aan te sluiten op die nieuwe 
kustlijn. Eveneens bij de aansluiting op een kustlijn 4 is 

een zeewaartse uitbouw van de havendam nodig om de 
aanlanding van een zandig eiland mogelijk te maken.

Door het open houden van de haven blijft deze permanent 
toegankelijk. De uitvoering van de maatregelen zal de 
toegankelijkheid dus niet beïnvloeden, maar zal daarentegen 
wel sterke impact hebben en hinder veroorzaken op de 
operaties in de haven gezien maatregelen nodig zijn 
langsheen en op de haventerreinen. 

Het onderhoud in de haven wordt sterk beïnvloed door 
de keuze van de kustlijn in de omliggende kustvakken 
(zie alternatieven). Bij een open havenmond is echter de 
verwachting dat de onderhoudsstrategie gelijkaardig zal 
zijn als de huidige situatie.

Het openhouden van de haven betekent dat de 
hydrodynamiek rechtstreeks wordt beïnvloed door 
zeespiegelstijging met zwaardere golfcondities in de haven. 
Dit kan leiden tot minder bescherming voor afgemeerde 
schepen met risico op schade aan de jachthaven.

BETAALBAARHEID

De kosten van de haven van Oostende variëren tussen €120 
miljoen en €670 miljoen. De totale kost van de optie met 
open havenmond bedraagt € 540 miljoen en is daarmee 
goedkoper dan de variant met een stormvloedkering en 
duurder dan de optie met enkel een sluis. 

De haven van Oostende is een commerciële haven met een 
belangrijke focus op blauwe energie. De REBO-terminal 
wordt ingezet voor de installatie en het onderhoud van de 
offshore windparken in België. 

Oostende heeft tevens ook de op één na grootste haven aan 
de Belgische kust. In 2019 bedroeg de totale goederenoverslag 
1,6 miljoen ton, de totale toegevoegde waarde was in 2018 
bijna € 1 miljard en de totale tewerkstelling was in datzelfde 
jaar ongeveer gelijk aan 9.000 mensen. 

De effecten op industrie & logistiek werden nog niet 
ingeschat bij gebrek aan voldoende informatie. De bedoeling 
is om de werkbanken met de havens te gebruiken om deze 
informatie op te halen (bv. impact van kade-ophogingen op 
de container handling capacity).  

Verder is Oostende de thuisbasis van veel Vlaamse vissers. 
De totale aanvoerwaarde is met €25 miljoen het hoogst 
na de haven van Zeebrugge (€25 miljoen). Dit bedraagt 
ongeveer 45% van de totale aanvoerwaarde in de Belgische 
zeehavens. Zeebrugge vertegenwoordigt €30 miljoen van 
de waarde en Nieuwpoort slechts €1,5 miljoen. 

In Blankenberge is de sector van kustvisserij niet aanwezig. 
De vissersvloot in Oostende bestaat uit 15 boten, terwijl 
het totaal aantal boten in de Belgische zeehavens gelijk is 
aan 64. 

De visserijsector is dus relatief belangrijk in Oostende. 67% 
van de boten bevinden zich in het kleinvlootsegment, waar 
dat dit percentage in Zeebrugge gelijk is aan 34% en in 
Nieuwpoort aan 100%. 

In Oostende is het kleinvloot segment dus veel meer 
aanwezig in vergelijking met Zeebrugge. Dit segment zal veel 
meer schade ondervinden aan een hogere doorlooptijd t.g.v. 
kustbeschermingsingrepen. Kustvissers zullen de grootste 
impact op hun rentabiliteit ondervinden, aangezien ze 
maximaal één dag op zee vertoeven. 

Er zal geen ruimte bijkomen of verloren worden op de 
locatie van de huidige visserijsector. De toegankelijkheid kan 
mogelijks verslechteren door ophoging van de kades, maar 
de concrete impact moet nog besproken worden tijdens 
de werkbanken. Verder zal de doorlooptijd niet stijgen in 
dit scenario. 

Als de toegankelijkheid geen groot probleem vormt in deze 
variant, zal de visserijsector weinig impact ondervinden 
van de open havenmond. 

Oostende beschikt net als de andere havens ook over een 
jachthaven. Er zijn in totaal drie jachtclubs aanwezig met 
in totaal 475 ligplaatsen. De haven van Oostende heeft met 
een (geschatte) omzet van €2 miljoen (2017) de kleinste 
jachthaven aan de Belgische kust. Als het aantal ligplaatsen 
in beschouwing wordt genomen, heeft Oostende de op één 
na kleinste jachthaven. 

Dit scenario zal weinig impact hebben op de huidige 
jachthaven. De doorlooptijd neemt niet toe, de jachthaven 
zal optimaal toegankelijk blijven en er wordt geen extra 
ruimte voorzien (i.k.v. Kustvisie). 

 Stormmuren zullen het zicht op de jachthaven belemmeren 
en kunnen tot waardeverlies leiden van woningen op de 
gelijkvloers en mogelijks de eerste verdieping. De premie 
voor “zicht-op-jachthaven” moet nog ingeschat worden om 
de monetaire impact op de woningmarkt te meten.

Oostende is overigens ook een uitvalsbasis voor de 
kustwacht. Deze optie is het meest wenselijk voor deze 
gebruikersgroep, zodat ze snel overal ter plekke zijn om de 
kustveiligheid te vrijwaren.

RUIMTELIJKE BELEVING

Kiezen om de haven open te laten richting de zee, betekent 
het ophogen van de bestaande beschermingsmaatregelen 
rondom de haven. Dit is ruimtelijk ingrijpend - zonder 
onderscheid én rondomrond. Bij 3m ZSS komt de haven 
immers te liggen achter stormmuren en dijken met als 
gevolg dat de haven ruimtelijk afgescheiden wordt van 
de stad. 

Als men bereid is te investeren in publieke ruimte en 
herontwikkeling kan deze piste ook kansrijk zijn.

Om de impact op de omgeving te beperken, kan er 
bijvoorbeeld in een variant op dit voorstel voor gekozen 
worden het Montgomerydok van de zee te scheiden door een 
sluis. Hierdoor worden bijkomende maatregelen langsheen 
de Visserskaai vermeden en krijgt het Montgomerydok een 
omsloten, kleinschalig karakter met tal van kansen. 

Dankzij de nieuwe sluis, krijgt de Sir Winston Churchillkaai 
een prominente plek binnen de beleving van de haven - met 
diverse ontwikkelmogelijkheden: wonen aan het water, een 
vooraanstaande publieke functie zoals een museum,...

In de piste van de open havenmond zouden stemmen 
kunnen opgaan om het Visserijdok open te stellen als 
getijdendok waarbij vissers steeds toegang hebben tot 
de open zee. Hoewel vanuit scheepvaart aantrekkelijk, 
heeft deze optie een ruimtelijke impact op de omringende 
kademuren en gebouwen. 

Omdat alle kademuren dienen opgehoogd, dient ook de 
bestaande functionele relatie tussen de bestaande gebouwen 
en de dokken herzien. De beschermingsmaatregelen zouden 
zodanig uitgevoerd kunnen worden dat deze (deels) publiek 
toegankelijk zijn waardoor de haven beleefbaar blijft.

Het doortrekken van de beschermingsmaatregelen ter 
hoogte van de Halve Maan kan een hefboom zijn om de site 
ruimtelijk aan te sluiten bij de duinenrij opdat één vloeiende 
ruimtelijke, landschappelijke beweging ontstaat. Vraag is 
hierbij of men moet wachten op de zeespiegelstijging om 
deze site de allure te geven die ze omwille van haar ligging 
en historiek verdient...

TOEGANKELIJKHEID PARALLEL AAN DE KUST

Om van de ene oever naar de andere te gaan, moet men 
nog steeds rondom de ganse haven gaan indien het veer 
buiten dienst zou zijn.
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RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

De voornaamste natuurwaarden in en rond de haven van 
Oostende zijn gesitueerd rond de site van de Halve Maan 
(duinen, strand) en de Spuikom (lagune, watervogels). 
De duinengordel en strand zijn eveneens aangeduid als 
habitatrichtlijngebied. 

Het kanaal Brugge-Oostende (Sas Slijkens) en de Noordede 
(Maartensas) wateren af via de haven van Oostende en 
vormen een belangrijke migratiecorridor voor glasaal.

Door het voorzien van pompstations op de 
uitwateringspunten van het Kanaal Brugge-Oostende 
(Sas Slijkens), de Noordede (Maartensas) en de Spuikom 
van Oostende blijft de afwatering gegarandeerd, ook bij 
zeespiegelstijging.

Bij het openhouden van de havengeul is er mogelijk een 
opportuniteit inzake de afwatering en de wijziging van het 
zoutgehalte van de Spuikom van Oostende:

Een alternatieve oplossing voor de afwatering van de 
Spuikom van Oostende bestaat eruit om deze te laten 
aansluiten op de havengeul en het peil in de spuikom mee 
te laten stijgen met de zeespiegel. Op die manier wordt 
een brakke getijdenzone gecreëerd in de spuikom waar 
potenties zijn voor getijdeafhankelijke natuur.

Bij het openhouden van de haven van Oostende verdwijnt 
Natura2000 habitat (strandhabitat) ter hoogte van het 
Klein Strand en Zeeheldenplein, al heeft dit in realiteit maar 
een beperkte natuurwaarde. Ter hoogte van de sluizen van 
het Visserijdok verdwijnt door ophoging een beperkte 
oppervlakte kalkrijk duingrasland (Natura2000 habitat). 

Ter hoogte van De Halve Maan kan, afhankelijk van de 
breedte van de kustverdediging, duinhabitat verdwijnen. 
Net buiten de haven van Oostende bevindt zich beschermd 
vogelhabitat (Natura 2000), wat zal beïnvloed worden bij 
het aanpassen van de strekdammen (of bij een eventuele 
havenuitbreiding). Enigszins ter compensatie kan hier 
eventueel wel gewerkt worden met nieuwe nature inclusive 
design-elementen.

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

Ter hoogte van de kadeterreinen zijn ingrijpende structurele 
aanpassingen nodig om de haven te beschermen tegen 3m 
ZSS, zoals het ophogen van kadeterreinen en het gebruik 
van bijkomende stormmuren. Deze aanpassingen hebben 
mogelijk een grote impact op de relatie met het water, 
waardoor de functionaliteit en toegankelijkheid van deze 
zones beïnvloed wordt. Dit heeft betrekking op meerdere 
zones die zich vóór de zeeweringscontour bevinden, zoals 
de zwaarlastterminal (REBO) en de bulk- en projectcargo 
site. 

Daarentegen kan door het openhouden van de haven de 
doorlooptijd en navigeerbaarheid binnen de haven wel 
behouden blijven. Ook de visserijsector wordt minimaal 
beïnvloed, gezien het visserijdok zich reeds achter een 
bestaande sluis bevindt en dus geen bijkomende aanpassing 
behoeft.

 

Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 70 mio

Terreinophoging 170 mio

Kaaimuur 220 mio

Stormvloedkering 0 

Sluis 80 mio

TOTAAL 540 mio

Eerste inschatting van de bouwkosten 
voor de SVK
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"Een actieve haven met vele gezichten"

Door te kiezen voor een stormvloedkering wordt de haven 
van Oostende minder aantrekkelijk voor activiteiten die 
24/7 toegang behoeven tot de zee. 

Daartegenover staat dat de beschermingsmaatregelen in 
de haven lager uitgevoerd kunnen worden wat meteen 
andere kansen met zich meebrengt. 

Naar activiteiten toe zal de haven daarom nog sterker 
kunnen inzetten op de mix van functies zoals we die 
vandaag ook al zien: de nog intensievere mix van werken, 
wonen, toerisme en andere maakt van de haven een haven 
met vele gezichten!

Met de stormvloedkering wordt de haven bovendien 
een robuuste trekpleister rijker. Hierin kan zelfs een 
uitzichtpunt geïntegreerd worden met een wijds zicht 
over deze eigenzinnige haven. 

Oostende
2 - STORMVLOEDKERING, KENSCHETS

Conceptuele tekening



Oostende
VEREISTE OPHOGING BIJ +3M ZSS EN STORMVLOEDKERING

Bereking is gebeurd met als randvoorwaarde Q = 1 l/m/s

HUIDIGE SITUATIE - huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren

In geval van een stormvloedkering zijn verkennende analyses 
uitgevoerd om te onderzoeken welke ophogingen in de haven 
nodig zijn. Daarbij is gerekend dat het maximale waterpeil in 
de haven gelijk kan zijn aan de waterstand bij een jaarlijkse 
storm bij 3 m zeespiegelstijging. Voor zwaardere stormen 
wordt aangenomen dat de stormvloedkering wordt gesloten 
en deze de haven niet kunnen binnendringen. Voor de 
haventerreinen is daarom gekozen deze minimaal op te 
hogen tot het maximale waterpeil in de haven inclusief een 
vrijboord van 50 cm. 

Voor de zeeweringscontour is een verkennende berekening 
uitgevoerd waarbij een grootteorde hoogte is bepaald 
waarvoor de golfoverslag over de zeewering beperkt is 
tijdens de maximale storm waarbij de haven nog open 
is. Gezien deze zeeweringscontour de achterliggende 
bewoning moet beschermen is daarbij in deze fase 
hetzelfde overslagcriterium toegepast (1 l/m/s in lijn met 
het Masterplan Kustveiligheid) als voor de alternatieven 
langsheen de kust.

+3 m ZSS - Vereiste kruinhoogte in mTAW

+3 m ZSS - Hoogteverandering t.o.v. huidige situatie (m)
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1 - open havenmond, 1m zss

2 - stormvloedkering, 1m zss

Huidige situatie

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

2 - stormvloedkering, 2m zss

3 - sluis, 2-3m zss

2 - stormvloedkering, 3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zss

Oostende
2 - STORMVLOEDKERING 
MOGELIJKE STRATEGIEËN



Indien in de havenmond een SVK gebouwd wordt, moeten 
de verstroombare haventerreinen worden verhoogd tot 
+7,0m TAW, een ophoging met 0.3m. 

Bij 1m zss volstaat de huidige zeewering op veel 
plaatsen. De wel noodzakelijke aanpassingen aan de 
zeeweringscontour variëren van +0.1m aan de spuikom 
tot +0.8m aan de Churchillkaai.

De stormvloedkering beschermt daarbij tegen duizendjarige 
stormen; maar laat het dagdagelijkse getij nog binnen. De 
kades worden daarom gedimensioneerd op de zeespiegels-
tijging (zie snedes).

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Stuw / Uitwateringsconstructie

Oostende
2 - STORMVLOEDKERING, 1M ZSS

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond

STORMVLOEDKERING

+7.2 TAW 
Δz 0.7 m

+7.2 TAW 
Δz 0.8 m

+7.1 TAW 
Δz 0.1 m

NIEUWE 
STREKDAMMEN

+7.0 TAW 
Δz 0.3 m

+7.0 TAW 
Δz 0.2 m

+7.0 TAW 
Δz 0.4 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Oostende
2 - STORMVLOEDKERING, 2M ZSS

Indien in de havenmond een SVK gebouwd wordt, moeten 
de verstroombare haventerreinen worden verhoogd tot 
+8,0m TAW, een ophoging met 1.3m. 

De stormvloedkering beschermt daarbij tegen duizendjarige 
stormen; maar laat het dagdagelijkse getij nog binnen. De 
kades worden daarom gedimensioneerd op de zeespiegels-
tijging (zie snedes).

Bij 2m zss volstaat de huidige zeewering op veel plaatsen. 
Er zijn aanpassingen nodig aan de linkeroever, de sluis 
aan het Visserijdok en de Spuikom.

Bij een zeespiegelstijging van +1,28 m kan de gravitaire af-
watering van de Noordede niet meer plaatsvinden. Er kan 
enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden.

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

In het kader van MPKV loopt reeds een project voor de 
aanpassing van de uitwateringsconstructies aan de 
Spuikom en de Noordede. Bij verdere stijging van de 
zeespiegel zijn ook hier bijkomende maatregelen nodig.

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond

POMP

+1.28 m ZSS

+8.1 TAW 
Δz 0.2 m

+8.1 TAW 
Δz 0.4 m

NIEUWE 
STREKDAMMEN

+8.0 TAW 
Δz 1.3 m

+8.0 TAW 
Δz 1.2 m

STORMVLOEDKERING

+8.0 TAW 
Δz 1.4 m
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* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast



Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Oostende
2 - STORMVLOEDKERING, 3M ZSS

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond

Indien in de havenmond een SVK gebouwd wordt, moeten 
de verstroombare haventerreinen worden verhoogd tot 
+9,0m TAW, een ophoging met 2.3m. 

De stormvloedkering beschermt daarbij tegen duizendjarige 
stormen; maar laat het dagdagelijkse getij nog binnen. De 
kades worden daarom gedimensioneerd op de zeespiegels-
tijging (zie snedes).

Bij 3m zss zijn forse aanpassingen nodig aan de zeewe-
ring in de volledige haven, inclusief bestaande sluizen en 
uitwateringsconstructies.

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

In het kader van MPKV loopt reeds een project voor de 
aanpassing van de uitwateringsconstructies aan de 
Spuikom en de Noordede. Bij verdere stijging van de 
zeespiegel zijn ook hier bijkomende maatregelen nodig.

NIEUWE 
STREKDAMMEN

POMP

+1.28 m ZSS

STORMVLOEDKERING

+9.1 TAW 
Δz 1.4 m

+9.0 TAW 
Δz 2.3 m

+9.0 TAW 
Δz 2.2 m

+9.0 TAW 
Δz 0.7 m

+9.0 TAW 
Δz 1.0 m

+9.1 TAW 
Δz 1.2 m

+9.0 TAW 
Δz 1.0 m

+9.0 TAW 
Δz 2.4 m
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* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast



Kadeterreinen kunnen niet gemakkelijk worden verhoogd, 
omdat er te veel technische problemen kunnen zijn. Er 
moet dus een strategische en adaptieve oplossing worden 
gevonden.

In Oostende kunnen de werken die uitgevoerd werden in het 
kader van het Masterplan Kustveilgheid de kadeterreinen 
beschermen tegen stormen bij een zeespiegelstijging van 
1 meter. Er zijn dus geen bijkomende werken nodig voor +1 
m ZSS, omdat de stormvloedkering in de havenmond zal 
sluiten wanneer het getijdenniveau +6,50 meter bereikt.

In een tweede stap kunnen nieuwe muren worden gebouwd 
aan de raden van de kadeterreinen om stormen te weerstaan 
bij een zeespiegelstijging van 2 meter. Deze werken zullen 
waarschijnlijk nieuwe funderingen vereisen, maar de relatie 
met het water zal niet verloren gaan en de ruimte tussen de 
muren zal fungeren als een golfdempende uitbouw.

Tenslotte, kan een tweede nieuwe muur worden gebouwd 
op de plaats waar de bestaande zeeweringscountour zich 
bevindt. De kruinverhoging van deze nieuwe muur zal 
worden gebaseerd op het resultaat van 1 l/m/s voor een 
open havenmond (berekend door IMDC voor een scenario 
met een stormvloedkering in de havenmond).

De ruimte tussen de twee wanden kan worden opgevuld 
om het niveau van de kades te verhogen. Dit is niet strikt 
noodzakelijk, want de ruimte zou kunnen fungeren als een 
golfdempende uitbouw. De ruimtelijke kwaliteit van de kade 
en de relatie met het water zullen echter veel aantrekkelijker 
worden als de ruimte wordt opgevuld.

Deze actie is de laatste stap van een geleidelijke en 
adaptieve strategie om de kadeterreinen op te hogen in 
de context van een zeespiegelstijging van 3 meter, met een 
stormvloedkering in de havenmond.

Oostende
2 - STORMVLOEDKERING - OPHOGING KADETERREINEN

Aanpassingsstrategie met een stormvloedkering

Huidige Situatie

Stormvloedkering +1m ZSS

Stormvloedkering +2m ZSS

Stormvloedkering +3m ZSS
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Oostende
2 - STORMVLOEDKERING,  KRITISCHE DOORSNEDES

Montgomerydok, 3m zss, optie 1

Doorsnede door het Montgomerydok met 3m zss en een stormvloedkering in de havenmond
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Bij toepassing van dezelfde strategie als bij de open 
havenmond, verlagen de noodzakelijke maatregelen aan 
de Visserskaai tot 9.25m TAW. (is 10.90 bij open haven) en 
9.00m TAW aan de Chrurchillkaai (is 10.50 bij open haven)

M
'gom

erydok



Oostende
2 - STORMVLOEDKERING,  KRITISCHE DOORSNEDES

Montgomerydok, 3m zss, optie 1 (zoom)

M
'gom

erydok
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Oostende
2 - STORMVLOEDKERING,  KRITISCHE DOORSNEDES

Montgomerydok, 3m zss, optie 2

Doorsnede door het Montgomerydok met 3m zss en een stormvloedkering in de havenmond. 
Een ontwikkeling op de Churchillkaai dubbelt als zeewering

M
'gom

erydok
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Bij toepassing van dezelfde strategie als bij de open 
havenmond, verlagen de noodzakelijke maatregelen aan 
de Visserskaai tot 9.25m TAW. (is 10.90 bij open haven) en 
9.00m TAW aan de Chrurchillkaai (is 10.50 bij open haven)



Oostende
2 - STORMVLOEDKERING,  KRITISCHE DOORSNEDES

Montgomerydok, 3m zss, optie 2 (zoom)

Doorsnede door het Montgomerydok met 3m zss en een stormvloedkering in de havenmond. 
Een ontwikkeling op de Churchillkaai dubbelt als zeewering (zoom)
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Oostende
2 - STORMVLOEDKERING,  KRITISCHE DOORSNEDES

Visserijdok, 3m zss

Bij toepassing van een stormvloedkering zijn de nodige 
aanpassingen aan de Wandelaarskaai beperkt tot een 
maximale hoogte van 9.30m TAW (is 10.30 bij een open 
havenmond). Indien de sluis naar het Visserijdok behouden 
blijft, zijn aan de kades daar geen aanpassingen nodig. 
Als besloten wordt om van het visserijdok terug een 
getijdendok te maken, zijn uiteraard ook aanpassingen 
nodig aan de kades daar.

Doorsnede door het Tijdok en Visserijdok  met 3m zss en een stormvloedkering.
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visserijdok

tijdok

rebo terminal



Eerste evaluatie 
Stormvloedkering
CONCLUSIE 1E EVALUATIE - SVK

Door te kiezen voor een stormvloedkering, kan 
de ophoging van de beschermingsmaatregelen 
gereduceerd worden in vergelijking met de open 
havenmond.  

De haven blijft goed toegankelijk en wordt enkel 
tijdens stormen gesloten.

Ondanks beperktere beschermingsmaatregelen in 
de haven zelf, is de ruimtelijke impact vergelijkbaar 
met de optie ‘open havenmond’:  de haven wordt 
ruimtelijk ‘afgescheiden’ van de stad. 

De haven van Oostende zal evenwel verrijkt worden 
met een nieuwe attractie die mee gezicht zal geven 
aan het eigenzinnige en diverse karakter van de haven: 
de stormvloedkering.

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

Bij de toepassing van een stormvloedkering aan de 
havenmond zijn er nog steeds maatregelen aan de 
haventerreinen en zeewering nodig, al zijn deze minder fors 
of pas vereist bij hogere zeespiegelstijging in vergelijking 
met een open haven. Buiten enkele componenten is de 
structuur van een stormvloedkering quasi niet adaptief of 
aanpasbaar. Daarnaast is er wel enig mate van flexibiliteit 
om maatregelen op de haventerreinen en zeeweringen in 
te plannen. 

Ook bij een stormvloedkering is er aandacht nodig voor de 
renovatie of vernieuwing van bestaande structuren zoals 
sluizen en uitwateringsconstructies. De havendammen 
dienen aangepast te worden aan de nieuwe condities 
bij zeespiegelstijging in lijn met de gekozen kustlijnen 
gelijkaardig aan de situatie bij open havenmond. De 
stormvloedkering kan dieper in de havenmond worden 
voorzien en is compatibel met alle kustlijnen.

Bij een stormvloedkering blijft de haven tijdens normale 
condities toegankelijk. Er dient wel aandacht besteed te 
worden aan de navigeerbaarheid gezien de vernauwing 
die wordt veroorzaakt ter hoogte van de inplanting aan De 
Halve Maan. Gezien de aanwezigheid van een voorhaven 

zeewaarts van de stormvloedkering zijn er mogelijks 
potenties om schuilmogelijkheden te voorzien wanneer de 
haven niet toegankelijk is tijdens stormcondities.

Ter hoogte van de werken voor de stormvloedkering 
is er grote hinder te verwachten met tijdelijke hinder 
op de toegankelijkheid van de haven tijdens installatie. 
Door de werken voor maatregelen langsheen en op de 
haventerreinen is er hinder te verwachten op de operaties 
in de haven.

Het onderhoud in de haven wordt sterk beïnvloed door 
de keuze van de kustlijn in de omliggende kustvakken (zie 
alternatieven). In de haven achter de stormvloedkering 
zal er minder onderhoud aan de harde structuren nodig 
zijn door het vermijden van stormcondities. Daarnaast 
zal er bijkomend mechanisch onderhoud nodig zijn voor 
de stormvloedkering en onderhoud van de structuur en 
bodembescherming ervan.

Het voorzien van een stormvloedkering leidt niet tot 
veranderingen van hydrodynamiek buiten deze door 
zeespiegelstijging tijdens normale condities. Tijdens 
stormen worden de extreme condities buiten de haven 
gehouden wat gunstig is voor werkbaarheid en vermijden 
van schade. De mate van afscherming zal afhankelijk zijn 
van de sluitfrequentie van de kering.

BETAALBAARHEID

De totale kost van de optie met stormvloedkering bedraagt 
€ 670 miljoen en is daarmee de duurste optie. 

 Voor de visserijsector zal de toegankelijkheid mogelijks 
verslechteren, maar door de beperktere ophogingen niet zo 
aanzienlijk t.o.v. een scenario met open havenmond. 

De concrete impact moet besproken worden tijdens de 
werkbanken. De doorlooptijd zal niet toenemen, doordat 
we veronderstellen dat vissersboten niet uitvaren bij 
stormweer. Verder zal geen extra ruimte voorzien voor de 
visserijsector. Als de effecten voor toegankelijkheid beperkt 
zouden zijn, zal de economische impact van deze optie 
miniem zijn. 

Dit scenario zal weinig impact hebben op de huidige 
jachthaven. De doorlooptijd neemt niet toe, de jachthaven 

zal optimaal toegankelijk blijven en er wordt geen extra 
ruimte voorzien (i.k.v. Kustvisie). 

De impact van ingrepen in de haven op de woningmarkt 
zal in Oostende beperkt blijven Stormmuren zullen echter 
het zicht op de jachthaven belemmeren en kunnen tot 
waardeverlies leiden van woningen op de gelijkvloers en 
mogelijks de eerste verdieping. De impact is echter lager dan 
voor een open havenmond, doordat de stormmuren minder 
hoog moeten zijn. De premie voor “zicht-op-jachthaven” 
moet nog ingeschat worden om de monetaire impact op 
de woningmarkt te meten.

Oostende is overigens de uitvalsbasis voor de kustwacht. 
Voor deze gebruikersgroep is deze optie wenselijker dan het 
plaatsen van een sluis, zodat ze snel overal ter plekke zijn 
om de kustveiligheid te vrijwaren.

RUIMTELIJKE BELEVING

Door te kiezen voor een stormvloedkering, kan de ophoging 
van de bestaande beschermingsmaatregelen gereduceerd 
worden in vergelijking met de open havenmond. 

De ruimtelijke impact blijft evenwel vergelijkbaar met de 
optie ‘open havenmond’: de haven wordt afgescheiden van 
de stad en de omliggende functies.

Nieuw is de stormvloedkering in de havenmond: een 
robuuste, beeldbepalende infrastructuur met impact op 
de Halve Maan en haar omgeving én met impact op het 
Klein Strand.

De stormvloedkering heeft de potentie een toeristisch 
recreatieve trekpleister te vormen. 

Een variatie t.o.v. de optie ‘Open havenmond’ is het 
openhouden van het Montgomerydok - zoals het vandaag 
ook al is. Dit betekent evenwel dat de beschermende 
maatregelen ook rondom rond het Montgomerydok worden 
doorgetrokken - met een ingrijpende impact op de ruimte 
(zie snedes).

TOEGANKELIJKHEID PARALLEL AAN DE KUST

Het inpassen van een stormvloedkering lost de kruising van 
de havenmond voor voetgangers en fietsers niet op. Men is 
nog steeds aangewezen op een veer of men moet rond de 
ganse haven gaan.

RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

Door het voorzien van pompstations op de 
uitwateringspunten van het Kanaal Brugge-Oostende 
(Sas Slijkens), de Noordede (Maartensas) en de Spuikom 
van Oostende blijft de afwatering gegarandeerd, ook bij 
zeespiegelstijging. Bij sluiting van de stormvloedkering 
ontstaat er voor het Kanaal Brugge-Oostende (via Sas 

Slijkens) en de Noordede (via het Maartensas) een mogelijk 
knelpunt voor de afvoer van overtollig regenwater uit het 
binnenland.

Bij het voorzien van een stormvloedkering aan de havengeul 
is er mogelijk een opportuniteit inzake de afwatering en 
de wijziging van het zoutgehalte van de Spuikom van 
Oostende:

Een alternatieve oplossing voor de afwatering van de 
Spuikom van Oostende bestaat eruit om deze te laten 
aansluiten op de havengeul en het peil in de spuikom mee 
te laten stijgen met de zeespiegel. Op die manier wordt 
een brakke getijdenzone gecreëerd in de spuikom waar 
potenties zijn voor getijdeafhankelijke natuur.

Door het inpassen van een stormvloedkering zullen 
verschillende stukken beschermde natuur verdwijnen 
(Natura 2000), zoals kalkrijk duingrasland ter hoogte van 
het Visserijdok en duinhabitat ter hoogte van De Halve 
Maan. Bij het aanpassen van de strekdammen (of bij een 
eventuele havenuitbreiding) dient rekening gehouden te 
worden met beschermd vogelhabitat (Natura 2000; SBZ-
2) dat zich net buiten de haven bevindt. Enigszins ter 
compensatie kan hier eventueel wel gewerkt worden met 
nieuwe nature inclusive design-elementen.

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

Ter hoogte van de kadeterreinen zijn ingrijpende structurele 
aanpassingen nodig om de haven te beschermen tegen 3m 
ZSS, zoals het gebruik van stormmuren en het eventueel 
verhogen van het kadeniveau. Deze aanpassingen 
beïnvloeden de functionaliteit en toegankelijkheid 
van deze zone, al zij het in mindere mate dan bij het 
openhouden van de haven. Meerdere zones die zich vóór 
de zeeweringscontour bevinden ondervinden deze impact, 
onder meer de zwaarlastterminal (REBO) en de bulk- en 
projectcargo site. 

De nieuwe stormvloedkering zou slechts éénmaal per 
jaar gesloten worden, waardoor de doorlooptijd en 
navigeerbaarheid binnen de haven grotendeels behouden 
kan blijven. Ook de visserijsector wordt minimaal beïnvloed, 
gezien het visserijdok zich reeds achter een bestaande 
sluis bevindt en dus geen bijkomende aanpassing behoeft. 
Ter hoogte van de stormvloedkering dient wel rekening 
gehouden te worden met een lokale wijziging in stromingen, 
wat zeker voor kleinere schepen als negatief kan ervaren 
worden.
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Eerste inschatting van de bouwkosten 
voor de SVK

Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 40 mio

Terreinophoging 165 mio

Kaaimuur 225 mio

Stormvloedkering 160 mio

Sluis 80 mio

TOTAAL 670 mio
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"De woon-, werk- en studeerhaven versus de industriële 
buitenhaven"

Door het plaatsen van een sluis, krijgt de haven twee 
gezichten: de beschermde binnenhaven met tal van 
watergebonden en niet watergebonden functies en de 
industriële buitenhaven die 24/7 toegang behoudt tot de 
Noordzee.

Dankzij de sluis, kunnen de beschermingsmaatregelen 
rondom de binnenhaven afgebouwd worden, waardoor 
de stad de haven opnieuw kan omarmen.

Rondom de verschillende dokken ontstaat een 
hoogstedelijke woon- , werk- en studeerhaven met diverse 
parken en pleinen alle gericht op het water. De centrale 
ligging van het treinstation gecombineerd met de gezonde 
ligging aan zee, vormen de drijvende krachten achter de 
ontwikkeling.

De buitenhaven wordt uitgerust voor tal van industriële  
activiteiten die te maken hebben met blauwe energie. Als 
schakel tussen 'de buitenwereld' en 'de binnenwereld' 
wordt De Halve Maan omgevormd tot een van ver 
zichtbare kantoorontwikkeling - gericht op het 
ondersteunen van de blauwe economie.

Oostende
3 - SLUIS, KENSCHETS

Conceptuele tekening



1 - open havenmond, 1m zss

2 - stormvloedkering, 1m zss

Huidige situatie

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

2 - stormvloedkering, 2m zss

3 - sluis, 2-3m zss

2 - stormvloedkering, 3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zss

Oostende
3 - SLUIS 
MOGELIJKE STRATEGIEËN
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De haven is afgesloten van de zee. Er zijn geen werken nodig 
in de binnenhaven. De sluis is ingepast ter hoogte van de 
Montgomerykaai, maar de exacte locatie is nog onbepaald.

De sluis betekent uiteraard een grote operationele 
uitdaging voor de haven. Anderzijds betekent het een 
volledige vrijheid in de achterliggende haven en stad om 
zich verder te ontwikkelen in nauwe relatie tot het water, 
zonder risico's of obstakels.

Bij een zeespiegelstijging van +1,28 m kan de gravitaire 
afwatering van de Noordede niet meer plaatsvinden. Er 
kan enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden.

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Pompstation

Sluis

xxxxxxxx Opmerkingen

Oostende
3 - SLUIS, 2-3M ZSS

In geval van een sluis zijn geen bijkomende aanpassingen nodig in 
de haven en het achterland

GEEN BIJKOMENDE 
WERKEN VEREIST

NIEUWE SLUIS

NIEUWE POMP

+1.28 m ZSS

NIEUWE 
STREKDAMMEN

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Eerste evaluatie 
Sluis
CONCLUSIE 1E EVLAUATIE

Achter de sluis ontstaat één grote beschermde 
binnenhaven. 

Ingrijpende, dure beschermingsmaatregelen rondom 
de haven zijn immers niet langer nodig waardoor de 
omgeving opnieuw kan gericht worden op de haven 
met bijhorende ontwikkelkansen. Het station van 
Oostende zou hier een drijvende kracht kunnen 
vormen.

Door het sterk verhogen van de doorlooptijd, heeft 
de sluis een negatieve impact op de visserij, de 
jachthavens RYCO en NSYC en andere scheepvaart. 

De sluis kan evenwel dé aanleiding zijn om de 
industriële activiteiten zeewaarts te verplaatsen naar 
een nieuwe buitenhaven in open verbinding met de 
zee. 

Binnen het geheel van de haven wordt de sluis dé 
logistieke schakel met een directe ruimtelijke impact 
op het Klein Strand en met name op de Halve Maan - 
als logistieke schakel tussen binnen- en buitenhaven 
en als verbinding tussen oost en west.

Dit is het goedkoopste alternatief. 

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

In deze variant wordt een sluis voorzien. Achter de nieuwe 
sluis zijn geen aanpassing aan haventerrein of zeewering 
nodig. De sluis zelf is buiten een paar componenten quasi 
niet adaptief. 

Bij deze variant is er verder aandacht nodig voor het inpassen 
van de nodige ruimte voor de sluisinfrastructuur ter hoogte 
van het Monotgommerydok en de impact die het heeft op 
het in- en uitvaren van dit dok. In dit geval is er minder nood 
aan de aanpassing van bestaande structuren zoals sluizen 
en uitwateringsconstructies gezien deze achter een sluis 
komen te liggen. Verder dienen de havendammen aangepast 
te worden aan de nieuwe condities bij zeespiegelstijging in 
lijn met de gekozen kustlijnen gelijkaardig aan de situatie 
bij open havenmond. De sluis kan dieper in de havenmond 

ter hoogte van vernauwing van De Halve Maan worden 
voorzien en is daarmee compatibel met alle kustlijnen. Bij 
een sluis wordt de doorlooptijd van de havenzones achter 
de sluis beïnvloed. Er is tevens aandacht nodig naar de 
navigeerbaarheid naar de nieuwe sluis. 

In deze variant zijn er relatief veel mogelijkheden om aan de 
sluis geleidingswerken en wachtinfrastructuur te voorzien. 
Te bekijken in functie van in te stellen waterpeilen zijn de 
bestaande sluizen in de achterhaven mogelijk niet meer 
nodig wat potenties kan geven voor binnenvaartconnecties.

Ter hoogte van de werken voor de sluis is er grote hinder 
te verwachten met tijdelijke hinder op de toegankelijkheid 
van de haven tijdens installatie. In de havenzones achter de 
sluis zijn geen ingrepen nodig en is er geen directe impact 
op operaties.

Het baggeronderhoud zal in vergelijking met vandaag nog 
sterker geconcentreerd zijn in de voorhaven tot aan de 
nieuwe sluis. Dit kan mogelijk hinder veroorzaken door de 
onderhoudswerken. Daarnaast zal er bijkomend mechanisch 
onderhoud nodig zijn voor de sluis en onderhoud van de 
structuur en bodembescherming ervan. Achter de sluis zal 
er echter quasi geen onderhoud nodig zijn.

Het voorzien van een sluis leidt tot het verdwijnen van de 
hydrodynamiek in de achterhaven. Dit leidt tot zeer kalme 
condities wat gunstig is voor werkbaarheid en vermijden 
van schade.

BETAALBAARHEID

De totale kost van de optie met sluis bedraagt €120 miljoen 
en is daarmee de goedkoopste optie. Dit is ook in lijn met 
de bevindingen in de andere havens. 

Voor de visserijsector zal de toegankelijkheid niet 
geïmpacteerd worden, doordat geen ingrepen zullen 
plaatsvinden op de kades zelf. De doorlooptijd zal echter 
toenemen. 

De doorlooptijd zelf en de impact ervan zal in een volgend 
stadium ingeschat worden. De haven van Oostende heeft een 
tamelijk grote vissersvloot, waarbij het kleinvlootsegment 
dominant is. Dit zorgt ervoor dat de impact aanzienlijk kan 
zijn voor deze sector.

Dit scenario zal een minieme impact hebben op de huidige 
jachthaven. Het grootste deel van de jachthaven in 
Oostende bevindt zich vandaag al achter de Mercatorsluis. 
Enkel de RYCO en het bezoekersgedeelte van NSYC bevinden 
zich niet achter een sluis. 

In een scenario waarin een sluis in de voorhaven zal 
gebouwd worden, zal de huidige Mercatorsluis niet meer 
nodig zijn. Qua doorlooptijd zal er dus over het algemeen 
niet veel wijzigen (voor de meeste jachten althans). 

De impact van ingrepen in de haven op de woningmarkt zal 
in Oostende blijven beperkt, aangezien er geen ingrepen in 
het havengebied zelf zullen plaatsvinden, wat maakt dat de 
woningmarkt geen impact zal ondervinden in dit scenario.

Oostende is overigens de uitvalsbasis voor de kustwacht. 
Voor deze gebruikersgroep is deze optie het minst 
wenselijk, doordat ze niet snel overal ter plekke kunnen 
zijn om de kustveiligheid te vrijwaren. Te bespreken of een 
ontwikkeling in de voorhaven hiervoor een oplossing kan 
bieden.

RUIMTELIJKE BELEVING

Door de haven af te sluiten met een sluis wordt de haven 
één grote, beschermde binnenhaven waarbij de zee enkel 
nog bereikbaar is via een sluis. Dit is wellicht de aanleiding 
om industriële activiteiten zeewaarts te verplaatsen naar 
een nieuwe buitenhaven in open verbinding met de zee.

In de haven zelf zijn ingrijpende ruimtelijke maatregelen 
niet langer nodig. Het publieke domein kan daarom ingericht 
worden rondom de haven waardoor de haven opnieuw 
ruimtelijk kan verweven worden met de stad. Het station 
kan bovendien een centrale rol krijgen binnen het geheel: als 
drijvende kracht, met een gezicht aan de haven. Functioneel 
kan de haven haar gemengd gebruik behouden en verrijken.

De sluis wordt dé logistieke schakel binnen de haven: 
richting zee ten behoeve van scheepvaart en als permanente 
verbinding tussen de oostelijke en westelijke oever. Dit heeft 
ruimtelijke gevolgen voor het Klein Strand en de Halve Maan.

Het Klein strand zal wellicht uitgerust worden met een 
robuuste promenade richting de sluis; de Halve Maan 
wordt een schakel, niet alleen in oost-west richting, ook in 
noord-zuid richting om de buitenhaven te verbinden met 
de binnenhaven. 

De Halve Maan zal bijgevolg van karakter veranderen.  

TOEGANKELIJKHEID PARALLEL AAN DE KUST

Vanuit het perspectief van kustlangse connectiviteit is een 
sluis voordelig voor het verbinden van beide oevers t.h.v. 
het strand/de wandelboulevard zowel voor voetgangers 
als fietsers.

RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

Door het voorzien van een pompstation aan de nieuwe sluis 
blijft de afwatering gegarandeerd, ook bij zeespiegelstijging. 
Voor het Kanaal Brugge-Oostende (via Sas Slijkens) en de 
Noordede (via het Maartensas) kan er in de zone tussen 
de bestaande uitwateringspunten en de nieuwe sluis 
– afhankelijk van het ingestelde peil – een toename 
ontstaan van het bergingsvermogen voor overtollige 
regenwaterafvoer uit het binnenland.

Bij het voorzien van een sluis aan de havengeul verdwijnt 
het zout mesotidaal laaglandestuarium ter hoogte van de 
Oostendse havengeul en dokken en wordt dit vervangen 
door een brakke binnenhaven. Dit wordt beoordeeld als 
een aanzienlijk negatieve wijziging van het karakter van 
de haven van Oostende, gezien glasaal niet langer gebruik 
kan maken van selectief getijdetransport in de havengeul. 

Bij het inpassen van de nieuwe sluis aan de havengeul gaan 
enkele kleine oppervlaktes aan beschermd Natura 2000 
gebied (kalkrijk duingrasland en duinhabitat) verloren. Bij 
het aanpassen van de strekdammen (of bij een eventuele 
havenuitbreiding) dient rekening gehouden te worden 
met beschermd vogelhabitat (SBZ-2, Natura 2000) dat zich 
net buiten de haven bevindt. Ter compensatie kan hier 
eventueel wel gewerkt worden met nieuwe nature inclusive 
design-elementen.

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

Door het aanleggen van een nieuwe sluis ter hoogte van de 
havenmond, zijn verder geen structurele aanpassingen als 
bescherming tegen 3m ZSS vereist binnenin het havengebied. 
De bestaande industriële haventerreinen en de jachthaven 
kunnen dus in hun huidige functionaliteit ongewijzigd 
behouden blijven. Uitgezonderd van een lokale impact op 
navigeerbaarheid door het versassen van de sluis dicht bij 
de opening van het Montgomerydok, worden binnen in de 
haven verbeterde (luwere) vaarcondities gecreëerd. 

Als gevolg van de aangepaste strekdammen en de nieuwe 
sluis zal het aanvaren (en eventueel wachten) net buiten 
de haven wel gewijzigd worden. Ook de sterk verhoogde 
doorlooptijd kan een negatieve impact hebben op de 
verschillende gebruikers binnen de haven van Oostende, 
zoals cruise- en ferryschepen, cargoschepen, pleziervaart 
en visserij.
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Eerste inschatting van de bouwkosten 
voor de sluis

Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 0

Terreinophoging 0

Kaaimuur 0

Stormvloedkering 0

Sluis 120 mio

TOTAAL 120 mio
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Oostende
BESTAANDE IDEEËN



De sluis tussen de havengeul en de Visserijdok verdwijnt, 
waardoor het dok terug blootstaat aan getijdenwerking. 
Het belangrijkste gevolg hiervan is uiteraard dat alle kades 
rond het dok moeten opgehoogd worden in functie van de 
stijgende waterspiegel.

Er is niet veel ruimte tussen het Visserijdok en het Tijdok, 
waar de Stedelijke Vismijn en de bedrijven langs de 
Anseelekaai gevestigd zijn. Aan de andere kant van het dok 
is recent een nieuwe residentiële ontwikkeling gerealiseerd 
langs de Hendrik Baelskaai. Het inpassen van een voldoende 
hoge zeewering stelt aan beide kanten dus belangrijke 
uitdagingen.

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

Oostende
BESTAANDE IDEEËN

Uitbreiding + Visserijdok als getijdendok

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

+11.3 TAW 
Δz 4.7 m

NIEUWE SLUIS VISSERIJDOK  
ALS GETIJDENDOK 

(te controleren haalbaarheid)

NIEUWE 
STREKDAMMEN

+11.4 TAW 
Δz 3.1 m

+11.3 TAW 
Δz 3.4 m

+10.5 TAW 
Δz 2.5 m

+10.7 TAW 
Δz 2.7 m

POMP

+1.28 m ZSS

+9.7 TAW 
Δz 3.0 m

+9.8 TAW 
Δz 3.0 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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1 - open havenmond, 1m zss

2 - stormvloedkering, 1m zss

Huidige situatie

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

2 - stormvloedkering, 2m zss

3 - sluis, 2-3m zss

2 - stormvloedkering, 3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zss

Oostende
STRATEGIEËN ZEEWAARTSE UITBREIDING
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Een zeewaartse uitbreiding van ongeveer 5,5 hectare. 
De uitbreiding wordt gecombineerd met een open 
havenmond.

Aanvullende studies zijn nodig om de haven zeewaarts 
uit te breiden, onder meer om de havenlogistiek en 
bijhorende infrastructuur kwaliteitsvol in de omgeving in 
te passen. De uitbreiding zelf maakt geen deel uit van een 
zeewering die beschermt tegen zeespiegelstijging. Alle 
aanpassingen die besproken zijn bij de opties met open 
havenmond zijn ook hier geldig.

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

Oostende
BESTAANDE IDEEËN

Zeewaartse uitbreiding (met open havenmond)

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

NIEUWE SLUIS

NIEUWE 
STREKDAMMEN

POMP

+1.28 m ZSS

+9.7 TAW 
Δz 3.0 m

+9.8 TAW 
Δz 3.0 m

BIJKOMEND 
STUDIEWERK VEREIST

ZEEWAARTSE UITBREIDING 
(te controleren haalbaarheid)

+11.3 TAW 
Δz 4.7 m

+11.4 TAW 
Δz 3.1 m

+11.3 TAW 
Δz 3.4 m

+10.5 TAW 
Δz 2.5 m

+10.7 TAW 
Δz 2.7 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Zeewaartse uitbreiding van ongeveer 5,5 hectare. 
De uitbreiding wordt gecombineerd met een 
stormvloedkering in de havenmond om de binnenhaven 
te beschermen.

Aanvullende studies zijn nodig om de haven zeewaarts 
uit te breiden, onder meer om de havenlogistiek en 
bijhorende infrastructuur kwaliteitsvol in de omgeving in 
te passen. 

Deze oplossing combineert een permanent toegankelijke 
buitenhaven met de voordelen van een SVK voor de 
achterhaven: bijna onbeperkt toegankelijk en een relatief 
beperkte aanpassingen in de haven.

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

Oostende
BESTAANDE IDEEËN

Zeewaartse uitbreiding (met stormvloedkering)

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Stormvloedkering

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

In geval van een SVK zijn nog steeds aanpassingen in de haven 
nodig, maar minder dan bij een open havenmond

NIEUWE 
STREKDAMMEN

POMP

+1.28 m ZSS

STORMVLOEDKERING

+9.0 TAW 
Δz 0.7 m

+9.0 TAW 
Δz 1.0 m

+9.1 TAW 
Δz 1.2 m

+9.0 TAW 
Δz 1.0 m

ZEEWAARTSE UITBREIDING 
(te controleren haalbaarheid)

BIJKOMEND 
STUDIEWERK VEREIST

+9.1 TAW 
Δz 1.4 m

+9.0 TAW 
Δz 2.4 m

+9.0 TAW 
Δz 2.3 m

+9.0 TAW 
Δz 2.2 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

258 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 259



Oostende
BESTAANDE IDEEËN

Zeewaartse uitbreiding (met sluis)

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Opmerkingenxxxxxxxx

Pompstation

Zeewaartse uitbreiding van ongeveer 5,5 hectare. 
De uitbreiding wordt gecombineerd met een 
stormvloedkering in de havenmond om de binnenhaven 
te beschermen.

Aanvullende studies zijn nodig om de haven zeewaarts 
uit te breiden, onder meer om de havenlogistiek en 
bijhorende infrastructuur kwaliteitsvol in de omgeving in 
te passen. 

De sluis beschermt de achterhaven, terwijl de nieuwe 
buitenhaven een 24/7 toegang tot de zee heeft. Dit kan 
grote voordelen hebben voor de activiteiten in de haven 
waarvoor permanente toegang tot zee essentieel is.

De ingetekende strekdammen zijn illustratief, en kunnen 
op basis van nautische of hydromorfologische redenen 
nog andere vormen krijgen.

In geval van een sluis zijn geen bijkomende aanpassingen nodig in 
de haven en het achterland

GEEN BIJKOMENDE 
WERKEN VEREIST

NIEUWE SLUIS

NIEUWE POMP

+1.28 m ZSS

NIEUWE 
STREKDAMMEN

BIJKOMEND 
STUDIEWERK VEREIST

ZEEWAARTSE UITBREIDING 
(te controleren haalbaarheid)

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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2.4 Zeebrugge



Haven van Zeebrugge - uitzicht op de Westerdam



Haven van Zeebrugge - uitzicht op het Albert II-Dok



Huidige situatie

Zeebrugge
HUIDIGE SITUATIE

Hoogte

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

+X.XX TAW

Sluis

Stuw / Uitwateringsconstructie

Pompstation

De haven van Zeebrugge is de grootste haven aan de 
Belgische kust, en de tweede haven van het land. De haven 
bestaat uit een buitenhaven met rechtstreekse toegang 
tot de zee, en een achterhaven die bereikbaar is via een 
serie sluizen.

De huidige zeeweringscontour loopt op de scheiding 
tussen buitenhaven en achterhaven. Dat betekent dat de 
kades in de buitenhaven buiten de contoyr vallen, en dus 
overstroombaar zijn.

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
STREKDAM

+7.9 TAW

+8.3 TAW
+7.5 TAW

+7.9 TAW

+8.1 TAW +7.8 TAW

+9.4 TAW

+7.8 TAW
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Zeebrugge
OVERSTROMINGSFREQUENTIE

HUIDIGE SITUATIE - Overstromingsfrequenties en huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren. +1m, +2m en +3m ZSS - Overstromingsfrequenties en huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren. 

270 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 271

Naarmate de zeespiegel als gevolg van de klimaatverandering 
stijgt, zal een van de meest merkbare gevolgen voor havens 
een stijging van het risico op overstromingen zijn, omdat 
de zeespiegelstijging het verschil tussen de gemiddelde 
waterstand en de hoogte van de kademuren verkleint.

 Overstromingen in havens kunnen gevolgen hebben zoals 
onderbreking van economische activiteiten, schade aan 
goederen, verminderde afvoercapaciteit van het achterland, 
en aantasting van infrastructuur en uitrusting die niet 
is ontworpen om bestand te zijn tegen overstromingen 
of blootstelling aan zout water. Overstromingen kunnen 
daarnaast ook mensen in gevaar brengen.

De volgende figuren geven geschematiseerd aan voor de 
haventerreinen hoe frequent de waterstand op zee hoger 
kan zijn dan het haventerrein. In deze situatie kunnen de 
haventerreinen blank komen te staan met alle gevolgen 
van dien. 

Dit wordt geschematiseerd getoond voor de huidige situatie 
en de situatie bij zeespiegelstijging waarbij de frequentie 
van overstromen toeneemt. 

In realiteit is het gevaar op overstroming complexer dan 
deze oefening gezien ook bij lagere waterstanden dan 
het hoogtepeil van het terrein water door golfoverslag 

in de haven kan accumuleren en zich afhankelijk van de terreininvulling kan 
verspreiden, waardoor de frequentie van wateroverlast verder kan toenemen. 

Golfmodellen in combinatie met overstromingsmodellen zijn nodig om 
overstromingsfrequenties in meer detail te voorspellen.



Zeebrugge
VEREISTE OPHOGING BIJ +3M ZSS EN OPEN HAVENMOND

Berekening is gebeurd met als randvoorwaarde Q = 1 l/m/s

HUIDIGE SITUATIE - huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren

In geval van een open haven zijn verkennende analyses 
uitgevoerd om te onderzoeken welke ophogingen in de haven 
nodig zijn bij 3 m zeespiegelstijging. Voor de overstroombare 
haventerreinen is in eerste instantie gekozen deze met 
dezelfde hoogte op te hogen als de zeespiegelstijging wat 
leidt tot een gelijkaardig overstromingsrisico in de toekomst. 

Voor de zeeweringscontour is een verkennende berekening 
uitgevoerd waarbij een grootteorde hoogte is bepaald 
waarvoor de golfoverslag over de zeewering tijdens de 
1000-jarige storm beperkt is. Gezien deze contour de 
achterliggende bewoning moet beschermen is daarbij in 
deze fase hetzelfde overslagcriterium toegepast (1 l/m/s 
in lijn met het Masterplan Kustveiligheid) als voor de 
alternatieven langsheen de kust.

Ter hoogte van de zeeweringscontour aan seafront in de 
jachthaven en de aansluiting naar de Visartsluis zijn er nog 
afwijkingen van deze contour mogelijk gezien het ontwerp 
nog in opmaak is en de finale vormgeving nog moet besloten 
worden in lijn met het ontwerp van de nieuwe sluis. 

+3 m ZSS - Hoogteverandering t.o.v. huidige situatie (m)

+3 m ZSS - Vereiste kruinhoogte in mTAW
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Zeebrugge
LOZINGSPUNTEN EN AFWATERING

Afwatering van drie waterwegen door de haven

Afleidingskanaal 
van de Leie

Leopoldkanaal
Lisseweegse vaart

Noordzee

Uitwateringsconstructie
Uitwateringsconstructie
Pompstation

Afvoer van water uit het achterland naar zee gebeurt 
op dit moment door gravitaire lozing via een aantal 
uitwateringsconstructies in de havens. Dit betekent dat 
water op natuurlijke wijze kan uitstromen wanneer de 
waterstand in de haven lager is dan de waterstand in het 
opwaartse kanaal of rivier. Afhankelijk van de getijvariatie 
in de haven (laagwater- en hoogwaterstand) kan er 
gedurende langere of kortere periode water geloosd 
worden. 

Bij zeespiegelstijging gaat de laagwaterstand omhoog 
waardoor de mogelijkheid tot afwatering afneemt tot het 
punt dat de waterstanden in de haven altijd hoger zijn 
dan het achterland. Op dit moment is enkel afvoer aan de 
hand van pompen mogelijk.

Het Leopoldkanaal, de Lisseweegse Vaart en het 
Afleidingskanaal van de Leie wateren af via de haven van 
Zeebrugge. Op dit moment kan er nog gravitair geloosd 
worden naar de zee. Daarnaast is er momenteel reeds een 
pompstation geïnstalleerd om bijkomende afwatering 
te voorzien. In de toekomst zal bij zeespiegelstijging op 
geen enkel moment gravitaire lozing mogelijk en dient de 
afvoer volledig te steunen op de inzet van pompgemalen. 
In realiteit zal de noodzaak voor ondersteuning met 
pompcapaciteit reeds bij lagere zeespiegelstijging 
voorkomen. Dit is afhankelijk per afwateringslocatie van 
de afvoercapaciteit in het lozingspunt en de opwaartse 
debieten.

Lisseweegse vaart: vanaf +2.94  m ZSS is gravitaire afwatering onmogelijk

Afleidingskanaal van de Leie: vanaf +2.77  m ZSS is gravitaire afwatering onmogelijk

Leopoldkanaal: vanaf +0.74  m ZSS is gravitaire afwatering onmogelijk
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BINNEN HUIDGE CONTOUR

Zeebrugge
MOGELIJKE CONCEPTEN

Voor de haven van Zeebrugge zijn er twee mogelijke 
denkrichtingen om de haven te beschermen tegen 
een zeespiegelstijging.  Een eerste bestaat erin om 
binnen de huidige contour van de haven te zoeken 
naar oplossingen. Een tweede mogelijkheid maakt 
gebruik van de nood aan uitbreiding. Daarbij dient de 
uitbreiding een dubbel doel: zeewering en uitbreiding 
van de capaciteit.

UITBREIDING SCENARIO 2OPEN HAVEN STORMVLOEDKERING SLUIS UITBREIDING SCENARIO 1
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Het overzicht van 
adaptatiestrategieën focust op 
oplossingen binnen de huidige 
ruimte van de haven. Mogelijke 
uitbreidingen zijn hierin nog 
niet opgenomen omwille van 
eenvoud en consistentie.  
We schetsen verder wel enkele 
mogelijke strategieën waarin 
kustveiligheid kan samengaan 
met uitbreiding van de haven. 
Deze opties worden in de 
werkbanken verder besproken 
en uitgewerkt. 

1 - open havenmond, 1m zss

Huidige situatie
2 - stormvloedkering, 1m zss

3 - sluis, 1m zss

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

3 - sluis, 2m zss 3 - sluis, 3m zss

2 - stormvloedkering, 2m zss 2a - stormvloedkering, 3m zss

2b - stormvloedkering + sluis, 
3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zssZeebrugge
MOGELIJKE STRATEGIEËN
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"Een duinlandschap, een gemengde haven en een 
industriële haven"

Als grootste RORO-haven ter wereld, hangt het 
concurrentievoordeel van de haven van Zeebrugge af  van 
de continue toegang tot de open zee, 24 uur per dag en 7 
dagen per week. 

De haven van Zeebrugge denkt aan een expansie van haar 
activiteiten en kijkt daarvoor zeewaarts. Tegelijkertijd 
weten we dat de zeespiegel stijgt en dat alle activiteiten 
dienen beschermd tegen een duizendjarige storm.

Het zou daarom slim zijn de uitbreiding zodanig vorm te 
geven dat deze tegelijkertijd bescherming biedt tegen een 
duizendjarige storm. Met andere woorden: de uitbreiding 
zou de bescherming van de bestaande haven moeten zijn.

Voor de uitbreiding wordt westwaarts gekeken - hier ligt 
een geschikte aanvaarroute vanuit hydromorfologisch 
perspectief. 

Door de oorspronkelijke noordelijke havenmond 
vervolgens af te sluiten en de westelijke strekdam gericht 
te doorsnijden, worden de oorspronkelijke en de nieuwe 

Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, KENSCHETS

haven met elkaar verbonden. De oude haven wordt zo 
beschermd tegen een duizenjarige storm.

Om te blijven functioneren bij een stijgende zeespiegel 
dienen alle kades evenwel opgehoogd. 

Naast de ingrijpende maatregelen binnen de haven zelf,  
heeft de uitbreiding ook een impact op de bestaande 
bebouwing én het zicht vanuit Blankenberge. 

De nieuwe westelijke havenarm wordt daarom voorzien 
van een nieuwe woon- en werkhaven ter vervanging 
en verrijking van de oorspronkelijke bebouwing én de 
strandzijde van de westelijke havenarm wordt ingepakt 
in een nieuw duinlandschap.

Binnen de haven kunnen de maatregelen getemperd 
worden door een stormvloedkering te voorzien, door de 
haven op te splitsen in een open en gesloten deel, of door 
een sluis te voorzien in de havenmond. Deze ingrepen 
gaan echter ten koste van de 'continue' werking van de 
haven.

Conceptuele tekeningen. Volledig open haven (links) en bijkomende SVK aan de Vissershaven (rechts)



1 - open havenmond, 1m zss

Huidige situatie
2 - stormvloedkering, 1m zss

3 - sluis, 1m zss

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

3 - sluis, 2m zss 3 - sluis, 3m zss

2 - stormvloedkering, 2m zss 2a - stormvloedkering, 3m zss

2b - stormvloedkering + sluis, 
3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zssZeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND 
MOGELIJKE STRATEGIEËN

282 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 283



Huidige Situatie

Het ophogen van volledige haventerreinen is een uitdaging 
omwille van technische moeilijkheden en de impact die 
het kan hebben op de havenactiviteiten. Er moet dus een 
strategische en adaptieve oplossing worden gevonden.

In Zeebrugge kan de hoogte van de industriële kaaien 
geen bescherming bieden tegen de 1000-jaarige storm die 
verwacht wordt bij een zeespiegelstijging van 1 meter. Voor 
+1 m ZSS zou dus achter de containerkraan een muur kunnen 
worden gebouwd om de bestaande sporen te vrijwaren. 

Een kleinere en tijdelijke structuur (metaal?) van ongeveer 
60 centimeter kan ook aan de rand van de kade worden 
geplaatst om ervoor te zorgen dat ze veilig genoeg zijn in 
geval van een extreme gebeurtenis. Met deze maatregelen 
hoeft de bestaande haveninfrastructuur niet te worden 
verplaatst.

In een tweede fase kunnen nieuwe muren worden gebouwd 
aan de rand van de kades om de 1000-jarige storm te 
weerstaan die wordt verwacht bij een zeespiegelstijging 

van 2 meter. De kruinhoogte van deze nieuwe muren is 
gebaseerd op overslagberekeningen. In de ruimte tussen 
deze nieuwe muren en de muren die in de vorige stap achter 
de kranen werden gebouwd, kunnen nieuwe funderingen 
worden aangebracht om het niveau van de kades te 
verhogen.

De rails van de containerkranen moeten in deze stap 
opnieuw worden opgebouwd, om een visuele relatie met 
het water van de kades te behouden. Maar deze kostbare 
operatie zal slechts eenmaal worden uitgevoerd.

Om het hoofd te bieden aan de 1000-jarige storm die worden 
verwacht bij een zeespiegelstijging van 3 meter, kan een 
nieuwe metalen structuur worden geplaatst aan de rand 
van de kades. Zo kan de haveninfrastructuur onaangetast 
blijven.

Deze actie is de laatste stap van een geleidelijke en adaptieve 
strategie om de kadeterreinen op te hogen in de context 
van een zeespiegelstijging van 3 meter.

Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND - OPHOGING KADETERREINEN

Aanpassingsstrategie met een open havenmond

Open Havenmond +1m ZSS

Open Havenmond +2m ZSS

Open Havenmond +3m ZSS

284 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 285



Het ophogen van de haventerreinen en kades stelt grote 
technische, operationele en financiële uitdagingen, zelfs 
met een zorgvuldig uitgewerkte aanpassingsstrategie. 
Het is echter belangrijk te begrijpen wat de ruimtelijke 
impact is van het simpelweg plaatsen van een muur aan 
de rand van de kade om zeespiegelstijging en extreme 
weersomstandigheden (zoals de 1000-jarige storm) het 
hoofd te bieden.

Een eenvoudige muur aan de rand van de kade maakt 
het mogelijk de bestaande haveninfrastructuur volledig 
ongemoeid te laten (rails en kranen, om er maar een paar 
te noemen), maar neemt de mogelijkheid weg om vanaf de 
kade een visuele relatie met het water te hebben.

Er moet worden onderzocht of een dergelijke wand een 
groot probleem kan vormen (of niet) voor de behandeling 
van containers en RoRo-vracht.

Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND - ROLL-ON/ROLL-OFF BEHANDELING

Verhoogde kade of muur aan de rand?

Huidige Situatie Verhoogde kade +3m ZSS

Muur aan de rand +3m ZSS; indien geen 
poorten worden geplaatst, leidt dit tot 
een conflictsituatie. Het plaatsen van 
poorten vermindert het flexibele gebruik 
van de kade.
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Verhoogde kade +3m ZSS

Het ophogen van de haventerreinen en kades stelt grote 
technische, operationele en financiële uitdagingen, zelfs 
met een zorgvuldig uitgewerkte aanpassingsstrategie. 
Het is echter belangrijk te begrijpen wat de ruimtelijke 
impact is van het simpelweg plaatsen van een muur aan 
de rand van de kade om zeespiegelstijging en extreme 
weersomstandigheden (zoals de 1000-jarige storm) het 
hoofd te bieden.

Een eenvoudige muur aan de rand van de kade maakt 
het mogelijk de bestaande haveninfrastructuur volledig 
ongemoeid te laten (rails en kranen, om er maar een paar 
te noemen), maar neemt de mogelijkheid weg om vanaf de 
kade een visuele relatie met het water te hebben.

Er moet worden onderzocht of een dergelijke wand een 
groot probleem kan vormen (of niet) voor de behandeling 
van containers en RoRo-vracht.

Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND - CONTAINERBEHANDELING

Verhoogde kade of muur aan de rand?

Muur aan de rand +3m ZSS
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Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, 1M ZSS

Bij een volledige open havenmond blijft de 
zeeweringscontour op de huidige positie, wat betekent 
dat de buitenhaven permanent open blijft naar zee. 
De haventerreinen die zouden kunnen overstromen 
worden verhoogd met 1m bij 1m zss om het huidige 
veiligheidsniveau aan te houden. Hetzelfde geldt voor  de 
strekdammen rond de buitenhaven.

Haventerreinen die zouden kunnen overstromen worden 
1 meter verhoogd boven het bestaande niveau, om 
hetzelfde veiligheidsniveau te behouden dat vandaag 
bestaat. De zeewering zelf wordt opgehoogd met 0.6 tot 
1.6m afhankelijk van de locatie.

Bij een zeespiegelstijging van +0,74 m kan de 
gravitaire afwatering van het Leopoldkanaal niet 
meer plaatsvinden. Er kan enkel met behulp van het 
pompgemaal geloosd worden.

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

+8.9 TAW 
Δz 1.1 m

+9.4 TAW 
Δz 1.6 m

+8.9 TAW 
Δz 1.0 m

+9.3 TAW 
Δz 1.0 m +8.5 TAW 

Δz 1.0 m

+8.9 TAW 
Δz 1.0 m

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
STREKDAM

POMP 
+0.74 m ZSS

+8.7 TAW 
Δz 0.6 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, 2M ZSS

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

Bij een volledige open havenmond blijft de 
zeeweringscontour op de huidige positie, wat betekent 
dat de buitenhaven permanent open blijft naar zee. De 
overstroombare haventerreinen worden verhoogd met 
1m bij 1m zss om het huidige veiligheidsniveau aan te 
houden. Hetzelfde geldt voor  de strekdammen rond de 
buitenhaven.

Overstroombare haventerreinen worden 2 meter 
verhoogd boven het bestaande niveau, om hetzelfde 
veiligheidsniveau te behouden dat vandaag bestaat. 
De zeewering zelf wordt opgehoogd met 1.6 tot 2.7m 
afhankelijk van de locatie.

Bij een zeespiegelstijging van +0,74 m kan de 
gravitaire afwatering van het Leopoldkanaal niet 
meer plaatsvinden. Er kan enkel met behulp van het 
pompgemaal geloosd worden. +9.9 TAW 

Δz 2.0 m

+10.3 TAW 
Δz 2.0 m +9.5 TAW 

Δz 2.0 m

+9.9 TAW 
Δz 2.0 m

+9.8 TAW 
Δz 2.0 m

+9.7 TAW 
Δz 1.6 m

+10.5 TAW 
Δz 2.7 m

+9.9 TAW 
Δz 0.5 m

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
STREKDAM

POMP 
+0.74 m ZSS

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, 3M ZSS

In geval van een open havenmond zijn zware aanpassingen nodig 
in de haven.

Bij een volledige open havenmond blijft de 
zeeweringscontour op de huidige positie, wat betekent 
dat de buitenhaven permanent open blijft naar zee. De 
overstroombare haventerreinen worden verhoogd met 
1m bij 1m zss om het huidige veiligheidsniveau aan te 
houden. Hetzelfde geldt voor  de strekdammen rond de 
buitenhaven.

Overstroombare haventerreinen worden 3 meter 
verhoogd boven het bestaande niveau, om hetzelfde 
veiligheidsniveau te behouden dat vandaag bestaat. 
De zeewering zelf wordt opgehoogd met 2.6 tot 3.8m 
afhankelijk van de locatie.

Bij een zeespiegelstijging van +0,74 m kan de 
gravitaire afwatering van het Leopoldkanaal niet 
meer plaatsvinden. Er kan enkel met behulp van het 
pompgemaal geloosd worden.

Bij een zeespiegelstijging van +2,94 m kan de gravitaire 
afwatering van de Lisseweegse vaart niet meer plaatsvin-
den. Er kan enkel met behulp van het pompgemaal geloosd 
worden.

+10.8 TAW 
Δz 3.0 m

+10.7 TAW 
Δz 2.6 m

+11.6 TAW 
Δz 3.8 m

+10.9 TAW 
Δz 3.0 m

+11.3 TAW 
Δz 3.0 m +10.5 TAW 

Δz 3.0 m

+10.9 TAW 
Δz 3.0 m

+10.9 TAW 
Δz 1.5 m

POMP 
+0.74 m ZSS 
+2.77 m ZSS

POMP 
+2.94 m ZSS

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
STREKDAM

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Albert II dok, Huidige situatie

Doorsnede ter hoogte van het Albert II dok, huidige situatie

De kades rond het Albert II dok bevinden zich vandaag op 
7.80m TAW. Op de zuidelijke kade staan kranen voor het 
laden en lossen van containerschepen.
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Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Albert II dok, Huidige situatie (zoom)

Doorsnede ter hoogte van het Albert II dok, huidige situatie (zoom)
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Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Albert II dok, 3m zss

Doorsnede ter hoogte van het Albert II dok met 3m zss en een open 
havenmond. De kades moeten opgehoogd worden tot 10.80m TAW

Bij een stijging van 3m van de zeespiegel en het volledig 
open alten van de havenmond moet de kade aan het Alber 
II dok opgehoogd worden tot 10.80m TAW, 3 meter hoger dan 
vandaag, om hetzelfde veiligeheidsniveau te behouden. Dit 
kan op verschillende manieren afhankelijk van de geldende 
randvoorwaarden. Zie daarvoor elders in deze atlas onder 
het hoofdstuk 'ophogen kadeterreinen'

zoom op volgende pagina
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Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Albert II dok, 3m zss (zoom)

Doorsnede ter hoogte van het Albert II dok met 3m zss en een open havenmond. De 
kades moeten opgehoogd worden tot 10.80m TAW (zoom)
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Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Vissershaven, huidige situatie

Doorsnede ter hoogte van de Vissershaven, huidige situatie

zoom op volgende pagina

Rond de Vissershaven in Zeebrugge worden reeds werken 
uitgevoerd in het kader van MPKV, door nieuwe stormsmuren 
te integreren in de nieuwe kades.

Bij verdere stijging van de zeespiegel zullen echter 
bijkomende maatregele nodig zijn.

zoom op volgende pagina
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Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Vissershaven, huidige situatie (zoom)

Doorsnede ter hoogte van de Vissershaven, huidige situatie (zoom) Doorsnede ter hoogte van de Vissershaven, huidige situatie (zoom)
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Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Vissershaven, 3m zzs

Doorsnede ter hoogte van de Vissershaven bij 3m zss en een open havenmond

De zeewering in de Vissershaven bouwt verder op de 
aanpassingen die reeds in het kader van MPKV zijn 
uitgevoerd. De maatregele moeten verder opgehoogd 
worden tot 10.80m TAW bij 3m zss. Ter hoogte van oude 
vismijn kan de bebouwing als zeewering dienen.
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Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND, KRITISCHE DOORSNEDES

Vissershaven, 3m zzs, optie 1 (zoom)

Doorsnede ter hoogte van de Vissershaven bij 3m zss en een open havenmond (zoom)
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in de jachthaven

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Een mogelijke variant met een voledig open buitenhaven is 
de Vissershaven binnen de zeewerigscontour te brengen, 
door ze te beschermen met een SVK. Hierdoor zijn de nodige 
maatregelen in de oude vissershaven veel milder dan als de 
vissershaven zelf ook rechtstreeks in verbinding staat met 
de open zee.

Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND + SVK, 3M ZSS

SVK

+10.7 TAW 
Δz 2.6 m

+10.9 TAW 
Δz 3.0 m

+11.3 TAW 
Δz 3.0 m +10.5 TAW 

Δz 3.0 m

+10.9 TAW 
Δz 3.0 m

+10.9 TAW 
Δz 1.5 m

POMP 
+0.74 m ZSS 
+2.77 m ZSS

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
STREKDAM

POMP 
+2.94 m ZSS

+11.6 TAW 
Δz 3.8 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND + SVK, KRITISCHE DOORSNEDES

Vissershaven, 3m zss met SVK

Doorsnede ter hoogte van de Vissershaven bij 3m zss en een SVK

De nodige ophogingen aan de zeewering in de vissershaven 
zijn beperkt tot een hoogte van 9.40m TAW indien de haven 
wordt afgesloten met een SVK. (is 10.80m TAW indien de 
haven open blijft)
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Zeebrugge
1 - OPEN HAVENMOND + SVK, KRITISCHE DOORSNEDES

Vissershaven, 3m zss met SVK (zoom)

Doorsnede ter hoogte van de Vissershaven bij 3m zss en een SVK (zoom)

Vissers 
haven
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Eerste evaluatie 
Open haven
CONCLUSIE 1E EVALUATIE

Het permanent toegankelijk houden van de haven van 
Zeebrugge is hét uitgangspunt voor de Maatschappij 
van de Brugse Zeehaven. 

Hoewel noodzakelijk voor het permanent functioneren, 
leidt dit alternatief tot zeer forse maatregelen aan de 
haventerreinen en aan de zeewering in die mate zelfs 
dat deze het functioneren kunnen ondermijnen. Ook 
de Vandammesluis en uitwateringen dienen aangepast 
te worden.

Het openhouden van de haven betekent eveneens dat 
de hydrodynamiek rechtstreeks wordt beïnvloed door 
zeespiegelstijging met mogelijks sterkere golfcondities 
in de haven. Dit kan leiden tot een afname van de 
werkbaarheid in de commerciële haven of minder 
bescherming voor afgemeerde schepen. 

Indien er ruimte voor is, is het wenselijk voor de 
jachthaven lokaal een stormvloedkering te voorzien. 
De impact van de beschermingsmaatregelen kan 
immers ook hier ruimtelijk ontwrichtend zijn.

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

Het openhouden van de haven houdt in dat forse 
maatregelen nodig zijn aan de haventerreinen en aan de 
zeewering. Gezien het gaat om harde maatregelen is de 
adaptiviteit echter beperkt. 

Door de mogelijkheid om de maatregelen in te plannen 
in de grotere ruimte van de haventerreinen en door de 
beperktere levensduur van maatregelen zoals stormmuren 
in vergelijking met sluizen of stormvloedkeringen is er enige 
mate van fasering en adaptiviteit mogelijk. 

Echter aanpassingen dienen op voorhand goed doordacht 
en voorzien te worden waardoor de flexibliteit voor verdere 
aanpasbaarheid beperkt is. 

Ook de havendammen dienen aangepast te worden aan de 
nieuwe condities bij zeespiegelstijging door ophoging en 
verbreding. Ook de bestaande sluizen dienen aangepast 
te worden. Verder dienen de bestaande uitwateringen 

aangepast te worden gezien gravitaire uitwatering na 
zeespiegelstijging niet meer mogelijk is.

Door het open houden van de haven blijft deze permanent 
toegankelijk, op het voorkomen van vaarvensters na 
zoals deze reeds vandaag bestaan. De uitvoering van de 
maatregelen zal de toegankelijkheid dus niet beïnvloeden, 
maar zal daarentegen wel sterke impact hebben en hinder 
veroorzaken op de operaties in de haven gezien maatregelen 
nodig zijn langsheen en op de haventerreinen. 

Het onderhoud in de haven zal sterk gelijkaardig zijn aan 
dat van vandaag. Door de sterke zeewaartse uitbouw 
van de haven is de invloed voor een keuze van kustlijn 
1 tot 3 beperkt op het onderhoud. Een keuze voor een 
kustlijn 4 nabij de haven kan leiden tot een toename van 
baggeronderhoud.

Het openhouden van de haven betekent dat de 
hydrodynamiek rechtstreeks wordt beïnvloed door 
zeespiegelstijging met mogelijks sterkere golfcondities in de 
haven. Dit kan leiden tot een afname van de werkbaarheid 
in de commerciële haven of minder bescherming voor 
afgemeerde schepen.

BETAALBAARHEID

In Zeebrugge vinden de duurste ingrepen plaats, wat niet 
onlogisch is gegeven dat dit de grootste zeehaven aan de 
Belgische kust is. De totale kosten variëren van €3 miljard 
t.e.m. €6,0 miljard. De totale kost van de optie met open 
havenmond bedraagt €4,0 miljard en is daarmee goedkoper 
dan de variant met een stormvloedkering en duurder dan 
de optie met enkel een sluis. 

Er zal € 790 miljoen voorzien worden om de Visart-sluis en 
de Pierre Vandammesluis te vernieuwen om om te kunnen 
gaan met de zeespiegelstijging van 3 meter. 

Het is van belang deze kosten mee in rekening te nemen, 
aangezien deze onderscheidend zijn. In een scenario waarin 
een sluis wordt voorzien in de voorhaven, zullen de Visart-
sluis en de PVD-sluis immers niet moeten vervangen worden.  

De haven van Zeebrugge is wereldwijd een voorname 
RoRo-haven en diepzeecontainerhaven. Hiernaast is 
Zeebrugge ook een belangrijke aardgas-hub in Europa, wat 

de aanwezigheid van de LNG-terminals van Fluxys verklaart. 
Industrie & logistiek zijn vanuit economisch standpunt de 
belangrijkste sectoren die aanwezig zijn in het havengebied.

Zeebrugge heeft tevens ook de grootste haven aan de 
Belgische kust. In 2019 bedroeg de totale goederenoverslag 
46 miljoen ton, de totale toegevoegde waarde was in 2018 
€ 1,8 miljard en de totale tewerkstelling was in datzelfde 
jaar gelijk aan bijna 20.000 mensen. Ingrepen in deze haven 
zullen bijgevolg een belangrijke weerslag hebben op de 
Belgische economie. 

De effecten op industrie & logistiek werden nog niet 
ingeschat bij gebrek aan voldoende informatie. De bedoeling 
is om de werkbanken met de havens te gebruiken om deze 
informatie op te halen (bv. impact van kade-ophogingen op 
de container handling capacity). 

Verder is Zeebrugge de thuisbasis van veel Vlaamse vissers. 
De visserijsector is vooral aanwezig achter de Visart-sluis, 
wat buiten de grenzen van het studiegebied van Kustvisie 
valt. De totale aanvoerwaarde is met €30 miljoen het 
hoogst in de haven van Zeebrugge (€30 miljoen). Dit 
bedraagt ongeveer 55% van de totale aanvoerwaarde in 
de Belgische zeehavens. 

Oostende vertegenwoordigt €25 miljoen van de waarde 
en Nieuwpoort slechts €1,5 miljoen. In Blankenberge is de 
sector van kustvisserij niet aanwezig. De vissersvloot in 
Zeebrugge bestaat uit 41 boten, terwijl het totaal aantal 
boten in de Belgische zeehavens gelijk is aan 64. 

De visserijsector is dus relatief belangrijk in Zeebrugge. 
Slechts 34% van de boten bevinden zich in het 
kleinvlootsegment, waar dat dit percentage in Oostende 
gelijk is aan 67% en in Nieuwpoort aan 100%. 

In Zeebrugge is het grootvloot segment dus veel meer 
aanwezig in vergelijking met de andere zeehavens. Dit 
segment zal echter veel minder schade ondervinden aan 
een hogere doorlooptijd t.g.v. kustbeschermingsingrepen. 
Deze schepen zijn immers weken of maanden op zee, 
waardoor de doorlooptijd verwaarloosbaar is t.o.v. het 
totale vaarvenster. 

Kustvissers zullen de grootste impact op hun rentabiliteit 
ondervinden, aangezien ze maximaal één dag op zee 
vertoeven. In principe zullen de verschillende varianten 
weinig onderscheidend zijn voor deze sector. Indien 
geopteerd wordt voor een stormvloedkering of een open 
havenmond, zal de Visart-sluis hernieuwd worden om met 
een zeespiegelstijging van 3 meter om te kunnen gaan. 

Indien geopteerd wordt voor een sluis in de voorhaven, 
zal de Visart-sluis niet meer vervangen worden. In beide 
gevallen zullen geen ophogingen plaatsvinden én blijft de 
visserijsector zich achter de sluis bevinden.

De jachthaven van Zeebrugge bevindt zich in de vroegere 
visserijdokken, nabij het centrum van Zeebrugge en dus in 
de voorhaven. Er zijn in totaal drie jachtclubs aanwezig 
met in totaal 315 ligplaatsen. De Haven van Zeebrugge heeft 
met een (geschatte) omzet van €3,5 miljoen (2017) de op 
één na kleinste jachthaven aan de Belgische kust. Als het 
aantal ligplaatsen in beschouwing wordt genomen, heeft 
Zeebrugge de kleinste jachthaven. Het aantal ligplaatsen 
bedraagt slechts 315, wat net geen 9 procent is van het 
totale aantal ligplaatsen aan de Belgische kust (2018).

Dit scenario zal weinig impact hebben op de huidige 
jachthaven. De doorlooptijd neemt niet toe, de jachthaven 
zal optimaal toegankelijk blijven en er wordt geen extra 
ruimte voorzien (i.k.v. Kustvisie). 

De impact van ingrepen in de haven op de woningmarkt zal 
in Zeebrugge beperkt blijven tot de zone van de  jachthaven, 
aangezien deze haven vooral een industriële haven is en veel 
zones niet grenzen aan woongelegenheden. Stormmuren 
zullen echter het zicht op de jachthaven belemmeren 
en kunnen tot waardeverlies leiden van woningen op de 
gelijkvloers en mogelijks de eerste verdieping. 

De premie voor “zicht-op-jachthaven” moet nog ingeschat 
worden om de monetaire impact op de woningmarkt te 
meten.

Zeebrugge is overigens de uitvalsbasis voor de kustwacht, 
de marine en de scheepvaartpolitie. Deze optie is het meest 
wenselijk voor deze gebruikersgroep, zodat ze snel overal 
ter plekke zijn om de kustveiligheid te vrijwaren.

RUIMTELIJKE BELEVING

Het permanent toegankelijk houden van de haven van 
Zeebrugge is hét uitgangspunt voor de Maatschappij van de 
Brugse Zeehaven. Hierdoor blijft het ruimtelijke karakter in 
het verlengde liggen van hoe we de haven vandaag kennen: 
één grote industriële haven met een kleinere jachthaven 
achterin.

Het openhouden van de haven zal echter leiden tot 
ruimtelijk-functioneel ingrijpende maatregelen op de 
bestaande haventerreinen en in de jachthaven die van 
die schaal zijn, dat ze het functioneren ervan kunnen 
ondermijnen. 

Voor de jachthaven is er een milderende optie: indien er 
ruimte voor is, kan lokaal een stormvloedkering voorzien 
worden waardoor de beschermingsmaatregelen op de kades 
naar beneden kunnen bijgesteld worden.  Toegankelijkheid 
parallel aan de kust

Deze optie heeft geen impact op de toegankelijkheid parallel 
aan de kust.
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RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

Door het industriële karakter van de haven van Zeebrugge 
en de drukke havenactiviteiten zijn weinig natuurwaarden 
aanwezig in de haven. Het sterneneiland is hierbij de 
voornaamste natuurwaarde. Dit kunstmatig opgespoten 
schiereiland van 5 hectare werd aangelegd om de kolonies 
van Grote stern te huisvesten die zich in de nog niet 
ontwikkelde zones na de aanleg van de haven van Zeebrugge 
gevestigd hadden. 

Het eiland herbergt soorten als Grote stern, Visdiefje en 
Dwergstern (al is het belang door verschillende factoren, 
o.a. predatie en verstoring, afgenomen). Het Leopoldkanaal, 
het Afwateringskanaal van de Leie en de Lisseweegse 
Vaart wateren af via de haven van Zeebrugge. Deze 
waterlichamen vormen belangrijke migratiecorridors voor 
glasaal, die zich stroomopwaarts verplaatst m.b.v. selectief 
getijdentransport. 

Door het voorzien van pompstations op de 
uitwateringspunten van Het Leopoldkanaal, het 
Afwateringskanaal van de Leie en de Lisseweegse Vaart 
blijft de afwatering gegarandeerd, ook bij zeespiegelstijging.
Op ecologisch vlak biedt de haven van Zeebrugge weinig 
opportuniteiten, gezien de grotendeels industriële invulling. 
Bij het aanpassen van de strekdammen (of bij een eventuele 

havenuitbreiding) dient rekening gehouden te worden met 
beschermd vogelhabitat (Natura 2000) dat zich net buiten 
de haven bevindt. Enigszins ter compensatie kan hier 
eventueel wel gewerkt worden met nieuwe nature inclusive 
design-elementen. 

Bij het openhouden van de haven zal het huidige 
sterneneiland (Natura 2000) ophoging vereisen indien een 
dergelijke ecologische invulling van deze havenzone wenst 
behouden te worden. De mogelijkheden om dit beschermd 
stuk natuur te behouden al dan niet elders te compenseren 
moeten verder worden besproken op de werkbanken. 

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

Ingrijpende structurele aanpassingen als bescherming tegen 
3m ZSS, zoals het ophogen van kadeterreinen en het gebruik 
van bijkomende stormmuren, hebben een mogelijks een 
grote impact op de toegankelijkheid en functionaliteit van 
de industriële kadeterreinen, maar de concrete impact op 
de aanwezige sectoren moet nog besproken worden tijdens 
de werkbanken. Daarentegen kan door het openhouden van 
de haven de doorlooptijd en navigeerbaarheid binnen de 
haven behouden blijven.

Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 50 mio

Terreinophoging 2,2 bio

Kaaimuur 960 mio

Stormvloedkering 0

Sluis 790 mio

TOTAAL 4,0 miljard

Samenvatting schatting 
bouwkosten voor de SVK
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Stormvloedkering

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, 
sed do eiusmod tempor incididunt ut labore et dolore 
magna aliqua. Ut enim ad minim veniam, quis nostrud 
exercitation ullamco laboris nisi ut aliquip ex ea commodo 
consequat. Duis aute irure dolor in reprehenderit in 
voluptate velit esse cillum dolore eu fugiat nulla pariatur. 
Excepteur sint occaecat cupidatat non proident, sunt in 
culpa qui officia deserunt mollit anim id est laborum.

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, 
sed do eiusmod tempor incididunt ut labore et dolore 
magna aliqua. Ut enim ad minim veniam, quis nostrud 
exercitation ullamco laboris nisi ut aliquip ex ea commodo 
consequat. Duis aute irure dolor in reprehenderit in 
voluptate velit esse cillum dolore eu fugiat nulla pariatur. 
Excepteur sint occaecat cupidatat non proident, sunt in 
culpa qui officia deserunt mollit anim id est laborum.

Zeebrugge
2 - STORMVLOEDKERING (+ SLUIS), KENSCHETS

Conceptuele tekeningen, SVK (links) en SVK+sluis (rechts)



HUIDIGE SITUATIE - huidige kruinhoogtes van de kademuren en structuren

Zeebrugge
VEREISTE OPHOGING BIJ +3M ZSS EN STORMVLOEDKERING

Bereking is gebeurd met als randvoorwaarde Q = 1 l/m/s

In geval van een stormvloedkering zijn verkennende 
analyses uitgevoerd om te onderzoeken welke ophogingen 
in de haven nodig zijn. Daarbij is gerekend dat het maximale 
waterpeil in de haven gelijk kan zijn aan de waterstand bij 
een jaarlijkse storm bij 3 m zeespiegelstijging. 

Voor zwaardere stormen wordt aangenomen dat de 
stormvloedkering wordt gesloten en deze de haven niet 
kunnen binnendringen. Voor de haventerreinen is daarom 
gekozen deze minimaal op te hogen tot het maximale 
waterpeil in de haven inclusief een vrijboord van 50 cm. 

Voor de zeeweringscontour is een verkennende berekening 
uitgevoerd waarbij een grootteorde hoogte is bepaald 

waarvoor de golfoverslag over de zeewering beperkt is 
tijdens de maximale storm waarbij de haven nog open 
is. Gezien deze zeeweringscontour de achterliggende 
bewoning moet beschermen is daarbij in deze fase 
hetzelfde overslagcriterium toegepast (1 l/m/s in lijn met 
het Masterplan Kustveiligheid) als voor de alternatieven 
langsheen de kust.

Ter hoogte van de zeeweringscontour aan seafront in de 
jachthaven en de aansluiting naar de Visartsluis zijn er nog 
afwijkingen van deze contour mogelijk gezien het ontwerp 
nog in opmaak is en de finale vormgeving nog moet besloten 
worden in lijn met het ontwerp van de nieuwe sluis.

+3 m ZSS - Hoogteverandering t.o.v. huidige situatie (m)

+3 m ZSS - Vereiste kruinhoogte in mTAW
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1 - open havenmond, 1m zss

Huidige situatie
2 - stormvloedkering, 1m zss

3 - sluis, 1m zss

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

3 - sluis, 2m zss 3 - sluis, 3m zss

2 - stormvloedkering, 2m zss 2a - stormvloedkering, 3m zss

2b - stormvloedkering + sluis, 
3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zssZeebrugge
2A - STORMVLOEDKERING 
MOGELIJKE STRATEGIEËN
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Zeebrugge
2A - STORMVLOEDKERING, 1M ZSS

De strekdammen worden uitgebouwd om een nieuwe SVK 
in de mond van de haven te kunnen huisvesten. Nieuwe 
stormvloedkering. De stormvloedkering zou één keer per 
jaar gesloten worden bij een waterpeil van circa +6.5m TAW.

De stormvloedkering beschermt daarbij tegen duizendjarige 
stormen; maar laat het dagdagelijkse getij nog binnen. De 
kades worden daarom gedimensioneerd op de zeespiegels-
tijging (zie snedes).

In dit geval zijn in het grootste deel van de buitenhaven 
geen bijkomende aanpassingen nodig bij 1m zzs.

Bij een zeespiegelstijging van +0,74 m kan de gravitaire af-
watering van het Leopoldkanaal niet meer plaatsvinden. Er 
kan enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden.

Stormvloedkering

GWN Geen Werken Nodig

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

GWN

GWN

GWN

GWN

STORMVLOEDKERING

+7.3 TAW 
Δz 0.8 m

POMP 
+0.74 m ZSS

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
STREKDAM

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

328 - Kustvisie - Haven Atlas  Kustvisie - Haven Atlas - 329



Stormvloedkering

GWN Geen Werken Nodig

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Zeebrugge
2A - STORMVLOEDKERING, 2M ZSS

Bij twee meter zeespiegelstijging zijn ook met een SVK in de 
havenmond aanpassingen nodig in de buitenhaven. Over-
stroombare haventerreinen moeten opgehoogd worden 
tot 8.0m TAW.

De stormvloedkering beschermt daarbij tegen duizendjarige 
stormen; maar laat het dagdagelijkse getij nog binnen. De 
kades worden daarom gedimensioneerd op de zeespiegels-
tijging (zie snedes).

De stormvloedkering zou één keer per jaar gesloten worden 
bij een waterpeil van circa +7.5m TAW.

Bij een zeespiegelstijging van +0,74 m kan de gravitaire af-
watering van het Leopoldkanaal niet meer plaatsvinden. Er 
kan enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden.

+8.4 TAW 
Δz 0.6 m

+8.0 TAW 
Δz 0.2 m

+8.0 TAW 
Δz 0.3 m

+8.4 TAW 
Δz 0.3 m

STORMVLOEDKERING

NIEUWE 
STREKDAM

POMP 
+0.74 m ZSS

+8.0 TAW 
Δz 0.2 m

+8.0 TAW 
Δz 0.5 m

+8.0 TAW 
Δz 0.1 m

+8.0 TAW 
Δz 0.8 m

NIEUWE 
STREKDAM

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Bij drie meter zeespiegelstijging zijn ook met een SVK in 
de havenmond aanpassingen nodig in de buitenhaven. 
Haventerreinen die zouden kunnen overstromen moeten 
opgehoogd worden tot 9.0m TAW.

De stormvloedkering beschermt daarbij tegen duizendjarige 
stormen; maar laat het dagdagelijkse getij nog binnen. De 
kades worden daarom gedimensioneerd op de zeespiegels-
tijging (zie snedes).

De stormvloedkering zou één keer per jaar gesloten worden 
bij een waterpeil van circa +8.5m TAW.

Bij een zeespiegelstijging van +0,74 m kan de gravitaire 
afwatering van het Leopoldkanaal niet meer plaatsvinden. 
En bij een zeespiegelstijging van 2,77 m zal ook het Aflei-
dingskanaal van de Leie niet meer kunnen afwateren. Er 
kan enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden.

Bij een zeespiegelstijging van +2,94 m kan de gravitaire 
afwatering van de Lisseweegse vaart niet meer plaatsvin-
den. Er kan enkel met behulp van het pompgemaal geloosd 
worden..

Stormvloedkering

GWN Geen Werken Nodig

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Zeebrugge
2A - STORMVLOEDKERING, 3M ZSS

+9.0 TAW 
Δz 1.2 m

+9.0 TAW 
Δz 1.8 m +9.0 TAW 

Δz 1.5 m

+9.0 TAW 
Δz 1.2 m

POMP 
+0.74 m ZSS 
+2.77 m ZSS

STORMVLOEDKERING

NIEUWE 
STREKDAM

POMP 
+2.94 m ZSS

NIEUWE 
STREKDAM

+9.4 TAW 
Δz 1.3 m

+9.4 TAW 
Δz 1.6 m

+9.0 TAW 
Δz 1.2 m

+9.0 TAW 
Δz 1.3 m

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Een stormvloedkering biedt een aantal voordelen. De 
belangrijkste: de meeste kades hoeven op korte termijn 
niet te worden verhoogd. En op middellange termijn zijn 
de benodigde ingrepen kleiner en beter beheersbaar dan 
die van een open havenmond.

De bestaande kades zijn hoog genoeg om bescherming te 
bieden tegen frequente stormen als er een stormvloedkering 
wordt geplaatst. De uitzonderlijke stormen die worden 
verwacht voor +1 m ZSS zullen geen invloed hebben op de 
haven, omdat de stormvloedkering zal sluiten wanneer het 
getijdenniveau +6,50 TAW bereikt. Met andere woorden, als 
er een stormvloedkering in de havenmond wordt gebouwd, 
hoeft er op korte termijn niet te worden ingegrepen.

In een tweede stap kunnen nieuwe muren worden gebouwd 
aan de rand van de kaaien om het hoofd te bieden aan de 
frequente stormen die zullen worden verwacht bij +2m ZSS. 
De kruinhoogte van deze nieuwe muren is gebaseerd op 
overslagberekeningen. Het is belangrijk op te merken dat de 
muren niet erg hoog zullen zijn, en dat het visuele contact 
met het water niet verloren zal gaan.

Tenslotte kan een tweede nieuwe wand worden gebouwd 
achter de containerkranen. De kruinhoogte van deze 
nieuwe muur zal gebaseerd worden op het resultaat van 
1 l/m/s (berekend door IMDC voor een scenario met een 
stormvloedkering in de havenmond). In de ruimte tussen 
deze twee nieuwe wanden kunnen nieuwe funderingen 
worden gebouwd om het niveau van de kades te verhogen. 
De rails van de containerkranen moeten in deze stap 
opnieuw worden opgebouwd. Maar deze kostbare operatie 
zal slechts eenmaal worden uitgevoerd.

Indien de haven het niveau van de kade niet wenst te 
verhogen, bestaat ook de mogelijkheid om de ruimte tussen 
de twee nieuwe muren te gebruiken als een golfdempende 
uitbouw.

Deze actie is de laatste stap van een geleidelijke en adaptieve 
strategie om de kadeterreinen op te hogen in de context 
van een zeespiegelstijging van 3 meter.

Zeebrugge
2 - STORMVLOEDKERING - OPHOGING KADETERREINEN

Aanpassingsstrategie met een stormvloedkering

@ORG: tekst

Huidige Situatie

Met stormvloedkering +1m ZSS

Met stormvloedkering +2m ZSS

Met stormvloedkering +3m ZSS
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Verhoogde kade +3m ZSS

Δ = 1,20 meter

Het ophogen van de haventerreinen en kades stelt grote 
technische, operationele en financiële uitdagingen, zelfs 
met een zorgvuldig uitgewerkte aanpassingsstrategie. 
Het is echter belangrijk te begrijpen wat de ruimtelijke 
impact is van het simpelweg plaatsen van een muur aan 
de rand van de kade om zeespiegelstijging en extreme 
weersomstandigheden (zoals de 1000-jarige storm) het 
hoofd te bieden.

In een scenario met een stormvloedkering is de ruimtelijke 
impact van een muur aan de rand van de kade echter veel 
kleiner dan bij een open monding. De muur is inderdaad 
lager en daardoor gaat de visuele relatie met het water 
niet verloren.

De keuze tussen een verhoogde kade of een eenvoudige 
muur aan de rand moet worden gemaakt in relatie tot het 
soort industriële activiteiten dat op elke kade plaatsvindt.

Zeebrugge
2 - STORMVLOEDKERING -CONTAINERBEHANDELING

Verhoogde kade, golfdempende uitbouw, of muur?

Muur aan de rand +3m ZSS

Δ = 1,20 meter
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Het ophogen van de haventerreinen en kades stelt grote 
technische, operationele en financiële uitdagingen, zelfs 
met een zorgvuldig uitgewerkte aanpassingsstrategie. 
Het is echter belangrijk te begrijpen wat de ruimtelijke 
impact is van het simpelweg plaatsen van een muur aan 
de rand van de kade om zeespiegelstijging en extreme 
weersomstandigheden (zoals de 1000-jarige storm) het 
hoofd te bieden.

Een eenvoudige muur aan de rand van de kade maakt 
het mogelijk de bestaande haveninfrastructuur volledig 
ongemoeid te laten (rails en kranen, om er maar een paar 
te noemen), maar neemt de mogelijkheid weg om vanaf de 
kade een visuele relatie met het water te hebben.

Er moet worden onderzocht of een dergelijke wand een 
groot probleem kan vormen (of niet) voor de behandeling 
van containers en RoRo-vracht.

Zeebrugge
2 - STORMVLOEDKERING -ROLL-ON/ROLL-OFF BEHANDELING

Verhoogde kade of muur aan de rand?

Huidige Situatie Verhoogde kade +3m ZSS

Muur aan de rand +3m ZSS
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Zeebrugge
2A - STORMVLOEDKERING, KRITISCHE DOORSNEDES 
Albert II dok, 3m zss

Doorsnede ter hoogte van het Albert II dok met 3m zss en een SVK in de havenmond

Indien de buitenhaven van Zeebrugge beschermd wordt 
met een SVK, zijn nodige ophogingen van kades en 
kaaien beperkt tot 9.00m TAW (is 10.80m TAW indien de 
haven volledig open blijft). Deze aanpassingen kunnen 
op verschillende manieren, zie daarvoor het hoofdstuk 
'ophoging kadeterreinen' in deze atlas.

zoom op volgende pagina
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Zeebrugge
2A - STORMVLOEDKERING, KRITISCHE DOORSNEDES 
Albert II dok, 3m zss (zoom)

Doorsnede ter hoogte van het Albert II dok met 3m zss en een SVK in de havenmond (zoom)
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Zeebrugge
2A - STORMVLOEDKERING, KRITISCHE DOORSNEDES 
Vissershaven, 3m zzs

Doorsnede ter hoogte van de Vissershaven met 3m zss en een SVK in de havenmond

De zeewering in de Vissershaven bouwt verder op de 
aanpassingen die reeds in het kader van MPKV zijn 
uitgevoerd. De maatregelen moeten verder opgehoogd 
worden tot 9.40m TAW bij 3m zss indien de buitenhaven 
wordt beschermd met een SVK. (is 10.80m TAW bij een 
volledig open haven) Ter hoogte van oude vismijn kan de 
bebouwing als zeewering dienen.

zoom op volgende pagina zoom op volgende pagina
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Zeebrugge
2A - STORMVLOEDKERING, KRITISCHE DOORSNEDES 
Vissershaven, 3m zzs (zoom)

Doorsnede ter hoogte van de Vissershaven met 3m zss en een SVK in de havenmond (zoom)
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1 - open havenmond, 1m zss

Huidige situatie
2 - stormvloedkering, 1m zss

3 - sluis, 1m zss

Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

3 - sluis, 2m zss 3 - sluis, 3m zss

2 - stormvloedkering, 2m zss 2a - stormvloedkering, 3m zss

2b - stormvloedkering + sluis, 
3m zss

1 - open havenmond, 2m zss 1 - open havenmond, 3m zssZeebrugge
2B - STORMVLOEDKERING 
MOGELIJKE STRATEGIEËN
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Het scenario met de SVK kan verder uitgebreid worden met 
een sluizencomplex dieper in de buitenhaven. Hierdoor 
wordt de buitenhaven in twee delen verdeeld. Het deel 
achter de sluizen behoeft geen verdere aanpassingen. Het 
deel tussen de SVK en de sluis moet aangepast worden zoals 
hierboven beschreven. Dat betekent dat de haventerreinen 
die zouden kunnen overstromen worden verhoogd in de 
haven zeewaarts van de sluizen tot +9,0m TAW.

De stormvloedkering zou één keer per jaar gesloten worden 
bij een waterpeil van circa +8.5m TAW.

Bij een zeespiegelstijging van +0,74 m kan de gravitaire 
afwatering van het Leopoldkanaal niet meer plaatsvinden. 
Bij een zeespiegelstijging van 2,77 m zal ook het Afleidings-
kanaal van de Leie niet meer kunnen afwateren. Er kan enkel 
met behulp van het pompgemaal geloosd worden. En bij een 
zeespiegelstijging van +2,94 m kan de gravitaire afwatering 
van de Lisseweegse vaart niet meer plaatsvinden. Er kan 
enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden..

achter de sluizen

voor de sluizen

Stormvloedkering

GWN Geen Werken Nodig

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Zeebrugge
2B - STORMVLOEDKERING + SLUIZEN, 3M ZSS

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

NIEUWE 
SLUIZEN

UITBREIDING

+9.0 TAW 
Δz 1.2 m

+9.0 TAW 
Δz 1.8 m

+11.3 TAW 
Δz 4.1 m

GWN

STORMVLOEDKERING

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
STREKDAM

POMP 
+0.74 m ZSS 
+2.77 M ZSS 
+2.94 m ZSS
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Eerste evaluatie 
Stormvloedkering + Sluis
CONCLUSIE 1E EVALUATIE

Verrassend is misschien dat dit het duurste alternatief 
is; er moeten immers minder haventerreinen 
opgehoogd te worden. De hoge kostprijs is te wijten 
aan het nieuwe land dat gewonnen wordt ter hoogte 
van de havenmond. 

Bij stormcondities in de ganse haven tijdelijk niet 
toegankelijk, het grootste deel van de tijd blijft de 
haven rechtstreeks toegankelijk, zoals in de huidige 
toestand. De afweging dient gemaakt te worden tussen 
de sluitfrequentie van de stormvloedkering en de 
aanpassingen binnen de haven (t.g.v. zeespiegelstijging 
en frequente stormen).

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

Bij de toepassing van een stormvloedkering aan de 
havenmond zijn er nog steeds maatregelen aan de 
haventerreinen en zeewering nodig, al zijn deze minder fors 
of pas vereist bij hogere zeespiegelstijging in vergelijking 
met een open haven.

Buiten enkele componenten is de structuur van een 
stormvloedkering quasi niet adaptief of aanpasbaar. 
Daarnaast is er wel enig mate van flexibiliteit om 
maatregelen op de haventerreinen en zeeweringen in 
te plannen. Echter aanpassingen dienen op voorhand 
goed doordacht en voorzien te worden waardoor de 
flexibliteit voor verdere aanpasbaarheid beperkt is. Ook 
de havendammen dienen aangepast te worden aan de 
nieuwe condities bij zeespiegelstijging door ophoging en 
verbreding.  

Om de stormvloedkering aan de havenmond in te passen 
is een aanpassing van de havendammen nodig waardoor 
deze enkel compatibel is met een kustlijn 3 voor de haven.

Bij een stormvloedkering blijft de haven tijdens normale 
condities toegankelijk. Er dient wel aandacht besteed te 
worden aan de navigeerbaarheid gezien de havenmonding 
verder wordt vernauwd, mogelijks stroomversnellingen 
in de nieuwe havenopening kunnen voorkomen en 
er reeds beperkende vaarvensters bestaan. Tijdens 
stormcondities zal de haven niet toegankelijk zijn en dient 

elders een schuilmogelijkheid te zijn of een ankerzone 
te worden voorzien. Ter hoogte van de werken voor de 
stormvloedkering is er grote hinder te verwachten met 
tijdelijke hinder op de toegankelijkheid van de haven tijdens 
installatie. Door de werken voor maatregelen langsheen 
en op de haventerreinen is er hinder te verwachten op de 
operaties in de haven.

Het baggeronderhoud in de haven zal sterk gelijkaardig 
zijn aan dat van vandaag. Door de sterke zeewaartse 
uitbouw van de haven is de invloed voor een keuze van 
kustlijn 1 tot 3 in de omliggende strandzones beperkt op het 
onderhoud. Een keuze voor een kustlijn 4 nabij de haven kan 
leiden tot een toename van baggeronderhoud. Daarnaast 
zal er bijkomend mechanisch onderhoud nodig zijn voor 
de stormvloedkering en onderhoud van de structuur en 
bodembescherming ervan.

Het voorzien van een stormvloedkering leidt niet tot 
veranderingen van hydrodynamiek buiten deze door 
zeespiegelstijging tijdens normale condities. Tijdens 
stormen worden de extreme condities buiten de haven 
gehouden wat gunstig is voor werkbaarheid en vermijden 
van schade. De mate van afscherming zal afhankelijk zijn 
van de sluitfrequentie van de kering.

BETAALBAARHEID

De totale kost van de optie met stormvloedkering bedraagt 
€ 6,0 miljard en is daarmee de duurste optie. 

Normaal gezien zijn de kosten voor stormmuren, 
terreinophogingen en kaaimuren lager in een scenario 
met een stormvloedkering t.o.v. een scenario met open 
havenmond. De noodzakelijke ophogingen zijn immers lager 
in dit scenario, doordat de haven enkel beschermd moet 
worden tegen de zeespiegelstijging en niet tegen stormtij. In 
dit geval zijn de kosten van terreinophogingen en kaaimuren 
echter hoger t.o.v. het scenario met de open havenmond. 
Dit kan verklaard worden, doordat de haven zal uitgebreid 
worden en dus nieuw land zal moeten aangelegd worden. 
De waarde van deze nieuwe grond moet nog ingeschat 
worden o.b.v. de feedback in de werkbanken. 

Dit scenario zal weinig impact hebben op de huidige 
jachthaven. De doorlooptijd neemt niet toe, de jachthaven 
zal optimaal toegankelijk blijven en er wordt geen extra 

ruimte voorzien (i.k.v. Kustvisie). De impact van ingrepen 
in de haven op de woningmarkt zal in Zeebrugge beperkt 
blijven tot de zone van de jachthaven, aangezien deze 
haven vooral een industriële haven is en veel zones niet 
grenzen aan woongelegenheden. Stormmuren zullen echter 
het zicht op de jachthaven belemmeren en kunnen tot 
waardeverlies leiden van woningen op de gelijkvloers en 
mogelijks de eerste verdieping. De impact is echter lager dan 
voor een open havenmond, doordat de stormmuren minder 
hoog moeten zijn. De premie voor “zicht-op-jachthaven” 
moet nog ingeschat worden om de monetaire impact op 
de woningmarkt te meten.

Zeebrugge is overigens de uitvalsbasis voor de kustwacht, de 
marine en de scheepvaartpolitie. Voor deze gebruikersgroep 
is deze optie wenselijker dan het plaatsen van een sluis, 
zodat ze snel overal ter plekke zijn om de kustveiligheid 
te vrijwaren.

RUIMTELIJKE BELEVING

De effecten liggen dan ook in het verlengde van de optie 
‘Open havenmond’, zij het met minder hoge, doch nog 
steeds aanzienlijke beschermingsmaatregelen. We spreken 
nog steeds van één grote industriële haven met een kleine 
jachthaven waarbij alle haventerreinen/kademuren dienen 
opgehoogd. Ook in deze optie komt het functioneren van 
de haven onder druk te staan bij +3m ZSS.

TOEGANKELIJKHEID PARALLEL AAN DE KUST

Deze optie heeft geen impact op de toegankelijkheid parallel 
aan de kust.

RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

Door het voorzien van pompstations op de 
uitwateringspunten van Het Leopoldkanaal, het 
Afwateringskanaal van de Leie en de Lisseweegse Vaart 

blijft de afwatering gegarandeerd, ook bij zeespiegelstijging. 
Bij sluiting van de stormvloedkering ontstaat er voor het 
Leopoldkanaal, het Afwateringskanaal van de Leie en de 
Lisseweegse Vaart een mogelijk knelpunt voor de afvoer 
van overtollig regenwater uit het binnenland.

Op ecologisch vlak biedt de haven van Zeebrugge weinig 
opportuniteiten, gezien de grotendeels industriële invulling. 
Bij het ombouwen van de strekdammen in functie van een 
stormvloedkering (of bij een eventuele havenuitbreiding) 
zal er een aanzienlijke ruimtelijke overlap optreden met 
beschermd vogelhabitat (Natura 2000) dat zich net buiten 
de haven bevindt. Enigszins ter compensatie kan hier 
eventueel wel gewerkt worden met nieuwe nature inclusive 
design-elementen. De aanleg van een stormvloedkering zal 
het huidige sterneneiland in zijn functie voor broedende 
zeevogels (o.a. sternen, meeuwen en steltlopers) grondig 
verstoren. Indien een dergelijke ecologische invulling van 
deze zone gewenst blijft, kunnen deze werken echter de 
opportuniteit bieden om het beschermde sterneneiland 
(Natura 2000) aan te passen naar 3m ZSS of elders het 
gebied te compenseren..

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

De nodige structurele aanpassingen als bescherming 
tegen 3m ZSS, zoals het gebruik van stormmuren en 
het eventueel ophogen van de kadeterreinen, hebben 
nog steeds een grote impact op de toegankelijkheid en 
functionaliteit van de industriële kadeterreinen, al kan 
deze reeds minder ingrijpend zijn dan bij de open variant. 
De specifieke praktische impact op de functionaliteit van 
deze havenzones voor de aanwezige sectoren zal verder 
moeten besproken worden op de werkbanken. Daarentegen 
zou de nieuwe stormvloedkering slechts één keer per 
jaar gesloten worden (bij een waterpeil van ± 8.5m TAW), 
waardoor de doorlooptijd en navigeerbaarheid binnen de 
haven grotendeels behouden kan blijven.

Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 25 mio

Terreinophoging 3,4 bio

Kaaimuur 1,3 mio

Stormvloedkering 0,5 bio

Sluis 790 mio

TOTAAL 6,0 miljard Samenvatting schatting 
bouwkosten voor de open 
haven
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Zeesluizen

De zeeweringscountour schuift tot ongeveer halfweg de 
huidige buitenhaven. Een nieuw sluizencomplex scheidt 
de buitenhaven van de achterhaven. Achter de sluizen zijn 
geen bijkomende maatregelen nodig, waardoor er kansen 
komen voor verder ontwikkeling van stad en industrie. 
Door de positie van de sluizen behoudt Zeebrugge een 
deel buitenhaven die in open verbinding staat met de 
zee. Deze zone moet aanpast worden in functie van de 
stijgende zeespiegel, meer behoudt het voordeel van de 
echte zeehaven.

Zeebrugge
3 - ZEESLUIZEN, KENSCHETS

Conceptuele tekening



Mogelijke strategieën die kunnen worden gecombineerd in verschillende roadmaps om met onzekerheid om te gaan. 
Dit overzicht is niet exhaustief. De voorgestelde strategieën zijn gebaseerd op de keuze om de bouw van 'verloren' infrastructuur 
zoveel mogelijk te vermijden. Andere stappenplannen zijn denkbaar in functie van economische, operationele of financiële 
voorkeuren.

Zeebrugge
3 - ZEESLUIZEN 
MOGELIJKE STRATEGIEËN
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achter de sluizen

voor de sluizen

GWN Geen Werken Nodig

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

Vereiste hoogtes voor de nieuwe kruinverhoging van de 
zeeweringscontour (met een open havenmond) zijn geba-
seerd op overslagberekeningen met een veiligheidscriterium 
van 1 l/m/s (IMDC).

Overstroombare haventerreinen in de haven zeewaarts 
van de sluizen zullen 1 meter boven het bestaande niveau 
worden verhoogd om hetzelfde veiligheidsniveau te hand-
haven als nu bestaat.

Nieuwe sluizen. Geen aanpassingen nodig achter de sluizen.

De zeeweringscontour wordt zeewaarts geduwd.

Bij een zeespiegelstijging van +0,74 m kan de gravitaire af-
watering van het Leopoldkanaal niet meer plaatsvinden. Er 
kan enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden.

Zeebrugge
3 - ZEESLUIZEN, 1M ZSS

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
SLUIZEN

+8.9 TAW 
Δz 1.0 m

+9.3 TAW 
Δz 1.0 m

GWN

UITBREIDING

POMP 
+0.74 m ZSS

+11.3 TAW 
Δz 4.1 m
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GWN Geen Werken Nodig

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

De zeeweringscontour wordt opgeschoven tot ongeveer 
halfweg de buitenhaven. Tussen de Fluxys terminal en het 
Albert II dok is een nieuw sluizencomplex voorzien.

Overstroombare haventerreinen in de haven zeewaarts van 
de sluizen zullen 2 meter boven het bestaande niveau wor-
den verhoogd om hetzelfde veiligheidsniveau te handhaven 
als nu bestaat bij 2m zss.

Achter de nieuwe sluizen zijn vanzelfsprekend geen bijko-
mende aanpassingen nodig.

Bij een zeespiegelstijging van +0,74 m kan de gravitaire af-
watering van het Leopoldkanaal niet meer plaatsvinden. Er 
kan enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden.

achter de sluizen

voor de sluizen

Zeebrugge
3 - ZEESLUIZEN, 2M ZSS

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
SLUIZEN

+9.9 TAW 
Δz 2.0 m

+10.3 TAW 
Δz 2.0 m

GWN

UITBREIDING

POMP 
+0.74 m ZSS

+11.3 TAW 
Δz 4.1 m
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GWN Geen Werken Nodig

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

De zeeweringscontour wordt opgeschoven tot ongeveer 
halfweg de buitenhaven. Tussen de Fluxys terminal en het 
Albert II dok is een nieuw sluizencomplex voorzien.

Overstroombare haventerreinen in de haven zeewaarts van 
de sluizen zullen 3 meter boven het bestaande niveau wor-
den verhoogd om hetzelfde veiligheidsniveau te handhaven 
als nu bestaat bij 3m zss.

Achter de nieuwe sluizen zijn vanzelfsprekend geen bijko-
mende aanpassingen nodig.

Bij een zeespiegelstijging van +0,74 m kan de gravitaire 
afwatering van het Leopoldkanaal niet meer plaatsvinden. 
Bij een zeespiegelstijging van 2,77 m zal ook het Afleidings-
kanaal van de Leie niet meer kunnen afwateren. Er kan enkel 
met behulp van het pompgemaal geloosd worden. En bij een 
zeespiegelstijging van +2,94 m kan de gravitaire afwatering 
van de Lisseweegse vaart niet meer plaatsvinden. Er kan 
enkel met behulp van het pompgemaal geloosd worden..

achter de sluizen

voor de sluizen

Zeebrugge
3 - ZEESLUIZEN, 3M ZSS

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
SLUIZEN

UITBREIDING

+10.9 TAW 
Δz 3.0 m

+11.3 TAW 
Δz 3.0 m

GWN

POMP 
+0.74 m ZSS 
+2.77 M ZSS 
+2.94 m ZSS+11.3 TAW 

Δz 4.1 m
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Conclusie 1e evaluatie

Het goedkoopste van de drie alternatieven (bij een 
eerste globale inschatting van de aanlegkosten) is het 
alternatief waarbij de haven met behulp van een sluis 
in twee wordt gesplitst. 

Eén van de gevolgen hiervan is dat de haven twee 
gezichten krijgt: een permanent toegankelijke 
voorhaven versus een beschutte binnenhaven waar 
ook de jachthaven onderdeel van is. 

Voordelig is dat de haventerreinen van de binnenhaven 
én de jachthaven niet langer dienen aangepast 
noch aan een duizendjarige storm, noch aan 
zeespiegelstijging. 

Het sterke nadeel van dit alternatief is dat de 
voorhaven - zoals we die vandaag kennen - niet langer 
permanent toegankelijk is.

En hoewel dit alternatief kadeterreinen bij creëert, 
verliest de haven echter aan totaaloppervlakte 
permanent toegankelijke haventerreinen (in 
de voorhaven) wat ten koste gaat van de 
concurrentiekracht van de haven van Zeebrugge.

BESCHERMEND (ADAPTIEF, TECHNISCH UITVOERBAAR 
+ HYDRODYNAMICA)

In deze variant wordt een sluis voorzien centraal in de 
voorhaven. Aan het haventerrein zeewaarts van de sluis 
dienen maatregelen te worden uitgevoerd om bestand te 
zijn tegen zeespiegelstijging. De evaluatie is hier grotendeels 
gelijkaardig aan de volledig open variant. Achter de nieuwe 
sluis zijn geen aanpassing aan haventerrein of zeewering 
nodig. 

De sluis zelf is buiten een paar componenten quasi niet 
adaptief. De havendammen dienen aangepast te worden 
aan de nieuwe condities bij zeespiegelstijging door 
ophoging en verbreding. Aan de bestaande zeesluizen 
zijn in dit geval geen ingrepen nodig en kunnen potentieel 
opgeheven worden..

Bij een sluis wordt de doorlooptijd van de havenzones 
achter de sluis beïnvloed. Er is tevens aandacht nodig naar 

Eerste evaluatie 
Sluis

de navigeerbaarheid naar de nieuwe sluizen waaronder 
het nagaan of er voldoende stopafstand is naar het 
sluizencomplex. Verdere risicoanalyse kan aangewezen zijn 
in het kader van de LNGC schepen die nu in een achterhaven 
moeten afmeren. 

De bestaande zeesluizen zijn mogelijk niet meer nodig wat 
opportuniteiten kan bieden naar binnenvaartconnecties 
en waardoor er potentieel geen netto afname is van de 
doorlooptijd voor de zones die momenteel reeds in de 
achterhaven achter een sluis zijn gelegen..

Ter hoogte van de werken voor de sluis is er grote hinder 
te verwachten met tijdelijke hinder op de toegankelijkheid 
van de haven tijdens installatie. In de havenzones achter de 
sluis zijn geen ingrepen nodig en is er geen direct impact op 
operaties. Door de werken voor maatregelen langsheen en 
op de haventerreinen in de nieuwe voorhaven is er hinder 
te verwachten op de operaties in de haven.

Het baggeronderhoud in de haven zal naar totale 
hoeveelheden sterk gelijkaardig zijn aan dat van vandaag. 
Door de sterke zeewaartse uitbouw van de haven is de 
invloed voor een keuze van kustlijn 1 tot 3 in de omliggende 
strandzones beperkt op het onderhoud. Een keuze voor 
een kustlijn 4 nabij de haven kan leiden tot een toename 
van baggeronderhoud. Dit onderhoud zal zich situeren 
zeewaarts van de nieuwe sluis wat tot mogelijke hinder kan 
zorgen. Daarnaast zal er bijkomend mechanisch onderhoud 
nodig zijn voor de sluizen en onderhoud van de structuur 
en bodembescherming ervan.

Het voorzien van een sluis leidt  tot het verdwijnen van de 
hydrodynamiek in de achterhaven. Dit leidt tot zeer kalme 
condities wat gunstig is voor werkbaarheid en vermijden 
van schade.

BETAALBAARHEID

De totale kost van de optie met sluis bedraagt €3 miljard 
en is daarmee de goedkoopste optie. Dit is ook in lijn met 
de bevindingen in de andere havens.

Ook in dit scenario zal er extra land aangelegd worden. De 
volumes zijn beperkter vergeleken met het scenario van 
de stormvloedkeringen, wat zich uit in de lagere kosten 
voor terreinophogingen en kaaimuren. De waarde van deze 

nieuwe grond moet nog ingeschat worden o.b.v. de feedback 
in de werkbanken. De kost van de sluis zelf wordt geraamd 
op 330 miljoen euro. 

Dit scenario zal impact hebben op de huidige jachthaven. 
De doorlooptijd zal toenemen, wat voor jachten die dikwijls 
slechts één dag op zee vertoeven een aanzienlijk tijdsbeslag 
kan betekenen. 

Dit kan leiden tot minder omzet, doordat de afzet 
vermindert of doordat de liggelden verlaagt moeten worden. 
Dit zal zeker het geval zijn als andere jachthavens niet voor 
het scenario met de sluis kiezen. De doorlooptijd wordt in 
een volgend stadium ingeschat, zodat ook de monetaire 
impact kan geschat worden. 

De impact van ingrepen in de haven op de woningmarkt zal 
in Zeebrugge beperkt blijven tot de zone van de jachthaven, 
aangezien deze haven vooral een industriële haven is en veel 
zones niet grenzen aan woongelegenheden. 

Er zullen geen ingrepen in het havengebied zelf 
plaatsvinden, wat maakt dat de woningmarkt geen impact 
zal ondervinden in dit scenario.

Zeebrugge is overigens de uitvalsbasis voor de kustwacht, de 
marineen de scheepvaartpolitie. Voor deze gebruikersgroep 
is deze optie het minst wenselijk, doordat ze niet snel overal 
ter plekke kunnen zijn om de kustveiligheid te vrijwaren. 

RUIMTELIJKE BELEVING

Door het inpassen van een sluis in het midden van de haven, 
ontstaan twee ruimtelijke gehelen met bijhorende kansen 
en uitdagingen. 

De buitenhaven blijft in direct contact met de zee; achter 
de sluis zit een beschermde binnenhaven. 

Dankzij de beschutting die de sluis en aanpalende 
kademuren bieden, zijn geen beschermingsmaatregelen 
nodig in het beschutte deel wat het gebruik van de kades 
vergemakkelijkt.

Positief gevolg van het inpassen van een sluis, is dat de 
haven bijkomende - weliswaar op te hogen - kadeterreinen 
wint – in directe relatie met de open zee. Door het inpassen 
van de sluis eindigen we helaas op een netto verlies aan 
kadeterreinen die in directe relatie staan met de open zee.

De uiteindelijk ligging van zeeweringscontour zal bepalen 
waar stormmuren dienen geplaatst, of kades verhoogd.

TOEGANKELIJKHEID PARALLEL AAN DE KUST

De sluis heeft de potentie voor een verbinding van de 
oostelijke en westelijke kades te voorzien ten behoeve van 
professionele gebruikers van de haven. 

RUIMTE VOOR FYSISCHE & ECOLOGISCHE PROCESSEN

Door het voorzien van een pompstation aan de nieuwe 
sluis blijft de afwatering van het Leopoldkanaal, het 
Afwateringskanaal van de Leie en de Lisseweegse Vaart 
gegarandeerd, ook bij zeespiegelstijging. Voor deze 
waterlichamen kan er in de zone tussen de bestaande 
uitwateringspunten en de nieuwe sluis – afhankelijk 
van het ingestelde peil – een toename ontstaan van het 
bergingsvermogen voor overtollige regenwaterafvoer uit 
het binnenland.

Op ecologisch vlak biedt de haven van Zeebrugge weinig 
opportuniteiten, gezien de grotendeels industriële invulling. 
Bij het voorzien van een sluis aan de havengeul verdwijnt 
het zout mesotidaal laaglandestuarium ter hoogte van de 
voorhaven van Zeebrugge en wordt dit vervangen door 
een brakke achterhaven. Onder meer voor de migratie van 
glasaal betekent dit dat hierdoor selectief getijdentransport 
in de havengeulen zal wegvallen. Dit wordt beoordeeld als 
een aanzienlijk negatieve wijziging van het karakter van de 
voorhaven van Zeebrugge. 

Bij het aanpassen van de huidige strekdammen (of bij een 
eventuele havenuitbreiding) dient verder nog rekening 
gehouden worden met beschermd vogelhabitat (Natura 
2000) dat zich net buiten de haven bevindt. Enigszins ter 
compensatie kan hier eventueel wel gewerkt worden met 
nieuwe nature inclusive design-elementen. 

Het bestaande sterneneiland komt in gedrang door de 
voorgestelde inpassing van de sluis in het havengebied. 
Hoewel niet strikt noodzakelijk voor kustbescherming, 
biedt deze inpassing namelijk de opportuniteit voor een 
uitbreiding van de kadeterreinen in de oostelijke voorhaven. 
Deze uitbreiding zou een rechtstreekse overlap betekenen 
met het beschermde sterneneiland (Natura 2000), waardoor 
compensatie elders vereist is.

RUIMTE VOOR SOCIO-ECONOMISCHE PROCESSEN

Ingrijpende structurele aanpassingen als bescherming 
tegen 3m ZSS, zoals het ophogen van kadeterreinen en het 
bijkomend gebruik van stormmuren, hebben nog steeds 
een grote impact op de toegankelijkheid en functionaliteit 
van de industriële kadeterreinen die zich zeewaarts van 
de nieuwe sluis bevinden. Deze concrete impact zal verder 
besproken worden op de werkbanken. 

In deze voorhaven blijven de doorlooptijd en 
navigeerbaarheid echter grotendeels behouden, wat 
voordelig is voor de aanwezige sectoren ter hoogte van 
het Wielingendok en het Albert II-dok. De nieuwe sluis 
zorgt voor een luwere achterhaven, waar geen structurele 
aanpassingen aan kadeterreinen of in de jachthaven nodig 
zijn. Lokaal zal deze sluis aandacht vragen naar aanvaren 
(eventueel met loodsen) en gewijzigde stromingen (ten 
gevolge van het versassen). 
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Het achtergelegen Havendok, Brittanniadok, de marinebasis, 
de jachthaven en verder landinwaarts gelegen sectoren (o.a. 
de visveiling en de breakbulkbehandelingen) zijn echter wel 
onderhevig aan een sterk toegenomen doorlooptijd ten 
gevolge van de nieuwe sluis.

Type ingreep Aanlegkost in €

Stormmuur 50 mio

Terreinophoging 1,9 bio

Kaaimuur 0,4 bio

Stormvloedkering 0

Sluis 0,6 bio

TOTAAL 3 miljard

Samenvatting schatting 
bouwkosten voor de sluis
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Conceptuele tekening

Eventuele Uitbreiding

Het concurrentievoordeel van Zeebrugge, dat de 
grootste RORO-haven ter wereld is en zelfs aan 
uitbreiding denkt, hangt af van de toegang tot de 
open zee die 24 uur per dag en 7 dagen per week 
beschikbaar is. Als deze voorwaarde wordt opgeofferd 
om de kaaien te verdedigen in het kader van de stijging 
van het zeeniveau, zal de haven daaronder lijden.  
 
Het zou interessant zijn van de situatie te profiteren 
en een langetermijnstrategie uit te stippelen 
die het uitbreidingsproject combineert met de 
veiligheidsmaatregelen die nodig zijn om SLR op een 
integrale manier het hoofd te bieden. Met andere 
woorden: de uitbreiding zou de bescherming van de 
bestaande haven moeten zijn.

Zeebrugge - verkenning 
uitbreiding
4 - KUSTVERDEDIGING EN UITBREIDING HAVEN
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Zeebrugge - verkenning 01
0 - KUSTVERDEDIGING EN UITBREIDING HAVEN, VOORSTEL MBZ

Schets voor uitbreiding van de buitenhaven door MBZ

De haven Zeebrugge is op zoek naar mogelijkheden 
om de haveninfrastructuur verder uit te bouwen en 
haar economische positie te versterken. Een westelijke 
uitbreiding in zee wordt door de berokkenen als meest 
kansrijk gezien. De westelijke strekdam wordt daarbij 
opgeschoven en uitgebreid met nieuwe kades.

Aan de oostzijde maakt het sterneneiland plaats voor 
nieuwe waterstofterminals. 

De schets hiernaast is een eerste studie door de diensten 
van MBZ, en heeft verder geen formele status net zoals de 
overige schetsen in deze atlas.
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Ingrijpende aanpassingen aan de haveninfrastructuur in het 
kader van kustveiligheid bieden ook de kans om de haven  
uit te breiden en te herstructureren.

Zo zou een westelijke uitbreiding de kans geven om de 
bestaande havenmond volledig te sluiten, waardoor er ook 
geen aanpassingen nodig zijn aan bestaande infrastruc-
tuur. De haven is dan bereikbaar via de nieuwe westelijke 
uitbreiding en een reeks sluizen ter hoogte van de huidige 
psa terminal. De nieuwe dokken en kades worden gebouwd 
volgens de veiligheidseisen nodig voor 3m zss en zijn direct 
toegankelijk vanop zee. De uitbreiding is maw de nieuwe 
zeewering. Waar de nieuwe haven het land raakt, liggen 
kansen voor nieuwe stadsontwikkeling en binnenstedelijke 
havens voor recreatie.

De geschetste uitbreiding is ongeveer 2055 ha, met een 
nieuwe jachthaven van ca 78 ha

Zeebrugge - verkenning 02
 0 - KUSTVERDEDIGING EN UITBREIDING HAVEN (3M ZSS)

GWN Geen Werken Nodig

Overstroombare Haventerreinen
Haventerrein gelegen tussen de waterkant en de 
zeeweringscontour. Deze kunnen overstromen bij 
minder extreme stormen.

Zeeweringscontour Haven
De zeeweringscontour in de haven vormt een 
aaneengesloten contour rondom de haven, 
bestaande uit kaaimuren, stormmuren, stuwen 
en sluizen die het achterland beschermen tegen 
overstromingen.

Veiligheidslijn (MPKV)
De veiligheidslijn is gedefinieerd in het Masterplan 
Kustveiligheid (MPKV) en geeft in bebouwde 
gebieden aan welke bebouwing beschermd wordt.  
 
Wat achter de veiligheidslijn ligt, moet worden 
beschermd volgens een veiligheidsnorm. 
 
Veiligheidsnorm = maximaal overslagdebiet t.h.v. 
de veiligheidslijn (Q = 1l/m/s bij een 1000 -jarige 
storm).

Zeeweringscontour Kust
De zeewering van de kust bestaat uit het geheel 
aan maatregelen zoals dijken, strand, duinen 
dat de verdediging tegen stormen vormt. De 
zeewering beschermt tegen overstromingen en 
schade op de dijken en achterland om mogelijk 
verlies van mensenlevens te vermijden.

Legende

Sluis

Hoogte (TAW) 
Hoogteverandering (m)

Opmerkingenxxxxxxxx

+X.XX TAW 
Δz X.XX m

Pompstation

Stuw / Uitwateringsconstructie

NIEUWE 
STREKDAM

NIEUWE 
STREKDAM

GWN

NIEUWE 
SLUIZEN

NIEUWE 
MARINA

EVENTUELE 
UITBREIDING

POMP 
+0.74 m ZSS 
+2.77 M ZSS 
+2.94 m ZSS

* Deze optie toont “Alternatief M”, maar kan op elk 
alternatief worden toegepast
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Zeebrugge - verkenning 02

VERKENNENDE STUDIE IKV KUSTVISIE

UITBREIDING IN RELATIE TOT OMLIGGENDE KERNEN; 
HAVENUITBREIDING ALS BESCHERMING
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