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1. EEN NIEUW OV-NET IN 2022 
De Vlaamse regering wil met de invoering van basisbereikbaarheid een kwaliteitssprong maken in het openbaar 
vervoer. In tegenstelling tot basismobiliteit waarbij het aanbod van openbaar vervoer op wandelafstand centraal 
stond, is basisbereikbaarheid een vraaggestuurd model. Het is de bedoeling om zoveel mogelijk mensen op een 
attractieve, snelle, comfortabele en duurzame manier te verplaatsen. Daarbij wordt niet enkel uitgegaan van de 
woon-werk- en de woon-schoolverplaatsingen, maar ook andere verplaatsingen (winkelen, vrije tijd, …) komen 
in beeld. Om dit op een succesvolle manier te doen wordt een gelaagd OV-netwerk ontwikkeld.  

1.1 Een gelaagd netwerk 

Het openbaar vervoer bestaat uit een gelaagd en hiërarchisch model van netwerken die elkaar aanvullen.  
 

 Het treinnet vormt de ruggengraat van het openbaar vervoer.  
 Het kernnet is complementair aan het treinnet en vangt de hoge vervoersvraag op tussen grote 

kernen en bijgevolg op de grote assen. De bussen van het kernnet verbinden de grote (woon)kernen, 
de centraal gelegen attractiepolen en ze verbinden de voorsteden met Brussel. 

 Het aanvullend net bestaat uit ontsluitende lijnen die het kernnet complementair aanvullen waar er 
een duidelijke verplaatsingsstroom is. Het net heeft een uitdrukkelijke aanvoerfunctie van en naar 
lijnen van het kernnet en treinnet. Tot slot vallen ook de zogenaamde functionele lijnen in het kader 
van woon-werkverkeer en woon-schoolvervoer onder dit net. Alle huidige schoolritten in de regio 
blijven behouden binnen het nieuwe net. 

 Het vervoer op maat speelt in op specifieke, lokale en individuele vervoersvragen van personen die 
geen toegang hebben tot de andere drie lagen van het openbaar 
vervoer. Dat kan het gevolg zijn van het type van doelgroep, de 
locatie of het tijdstip. 

• Bijvoorbeeld: een buurtbus of collectieve taxi die reizigers 
op afroep vervoert of het aanbod aan verschillende 
deelsystemen.  

• Via de mobiliteitscentrale kunnen gebruikers een rit 
reserveren voor vervoer op maat. 

 
In de Brochure ‘De nieuwe mobiliteitsvisie toegepast in de Vlaamse Rand, een nieuw openbaarvervoersnet in 
2022, januari 2020’ wordt meer inzicht gegeven in de principes van basisbereikbaarheid en de doorvertaling 
daarvan in de regio van de Vlaamse Rand. 

1.2 Resultaten werksessies OV-net 

Het ontwerp versie juni 2019 is in een participatietraject met alle gemeenten besproken tot een tweede 
ontwerpversie. In deze toets basisbereikbaarheid is uitgevoerd op de versie van juni 2019. Aanpassingen in het 
ontwerp naar aanleiding van de werksessies OV-net zijn tekstueel meegenomen.  

1.3 Doel en inhoud 

In deze rapportage wordt de toets basisbereikbaarheid uitgevoerd. Het ontwerp van De Lijn voor 2022 wordt 
geprojecteerd op de magnetenanalyse om te kijken of het ontwerp in lijn ligt met waar een vraaggestuurd 
systeem aan zou moeten voldoen. Er wordt zichtbaar in hoeverre magneten voldoende worden bediend door 
het OV en/of niet overbediend worden. In hoofdstuk 2 worden de methode en opgestelde criteria toegelicht 
waarna in hoofdstuk 3 de confrontatie vraag en aanbod op het voorstel voor het OV-netwerk van 2022 wordt 
uitgevoerd. Het resultaat uit hoofdstuk 3 zijn aandachtslocaties, magneten welke niet aan de gestelde criteria 
voldoen. Deze worden in hoofdstuk 4 in meer detail beschouwd of ze voldoende ontsloten zijn of dat aanvulling 
op het netwerk gewenst is.   
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2 METHODIEK 
Het initiële voorstel voor het OV-netwerk van 2022 wordt getoetst door te beschouwen of concentraties van 
inwoners, arbeidsplaatsen en leerlingplaatsen in voldoende mate worden bediend volgens de 
ontwerpprincipes horend bij een vraaggestuurd OV-netwerk.  

De basis voor de toets basisbereikbaarheid is de magnetenanalyse. ‘Magneten’ zijn zwaartepunten in het 
netwerk met concentraties van inwoners, arbeidsplaatsen en leerlingplaatsen. Per magneet zijn criteria 
opgesteld met betrekking tot het vereiste OV aanbod in de buurt. Er worden zwaardere eisen gesteld op 
locaties met grotere concentraties. Vervolgens wordt voor alle magneten getoetst of het voorgestelde OV-
netwerk voldoet aan de gestelde criteria. 

2.1 Magnetenanalyse 

De magnetenanalyse toont de belangrijkste generatie- en attractiepolen voor personenverkeer in de Vlaamse 
Rand. Hiervoor zijn sociaal-demografische gegevens (inwoners, arbeidsplaatsen en leerlingplaatsen) als 
uitgangspunt genomen en aangevuld met lokale aantrekkende functies, zie figuur 1.1 voor de 
mobiliteitsmagneten van het basisjaar 2017 
 

 
figuur 3.1 Mobiliteitspotentie per magneet 2017 (ritten per dag) 
 
Deze mobiliteitsmagneten zeggen iets over de ritproductie in verschillende delen van de Vervoerregio Vlaamse 
Rand en tonen concentraties van ruimtelijke programma’s. Ze zeggen niets over het belang van bepaalde relaties 
(herkomst- bestemmingsrelaties) tussen punten in de vervoerregio. De magneten worden gebruikt om een 
mobiliteitssysteem te ontwerpen dat rekening houdt met de zwaarte van de mobiliteitspotentie. Bij een type 
magneet hoort een passende kwaliteit van het mobiliteitssysteem. Op deze manier wordt niet ingezet op een 
aanbodgericht systeem, maar wordt ingespeeld op reële en potentiele vervoersstromen: een vraaggestuurd 
systeem.  
 
De methodiek van de magneten is uitgewerkt is rapportage ‘Magnetenanalyse Vlaamse Rand’ 
(004880.20200120.R1.01). 
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2.2 Criteria 

Elke magneet vertegenwoordigt een attractiepool met een zekere concentratie van verplaatsingen naar- en 
vanuit een gebied met een straal van 800m. Deze worden gebruikt om te kijken of bepaalde locaties het 
aanbod van OV afwijkt van het bedieningsniveau dat past bij de zwaarte van de magneet. 

Per type magneet zijn criteria opgesteld voor de bereikbaarheid per OV, zie tabel 3.1. Het gaat hierbij om de 
frequentie van treinen en bussen in de daluren overdag en de nabijheid van haltes en stations. De nabijheid 
van haltes en stations is bepaald door een buffer rond de bewuste halte of station te trekken. Magneten die 
binnen deze buffers vallen voldoen aan het nabijheidscriterium. De gehanteerde afstanden zijn gerelateerd 
aan de maximum acceptabele reisafstanden van voor- en natransport te voet of per fiets: 

■ Wandelafstand: maximaal 800 meter tussen halte/station en magneet (≈ 15 minuten) 
■ Fietsafstand: maximaal 2.000 meter tussen halte/station en magneet (≈ 10 minuten) 

 
De voorzieningen worden niet getoetst, omdat voor elke voorziening andere eisen kunnen worden gesteld als 
het gaat om de gewenste ontsluiting per OV. Echter is de aanwezigheid van OV wel in verband gebracht met de 
aanwezigheid van voorzieningen.  
 
Type magneet Ritproductie Minimale bediening OV* Bereikbaarheid haltes en 

stations 
 Aantal 

verplaatsingen/dag 
Bus en/of Trein Bus Trein 

1 en 2 > 40.000 6x / u  Interstedelijk** Wandelen Wandelen 
3 20.000 – 40.000 4x / u Interstedelijk** Wandelen Fiets 
4 10.000 – 20.000 4x / u Stopplaats Wandelen Fiets 
5  5.000 – 10.000 2x / u Stopplaats Wandelen Fiets 
6 1.000 – 5.000 1x / u Stopplaats Fiets Fiets 
7 <1.000 - - - - 

* bedieningsniveau in aantal vertrekken per richting in de daluren. 
** verbonden met minstens 1 hoofdknoop in Brussel 
 
Voor de treinverbindingen geldt dat er niet getoetst is op de kwaliteit van de verbindingen: deze zijn immers 
geen onderdeel van de Basisbereikbaarheid. Ze zijn dus als gegeven beschouwd in deze toets. Het is wel van 
belang dat deze van voldoende hoge kwaliteit zijn (dat wil in ieder geval zeggen niet minder dan de huidige 
dienstuitvoering). 

Als een magneet niet voldoet aan de gestelde criteria dan wordt deze aangemerkt als ‘aandachtsgebied’. Van 
alle aandachtsgebieden is vervolgens in hoofdstuk 4 in meer detail beschreven wat de kenmerken zijn van dit 
gebied en welk mate er OV-aanbod is. Op basis van deze informatie kan worden gekeken of het aanbod van 
het OV in deze gebieden kan en moet worden aangepast.  
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3 TOETS BASISBEREIKBAARHEID 
Dit hoofdstuk bevat de confrontatie vraag en aanbod op het initiële voorstel voor het OV-netwerk van 2022, 
versie juni 2019. Deze versie is in een participatietraject met alle gemeentes besproken wat heeft geleidt tot 
enkele aanpassingen. De kaarten in dit hoofdstuk zijn gebaseerd op de versie van juni 2019, de aanpassingen 
naar aanleiding van de werksessie zijn tekstueel in de verschillende paragrafen meegenomen.   

3.1 Interpretatie kaartmateriaal 

De resultaten van de confrontatie vraag en aanbod levert een set aan kaarten op welke zijn toegelicht in de 
paragrafen 3.2-3.6. Elke paragraaf besteedt aandacht aan magneten van een bepaald type, te beginnen bij 
magneten van type 1 en 2, en eindigend bij magneten van type 6. Voor magneten van type 7 bestaan geen 
criteria, vanwege de lage mobiliteitspotentie is vast OV daar minder geschikt. Onderstaande legenda 
ondersteunt het kaartmateriaal waarin onderscheid is gemaakt in de productie (type magneet), busfrequentie 
en treinfrequentie. 
 
Onderstaande interpretatie hoort bij de kaarten per type magneten in de paragrafen 3.2 – 3.6 

■ Magneten van het betreffende type worden op de kaart weergeven met een gekleurde bol (conform 
legenda). 

■ Alle stations en bushaltes die voldoen aan de criteria van dat type magneten (zie paragraaf 2.2) worden 
weergegeven op kaart met een gekleurd vierkantje (conform legenda). Daarnaast wordt er een cirkel rond 
deze halte getrokken die de wandel- of fietsafstand toont. Deze cirkel toont de invloedsfeer. 

■ Indien de magneet voldoende wordt afgedekt door de invloedsfeer van een halte (cirkel rond halte), dan 
wordt deze magneet voldoende bediend. 

■ Indien de magneet onvoldoende wordt afgedekt voor de invloedsfeer van een halte, dan wordt dit gezien 
als een aandachtspunt en dient dit verder te worden onderzocht. Past het voorstel van kernnet en 
aanvullend net bij de lokale situatie? 

■ Indien de invloedsfeer van een halte geen magneet afdekt, dan wordt deze halte beter bediend dan 
voorgesteld in de bedieningseisen. 

■ Aansluitend is in de analyse voor de aandachtspunten aangegeven welk aanbod bij het aandachtspunt is 
voorzien in het initiële voorstel basisbereikbaarheid.  

  

figuur 4.1 Legenda ter ondersteuning van het kaartmateriaal in paragrafen 3.2 - 3.6 
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3.2 Type 1 en 2 magneten 

Volgens de opgestelde criteria behoren de type 1 en 2 magneten verbonden te zijn met ten minste één 
hoofdknoop in Brussel middels een interstedelijke verbinding en/of middels hoogfrequente busverbinding (6 
keer per uur of meer). Zie ook tabel hieronder. 
 
Type magneet Ritproductie Minimale bediening OV* Bereikbaarheid haltes en 

stations 
 Aantal verplaatsingen/dag Bus en/of Trein Bus Trein 
1 en 2 > 40.000 6x / u  Interstedelijk** Wandelen Wandelen 

* bedieningsniveau in aantal vertrekken per richting in de daluren. 
** verbonden met minstens 1 hoofdknoop in Brussel 
 

 

 In de Vlaamse Rand bevindt zich één type 1 magneet, namelijk in Vilvoorde. Deze kent een goede 
ontsluiting via een interstedelijk IC-station, verschillende kernnetlijnen richting Zaventem inclusief 
een kernnet knooppunt en Brussel.  

 Ten noorden van de type 1 magneet in Vilvoorde bevindt zich een type 2 magneet in een 
industriegebied. Deze ligt op de rand van het invloedsgebied van het Interstedelijk station en de 
kernnetlijnen . Hier voldoet de bediening dus net aan de criteria. 

 De type 2 magneten bij Zaventem kennen een goede ontsluiting via het IC station (inter)nationaal 
luchthaven Zaventem, verschillende stations welke direct verbinden met Brussel en Kernnet A & B 
lijnen richting Brussel en de regio in.   

 Ten zuiden van Kraainem bevinden zich type 2 magneten welke voldoende worden ontsloten een 
tramverbinding en kernnet A lijnen van een andere vervoerregio. 

 De type 2 magneet nabij Wemmel is voldoende ontsloten via een bundel Kernnet B en C lijnen die 
Wemmel verbinden met Brussel.  

 De magneet in Strombeek wordt ontsloten Via knooppunt Strombeek-Bever die Strombeek met een 
bundel Kernnet A en B lijnen verbindt met het centrum van Brussel.  
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3.3 Type 3 magneten 

Volgens de opgestelde criteria behoren de type 3 magneten verbonden te zijn met ten minste één hoofdknoop 
in Brussel middels een interstedelijke verbinding en/of middels frequente busverbinding (4 keer per uur). Zie 
ook tabel hieronder. Hogere frequenties daar waar dat qua capaciteit nodig is. Bediening door een bundel van 
lijnen met de som van ten minste 4 keer per uur is voldoende. 
 

Type 
magneet Ritproductie Minimale bediening OV* Bereikbaarheid haltes en 

stations 
 Aantal verplaatsingen/dag Bus en/of Trein Bus Trein 
3 20.000 – 40.000 4x / u Interstedelijk** Wandelen Fiets 

* bedieningsniveau in aantal vertrekken per richting in de daluren. 
** verbonden met minstens 1 hoofdknoop in Brussel 
 

 

 De meeste type 3 magneten zijn gelegen aan de rand van Brussel nabij Drogenbos, Dilbeek, Wemmel, 
Vilvoorde, Machelen, Diegem, Zaventem en Kraainem. 

 Zaventem, Vilvoorde, Wemmel bevatte ook een hogere orde magneet welke voldoende voorzien zijn 
van OV. Ook de type 3 magneten zijn hier voldoende voor zien van OV.  

 Bijna alle type 3 magneten zijn voorzien van een halte binnen 800meter met een directe verbinding 
naar het centrum van Brussel 6 keer per uur.  

 Alleen de type drie magneten nabij Drogenbos, Wemmel, ten oosten van Zaventem en Wezembeek-
Oppem zijn voorzien van een verbinding 4 keer per uur. 

 In Halle is een type 3 magneet gelegen op de rand van het invloedsgebied van de buslijnen, maar deze 
magneet valt wel ruim binnen fietsafstand van Interstedelijk station Halle. 

 Deze categorie bevat geen aandachtsgebieden 
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3.4 Type 4 magneten 

Volgens de opgestelde criteria behoren de type 4 magneten verbonden te zijn middels een stoptreinverbinding 
en/of middels een frequente busverbinding (4 keer per uur). Zie ook tabel hieronder. Hogere frequenties 
mogelijk daar waar dat qua capaciteit nodig is. Bediening door een bundel van lijnen met de som van ten minste 
4 keer per uur is voldoende.  
 

Type 
magneet Ritproductie Minimale bediening OV* Bereikbaarheid haltes en 

stations 
 Aantal verplaatsingen/dag Bus en/of Trein Bus Trein 
4 10.000 – 20.000 4x / u Stopplaats Wandelen Fiets 

* bedieningsniveau in aantal vertrekken per richting in de daluren. 
 

 

 De meeste type 4 magneten liggen binnen 800m lopen van een bushalte met een minimale 
frequentie van 4 keer per uur. Dit is alleen niet het geval bij Halle, Beersel, Liederke, Wemmel, 
Strombeek-Bever en Sterrebeek.  

 De magneten in Halle, Beersel, Liederke en de magneet ten oosten van Kraainem liggen op 
fietsafstand van een treinstation en zijn daarmee alsnog voldoende ontsloten. 

 De locaties Strombeek-Bever en een magneet Sterrebeek liggen verder dan 800m van een halte met 
een minimale frequentie van 4x/u en verder dan 2000m van een treinstation. Daarom zijn dit 
aandachtlocaties die in hoofdstuk 5 verder bekeken zullen worden.  

 Daarnaast rijdt lijn 355 van Liedekerke door naar Station Denderleeuw waardoor op de 
tussenliggende haltes de frequentie met 1x/u omhoog gaat. Als gevolg rijdt lijn 335 niet meer door de 
wijken van Liederke heen*.  De magneet type 4, Liederke blijft voldoende voorzien OV. 

 De verbinding Halle, Beersel, Sint-Pieters-Leeuw wordt bus 890 afgebogen van Lot naar station Halle. 
Dit betekent voor de magneten tussen Halle en Lot tot een extra frequentie van 1x/u. Tussen Lot en 
Sint-Pieters-Leeuw een afname van 1x/u, hier bevinden zich geen type 4 magneten. De verbinding 
Sint-Pieters-Leeuw met Klein-Bijgaarden een extra frequentie van 1x/u, hier bevindt zich één type 4 
magneet*. De wijziging heeft geen invloed op de conclusies van de toets. 

* Dit zijn wijzigingen in het definitieve OV-net 2022. De kaartbeelden zijn gemaakt op basis van het ontwerp OV-
net 2022, versie juni 2019.  
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3.5 Type 5 magneten 

Volgens de opgestelde criteria behoren de type 5 magneten verbonden te zijn middels een stoptreinverbinding 
en/of middels een busverbinding van 2 keer per uur. Zie ook tabel hieronder. Hogere frequenties mogelijk daar 
waar dat qua capaciteit nodig is. Bediening door een bundel van lijnen met de som van ten minste 2 keer per 
uur is voldoende.  
 
Type 
magneet Ritproductie Minimale bediening OV* Bereikbaarheid haltes en 

stations 
 Aantal verplaatsingen/dag Bus en/of Trein Bus Trein 
5  5.000 – 10.000 2x / u Stopplaats Wandelen Fiets 

* bedieningsniveau in aantal vertrekken per richting in de daluren. 
 

 

 De meeste magneten zijn voorzien van voldoende OV-verbindingen, minimaal 2 keer per uur binnen 
loopafstand. 

 Bij Liedekerke, Teralfene en Ledeberg, bij Buggenhout, Malderen, Peizegem, en Opstal, nabij 
Londerzeel en Meise en bij Sint-Genesius Rode bevinden zich locaties die niet twee keer per bus 
ontsloten worden binnen loopafstand. Daarentegen bevinden deze locaties zich veelal wel binnen 
fietsafstand van een treinstation. 

 De magneten die buiten de loopafstand van de bushaltes en de fietsafstand van treinstations vallen 
zijn de volgende 7 magneten. Bij Ledeberg, ten zuiden van Liedekerke, nabij Klein-Bijgaarden, tussen 
de stations Buggenhout en Opwijk in, ten noorden van Londenzeel en ten noorden van Meise.  

 De magneet ten zuid-oosten van Liedekerke wordt in het definitieve ontwerp wel ontsloten 2 keer per 
uur per bus op wandelafstand. Lijn 355 rijdt van Liedekerke door naar Station Denderleeuw waardoor 
op de tussenliggende haltes de frequentie met 1x/u omhoog gaat. Als gevolg rijdt lijn 335 niet meer 
door de wijken van Liedekerke heen*. 

 De magneet nabij Klein-Bijgaarden wordt in het definitieve ontwerp wel ontsloten 2 keer per uur naar 
Sint-Pieters-Leeuw*. 

 De overige 5 magneten zijn aandachtlocaties 

* Dit zijn wijzigingen in het definitieve OV-net 2022. De kaartbeelden zijn gemaakt op basis van het ontwerp OV-
net 2022, versie juni 2019.  
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3.6 Type 6 magneten 

Volgens de opgestelde criteria behoren de type 6 magneten verbonden te zijn middels een stoptreinverbinding 
en/of middels een frequente busverbinding van 1 keer per uur op fietsafstand. Zie ook tabel XX. Hogere 
frequenties mogelijk daar waar dat qua capaciteit nodig is..  
 

Type 
magneet Ritproductie Minimale bediening OV* Bereikbaarheid haltes en 

stations 
 Aantal verplaatsingen/dag Bus en/of Trein Bus Trein 
6 1.000 – 5.000 1x / u Stopplaats Fiets Fiets 

 

 

Zichtbaar is dat de criteria van een minimale busverbinding 1 keer per uur of een treinstation binnen 
fietsafstand een groot deel van de Vlaamse Rand bedekt.  

Alleen nabij Bever, Herfelingen, Bellingen, Mazenzele en ten noorden van Malderen vallen hierbuiten. Dit zijn 
dan ook aandachtsgebieden. 

 

3.7 Type 7 magneten 

Deze orde magneten hoeven omwille van hun zeer beperkte OV-behoefte niet ontsloten te worden door een 
vaste OV-lijn, tenzij deze op een verbindingsas liggen van een vaste OV-lijn en dus eenvoudig middels een halte 
ontsloten kunnen worden. Voor de overige magneten wordt indien gewenst een oplossing gezocht in Vervoer 
op Maat (VOM).  
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4 AANDACHTSGEBIEDEN 
Uit hoofdstuk 3.2 bleek dat er geen aandachtsgebieden zijn bij de type 1&2 magneten. Magneettype 1 en 2 
worden voldoende bediend door de interstedelijke stations en bushaltes met een bediening van meer dan 6x/u. 
Dit geldt ook voor de type 3 magneten, deze worden voldoende bediend door de interstedelijke stations en 
bushaltes met een bediening van 4x/u. De lagere niveaus bevatten wel aandachtsgebieden welke in de 
paragrafen 4.1-4.3 in meer detail worden beschouwd. 
 

4.1 Aandachtsgebieden magneet type 4 

Magneten van het type 4 komen verspreid over de hele Vlaamse Rand voor. De magneten Wemmel en 
Sterrebeek kennen geen stopstation op fietsafstand of een bushalte met minimaal 4x/u een bus in de nabijheid.  
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Magneet type 4: Sterrebeek 
Sterrebeek ligt in de deelgemeente 
Zaventem en wordt 2x/u bediend door 
een kern- of aanvullendnetlijn van de 
vervoerregio Leuven. Tijdens de spits 
wordt dit aangevuld door meerdere 
functionele lijnen richting Brussel.  
 
Net buiten de gestelde fietsafstand 
bevindt zich op 2500m station 
Nossegem met een directe verbinding 
naar Brussel.  
 
De combinatie van 2x/u dal,  meerdere 
functionele lijnen in de spits en op 
2500m een stopstation moet 
voldoende ontsluiting zijn voor 
Sterrebeek.  

 
 
 

Magneet type 4: Wemmel  
De magneet Wemmel is 
gepositioneerd ten noorden van 
Wemmel, richting Hamme en Ossel. 
Wanneer we beter kijken naar de 
locatie van de magneet ligt het 
zwaartepunt aan de zuidzijde van de 
magneet. Dit grenst aan de noordzijde 
van Wemmel en valt net binnen het 
invloedsgebied van minimaal 4x/uur 
busverbinding in de dalperiode. Er is 
een voldoende bediening van de 
magneet. 
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4.2 Aandacht gebieden magneet type 5. 

Magneten type 5 bevatten in de Vlaamse Rand de meeste aandachtsgebieden. De volgende locaties bevatten 
geen stopplaats op fietsafstand of een bushalte met minimaal 2x/u een bus in de nabijheid: 

 Ledeberg, 
 Opstal & Peizegem 
 Sint-Jozef 
 Sint-Brixius-Rode 

 

 

Magneet type 5: Ledeberg 

Ledeberg wordt ontsloten met een lijn uit het 
aanvullende net 1x/u en twee functionele lijnen 
richting Liedekerke en Roosdaal. In Liederkerke 
is een stopstation aanwezig richting Aalst en 
Brussel. Ten zuiden van Ledeberg loopt de 
hoogfrequente busverbinding Ninove – Brussel. 
Wanneer wordt gekeken naar de socio-data van 
deze magneten blijkt de magneet nabij Pamel 
verhoudingsgewijs veel arbeidsplaatsen en 
leerlingplaatsen te bevatten. Hiervoor is het 
functioneelnet tijdens de spits voorzien. De 
combinatie van socio-data, de aanwezigheid 
van de aanvullende lijn en de functionele lijnen 
binnen 800m, en de nabijheid (ca 900m vanaf 
Roosdaal) van een hoogfrequente kernnetlijn 
voldoende. 
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 Magneet type 5: Opstal en Peizegem 

Opstal wordt tijdens de spits ontsloten door middel 
van een functionele lijn uit de vervoerregio Aalst. 
Peizegem bevat een lijn uit het aanvullende net in de 
richting van Buggenhout en Merchtem en twee 
functionele lijnen in de richting van Merchtem.  

In station Merchtem en station Buggenhout kan 
overgestapt worden op het treinnet: in Merchtem 
richting van Dendermonde, Brussel, Aalst of Zottegem 
(alleen door de weeks) 1x/u en in Buggenhout richting 
Mechelen, Dendermonde, Gent-Sint-Pieters (1x/u). 

Als gevolg van ongunstige ligging van beide kernen ten 
opzichte van het kernnet blijft de OV-bediening achter. 
Dit verdient aandacht bij invulling van Vervoer op 
Maat, vooral voor Opstal, omdat daar in de daluren 
geen enkele bediening is. 

 

 Magneet type 5: Sint-Jozef 

Sint-Jozef wordt ontsloten door een kern- aanvullend 
net lijn uit de vervoerregio Mechelen die 1x per uur rijdt 
naar Londerzeel. Aanvullend rijdt er een functionele lijn 
van Malderen naar Londerzeel tijdens de spits. Dit in 
combinatie met de relatief gunstige ligging ten opzichte 
van station Londerzeel lijkt de bediening hier voldoende. 

Londerzeel is hedendaags voorzien van een stopstation 
in de richting van Mechelen en Dendermonde-Gent, 
1x/u. En 1x/uur een IC verbinding die door de weeks 
doorrijdt naar Gent, Dendermonde, Mechelen, Haacht 
en Leuven en in het weekend naar Gent-Sint-Pieters en 
Kortrijk. 

 

Magneet type 5. Sint-Brixius-Rode 

Sint-Brixius-Rode is voorzien van een Kernnet C 
verbinding 1x/u en aanvullend een functionele lijn 
tijdens de spits. Deze lijnen verbinden Sint-Brixius-Rode 
via verschillende routes richting Meise en Nieuwenrode.  

Op ca 1.500m fietsen naar het westen ligt de kernnet lijn 
2-3x/u van Wolvertem naar Londerzeel. Op ca 1.800m 
van Sint- Brixius-Rode ligt de kernnetlijn in Meise richting 
Brussel 6x/u. Aan de andere kant ligt op 1.700m fietsen 
een bundel van functionele lijnen en kernnetlijnen die 
samen 4-5x/u worden bediend. Deze combinatie van 
reismogelijkheden maakt de bediening hier voldoende. 
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4.3 Aandacht gebieden magneet type 6. 

Magneten type 6 liggen verspreid over heel de Vlaamse Rand. De volgende locaties bevatten geen stopplaats of 
een bushalte met minimaal 1x/u een bus of fietsafstand: 

 Galmaarden 
 Bever 
 Herfelingen 
 Bellingen 
 Mazenzele 
 Malderen 

 

 

Magneet type 6: Galmaarden & Bever 

Galmaarden en Bever zijn aangesloten op 
verschillende functionele lijnen van de 
vervoerregio Vlaamse Rand en daarbuiten.  

Galmaarden en Bever bevinden zich nabij een 
spoorlijn. Samen met de functionele lijnen 
wordt een voldoende aanbod tijdens de 
spitsuren voorzien. In de daluren ligt een 
oplossing binnen Vervoer op Maat voor de 
hand. 
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 Magneet type 6: Herfelingen & Bellingen 

Herfelingen & Bellingen worden ook enkel 
ontsloten doormiddel van functionele lijnen 
tijdens de spitsperiode. Dichtstbijzijnde 
kernnetlijn is bij Pepingen, 2-3x/u in de richting 
van Halle. Voor Bellingen is dit een goed 
alternatief. Bellingen bevindt zich net buiten de 
invloedscirkel van 2.000m. Voor Herfelingen ligt 
in de daluren een oplossing binnen Vervoer op 
Maat voor de hand. 

 

 

 

 

 Magneet type 6: Mazenzele 

Mazenzele wordt ontsloten door een 
functionele lijn in de richting van Asse en 
Lebbeke. 

Dichtstbijzijnde treinstation is Opwijk, 
Merchtem of Asse met een treinverbinding naar 
Aalst of Brussel (1xu). Van Mazenzele naar Asse 
station is ca. 5.000m. In de daluren ligt hier een 
oplossing binnen Vervoer op Maat voor de hand  
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Magneet type 6: Noord Malderen  

Slechts twee functionele lijnen komen in de 
buurt van deze magneet. Een in de richting 
van Londerzeel en een in de richting van 
Malderen. In de daluren is hier geen 
bediening en ligt een oplossing binnen 
Vervoer op Maat voor de hand. 
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5 SAMENVATTEND 
 
Uit de toets basisbereikbaarheid blijkt dat de magneten type 1, 2 en 3 (magneten groter dan 20.000 ritten per 
dag) zijn voorzien van (interstedelijke) OV-verbindingen van voldoende kwaliteit.  
Binnen de type magneten 4, 5 en 6 zijn er wel aandachtslocaties welke in hoofdstuk 5 verder bekeken zijn. 
 
Binnen de magneten type 4 (10.000-20.000 ritten per etmaal) zijn twee magneten verder bekeken in hoofdstuk 
5. Voor Sterrebeek geldt dat wanneer net buiten de gestelde wandel- en fietsafstanden van 800m en 2.000m 
wordt gekeken er voldoende ontsluiting aanwezig blijkt te zijn. Voor Wemmel geldt dat het zwaartepunt van de 
magneet aan de zuidzijde van de magneet blijkt te liggen wat valt binnen het invloedsgebied van een 
busverbinding van minimaal 4x/u en daarmee voldoende ontsloten is. 
 
Binnen de type 5 magneten (5.000-10.000 ritten per etmaal) betreft het zes magneten welke verdere verdieping 
krijgen in hoofdstuk 5. De magneten nabij Ledeberg bevatten een combinatie van een aanvullende lijn, 
functionele lijnen en de nabijheid van een hoogfrequente kernnetlijn lijkt voldoende ontsluiting te bieden. Als 
gevolg van de ongunstige ligging van beide kernen ten opzichte van het kernnet blijft de bediening bij de type 5 
magneten Opstal en Peizegem achter. Dit verdient aandacht bij de invulling van Vervoer op Maat, vooral voor 
Opstal omdat daar in de daluren geen enkele bediening is. Sint-Jozef ligt relatief gunstig ten opzichte van station 
Londerzeel, zelfstandig voor- en natransport kan hierbij ondersteunen. De beperkte afstand naar station 
Londerzeel in combinatie met een ontsluiting 1x/u in de daluren richting dit station lijkt voor Sint-Jozef 
voldoende. Sint-Brixius Rode bevat een kernnetlijn welke 1x/u en aanvullend tijdens de spits een functionele lijn 
welke Sint-Brixius-Rode via verschillende Routes naar Meise en Nieuwenrode verbinden. Net buiten de buffers 
liggen hoogfrequente kernnetlijnen richting Brussel, Wolvertem en Londerzeel. Deze combinatie van 
reismogelijkheden maakt de bediening hier voldoende.  
 
Binnen de type 6 magneten (1.000-5.000 ritten per etmaal) liggen er zes magneten binnen de Vlaamse Rand die 
in hoofdstuk 5 nader zijn bekeken. Tussen de magneten Galmaarden en Bever ligt een spoorlijn, tijdens de 
daluren ligt hier een oplossing binnen Vervoer op Maat voor de hand. Herfelingen en Bellingen worden tijdens 
de spits ontsloten doormiddel van verschillende functionele lijnen. Tijdens de daluren is dat niet het geval en 
heeft Bellingen nog net buiten de 2.000m buffer een kernnetlijn bij Pepingen van 2-3x/u richting  Halle. Voor 
Herfelingen is dat niet het geval en kan Vervoer op Maat een oplossing bieden. Mazele en Noord Malderen 
worden ook tijdens de spits bediend door verschillende functionele lijnen. Tijdens de daluren is hier geen 
ontsluiting per OV aanwezig. Op deze momenten liggen Vervoer op Maat oplossingen voor de hand.  
 

5.1 Conclusie 

Het ontwerp van het OV-net 2022 ligt in lijn met waar een vraaggestuurd systeem aan zou moeten voldoen. Het 
netwerk sluit goed aan bij de ruimtelijk economische zwaartepunten in de regio. Slechts enkele 
aandachtspunten op locaties met een lagere mobiliteitspotentie komen uit de toets naar voren. Een deel van 
deze aandachtslocaties blijkt bij nadere beschouwing voldoende ontsloten te zijn. Voor de overige 
aandachtslocaties ligt een aanvulling op het netwerk in de vorm van Vervoer Op Maat voor de hand. 
 


