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INLEIDING

Het Facilitair Bedrijf is trekker van het Actieplan Mobiliteit 2.0. Dit actieplan is een verderzetting van
het eerste Actieplan Mobiliteit, waarvan Het Facilitair Bedrijf ook trekker was. Met dit actieplan wil Het
Facilitair Bedrijf de vloot dienstvoertuigen van de Vlaamse overheid vergroenen. Actieplan Mobiliteit
2.0 (VR 2021 1607 DOC.0916/1) is een onderdeel van het intern Klimaatplan Vlaamse overheid (VR 2021
1607 DOC.0939/1BIS) en draagt zo bij tot de klimaatdoelstellingen van de Vlaamse overheid.

Eén van de maatregelen om het wagenpark te vergroenen is dat we bij aankoop van een nieuw voertuig
ernaar streven om een elektrisch voertuig aan te kopen. Elektrische voertuigen zijn maar mogelijk als
er voldoende laadinfrastructuur beschikbaar is. In het eerste Actieplan Mobiliteit werd al hard ingezet
op de uitrol van een basisnetwerk aan laadinfrastructuur. Om dit basisnetwerk uit te rollen werd een
strategisch plaatsingsbeleid uitgewerkt.

Dit strategisch plaatsingsbeleid was en is nog steeds nodig om te bepalen waar en wanneer er
laadpalen worden gezet.

Het strategisch plaatsingsbeleid had zijn nut. Bij de nulmeting van 2015 waren er nog geen
oplaadpunten voor versneld laden aanwezig in de gebouwen van de Vlaamse overheid. In 2017 is Het
Facilitair Bedrijf gestart met de uitrol van een basisnetwerk. Eind 2021 zijn er 713 parkeerplaatsen
uitgerust met een oplaadpunt voor versneld laden. Deze zijn verspreid over 136 locaties. Daarnaast zijn
er ca. 60 tot 70 thuislaadpunten geplaatst.

Net zoals het eerste Actieplan Mobiliteit aan een update toe was, moest ook het strategisch
plaatsingsbeleid worden geactualiseerd. Volgende punten werden geactualiseerd:
- 1. Doelstelling strategisch plaatsingsbeleid
- 2. Toepassingsgebied
- 4. Laden op het bedrijf en laden op bestemming: terminologieén zijn aangepast in lijn met de
nieuwe Omzendbrief Gebouwbeheer, welke op 6 april 2021 gelpdatet werd. Daarnaast zijn de
modaliteiten inzake de VKF-middelen ronde 3 hierin opgenomen.
- 82 project calls en principes cofinanciering
Andere hoofdstukken werden minimaal gewijzigd om ze zo up-to-date te brengen met nieuwe gegevens
of inzichten.

We willen immers een blijvend kader creéren voor het aanbod van de nodige faciliteiten inzake
oplaadinfrastructuur voor bedrijfsladen (business charging, B2B charging), rekening houdend met de
evolutie van de bevoorrading zoals onder meer smart grids, energy communities, batterij-opslag en
home-charging.

In dit strategisch plaatsingsbeleid wordt toegelicht wat Het Facilitair wil bereiken, welke principes Het
Facilitair bedrijf zal hanteren voor het installeren van laadpalen in gebouwen in haar beheer, hoe Het
Facilitair Bedrijf het thuisladen en entiteiten met eigen gebouwen ondersteunt. In dit strategisch
plaatsingsbeleid wordt ook uitgelegd wat Het Facilitair Bedrijf financiert.
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1 DOELSTELLING STRATEGISCH PLAATSINGSBELEID

Het vorige strategische plaatsingsbeleid had als doel te voorzien in een basisnetwerk, waarbij we de
laadinfrastructuur geografisch gespreid hadden. Hierbij wilden we de “range anxiety’ wegwerken, de
angst om je reisdoel niet te halen, omdat het rijbereik van je elektrische voertuig ontoereikend is.

In het nieuwe strategisch plaatsingsbeleid breiden we ons basisnetwerk uit. Dit doen we aan de hand
van enerzijds een verdere geografische spreiding. Dit kan afhankelijk zijn van noden (bv. een entiteit
geeft aan dat er op hun parking best laadinfrastructuur zou staan) of afhankelijk van opportuniteiten
(bv. nieuwe locaties via de inkanteling vastgoed). Anderzijds kunnen we huidige laadinfrastructuur
versterken (bv. wanneer een laadpaal veel gebruikt wordt). Deze principes worden verder toegelicht
onder alinea 4. Laden op het bedrijf en laden op de bestemming.

Het nieuwe strategisch plaatsingsbeleid opereert onder de vlag "maximaal laden”. Hierbij krijgen e-
rijders maximaal de kans krijgen om hun elektrisch voertuig te kunnen laden om zo hun rit, wanneer
nodig, te kunnen verderzetten (bv. van kantoor naar huis).

Maximaal laden is een ontzorgend proces, waarbij de werkgever binnen het principe van bedrijfsladen
zorgt voor de nodige infrastructuur voor het laden voor alle elektrische voertuigen die toegang hebben
tot de parking. De laadperformantie is hoger dan voor residentiéle aansluitingen (er wordt dus sneller
geladen dan thuis) en is afgestemd op de mogelijkheden en het energiebeheer van het gebouw of het
terrein. Afhankelijk van de duur van de aansluiting en de mogelijkheden van het elektrisch voertuig
worden de voertuigbatterijen geheel of gedeeltelijk bijgeladen.

Het maximaal laden past dus vooral binnen het principe van bedrijfsladen, waarbij laadinfrastructuur

door de werkgever in eigen gebouwen of op eigen terreinen wordt geplaatst. Er is echter ook een
aanbod van thuislaadpunten, wat besproken wordt onder alinea 5. Thuis laden.

2 TOEPASSINGSGEBIED

Het strategisch plaatsingsbeleid voor laadinfrastructuur maakt deel uit van Actieplan Mobiliteit 2.0, wat
op zijn beurt deel uitmaakt van het intern Klimaatplan Viaamse overheid.

Wanneer we in deze nota spreken over ‘de entiteit, betreft het alle entiteiten die onder het
toepassingsgebied van het intern Klimaatplan Vo vallen en dus beroep kunnen doen op cofinanciering.

Dit toepassingsgebied wordt voor het strategisch plaatsingsbeleid ruim geinterpreteerd. Derden, die
een relatie hebben tot de hoger vermelde entiteiten en die o.a. gebruik kunnen maken van onze
raamcontracten, kunnen ook in aanmerking komen.

3 DE OPLAADMIX

Om een strategische plaatsingsbeleid te kunnen opstellen is het belangrijk om na te gaan waar
elektrische voertuigen worden opgeladen. Er zijn in hoofdzaak vier mogelijkheden om de elektrische

i
1"

7.12.2021 Strategisch plaatsingsbeleid pagina 3 van 17


https://omgeving.vlaanderen.be/sites/default/files/atoms/files/VR20211607-DOC09394-Koepelnota-Bijlage1Toepassingsgebied.pdf

voertuigen
(snel)laden.

op te laden: thuis laden, laden op de bestemming, laden op het bedrijf en onderweg

Ook de e-rijders vanuit de Vlaamse overheid zullen ‘geconfronteerd’worden met deze oplaadmix. De
grote vraag is natuurlijk hoe deze oplaadmix in relatie staat tot de faciliteiten die de Vlaamse overheid
dient te voorzien voor haar medewerkers, hieronder een overzicht:

Laden op het bedrijfi de Vlaamse overheid voorziet in haar kantoorgebouwen
oplaadinfrastructuur voor de eigen vlioot alsook voor de medewerkers die met een
elektrisch voertuig van een naar het werk komen.

Laden op de bestemming: de Vlaamse overheid heeft een aantal bestemmingslocaties met
een publiek karakter (bv. Alden Biesen), ook deze locaties kunnen uitgerust worden met
oplaadinfrastructuur. Zo kunnen e-rijders tijdens hun bezoek aan deze bestemmingslocatie
hun voertuigen bijladen.

Thuis laden: de Vlaamse overheid kan de mogelijkheid bieden voor haar medewerkers om
thuis, op de eigen oprit, het elektrisch voertuig te kunnen opladen. Het Facilitair Bedrijf
heeft het fiscaal kader in orde gebracht door een “voorafgaande beslissing” alias “ruling”
met de FOD Financién.

Onderweg (snellladen: de Vlaamse overheid kan haar werknemers de mogelijkheid bieden
om via een laadpas gebruik te maken van (snelllaadstations om onderweg te kunnen
opladen.

In dit strategisch plaatsingsbeleid focussen we ons op de eerste drie mogelijkheden, al kunnen
medewerkers van de Vlaamse overheid met een laadpas ook onderweg laden.
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4 LADEN OP HET BEDRUF EN LADEN OP DE BESTEMMING

4.1

PRINCIPES EN FINANCIERING

/ beleidsdocument

Om de huidige focus van maximaal laden te bewerkstelligen, hanteren we een aantal principes om het strategisch plaatsingsbeleid vorm te
geven. Hierbij maken we een onderscheid tussen gebouwen wel of niet in beheer van Het Facilitair Bedrijf. Dit heeft ook een impact op het
financieringsprincipe.

gebouwen uit lijst
inkanteling vastgoed

en andere gebouwen
waarvoor een akkoord
is/wordt opgesteld voor
technische en logistieke
ondersteuning op vlak van
huisvesting en eventuele
exploitatienoden

Nr. | Typologie Gebouwen (voorbeelden) Extra Financiering | Principes
Omzendbrief onderverdeling
Gebouwbeheer

1. Gebouwen in beheer Herman Teirlinck; Parkeerplaatsen | Het Facilitair | Proactief: wij voorzien voldoende laadgarantie.
van Het Facilitair Hendrik Conscience; in eigen beheer | Bedrijf draagt | Reactief: paal volgt wagen + paal volgt paal
Bedrijf en Het . o zelf de kosten | .

I - Ellips; Graaf de Ferraris; . | Zie 4101

Facilitair Bedrijf is ' in combinatie
aanspreekpunt VAC Hasselt; VAC Leuven met VKE

2. | Gebouwen in beheer VAC Gent; VAC Brugge; Parkeerplaatsen | Het Facilitair | Proactief: wij voorzien voldoende laadgarantie.
van Het Facilitair VAC Antwerpen: niet in eigen Bedrijf draagt | Reactief: paal volgt wagen + paal volgt paal
Bedrijf en Het beheer zelf de kosten L .

S . _ Telkens in dialoog met de parkeer-exploitant

Facilitair Bedrijf is en gebruikt .
aanspreekpunt geen VKF Zie 411

3. | Gebouwen in beheer Justitiehuizen, kantoren / Het Facilitair | Proactief: we kijken bij inkanteling vastgoed naar
van Het Facilitair JWZ, kantoren Vlabel, Bedrijf draagt | opportuniteiten.
Bedrijf en bepaalde gebouwen van zelf de kosten | proactief: Indien andere entiteit aanspreekpunt is,
aanspreekpunt is een | DMOW en AWV, gebouwen in combinatie | wensen we proactief samen te werken.
andere entiteit, incl. met een gemengd karakter met VKF

Reactief: paal volgt wagen + paal volgt paal
Zie 4111

www.vlaanderen.be




4. | Gebouwen en VDAB-gebouwen, ILVO- / Het Facilitair | De entiteit bepaalt zelf zijn plaatsingsstrategie

terreinen in beheer gebouwen, gebouwen van Bedrijf kan Zie 4122
van een andere De Vlaamse Waterweg, via het VKF de

entiteit en andere Cultuurgebouwen (FoCl), entiteit

entiteit is Regieposten van AWV financieren
aanspreekpunt voor de

investerings-
kosten a.d.h.v.
project calls

T T
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4.1.1.1 Principes

41111 Proactief
Een proactieve uitrol van de laadinfrastructuur houdt in dat Het Facilitair Bedrijf anticipeert op kansen
die zich aanbieden.

Voor de gebouwen in beheer van Het Facilitair Bedrijf en waar Het Facilitair Bedrijf aanspreekpunt is,
zullen wij telkens een voldoende laadgarantie voorzien.

Met de inkanteling van het vastgoed worden gebouwen ondergebracht bij Het Facilitair Bedrijf. Dit
werd goedgekeurd door de Vlaamse regering op 20 december 2019 via de nota inkanteling Vastgoed
(VR 2019 2012 DOC1313). Het masterplan inkanteling werd goedgekeurd door de Vlaamse regering op 17
juli 2020 (VR 2020 1707 DOC.0860). Hierbij wensen we proactief te kijken naar mogelijke nieuwe locaties
met potentieel. Hier dient natuurlijk rekening gehouden te worden met het strategisch vastgoedbeleid,
zodat de plaatsing van laadinfrastructuur op de meest zinvolle plaatsen kan gebeuren.

Voor gebouwen in beheer van Het Facilitair Bedrijf, maar waar een andere entiteit het aanspreekpunt
is wensen we proactief op te treden in samenwerking met de entiteiten. Op die manier kunnen hun
noden in kaart worden gebracht.

41112 Reactief
Een reactieve houding houdt in deze in dat Het Facilitair Bedrijf laadinfrastructuur zal plaatsen, indien
de omstandigheden hierom vragen.

Een eerste principe hierbij is “paal volgt wagen”, al zouden we ook kunnen stellen dat een paal zal
klaarstaan voor een voertuig. Hierbij wordt dus oplaadinfrastructuur voorzien op basis van de
verwerving van een voertuig en de verplichte vergroening van de vloot. Wanneer Het Facilitair Bedrijf
of één van haar klanten een voertuig aankoopt of leaset, wordt een oplaadpunt op de standplaats van
dat voertuig geinstalleerd. Door het ‘paal volgt wagen’- principe toe te passen is er een optimale
benutting van de parkeerplaatsen voor elektrische voertuigen. Van zodra een bestelling voor een
stekkervoertuig bij Het Facilitair Bedrijf is geplaatst door een klant, kan de procedure voor het plaatsen
van oplaadinfrastructuur opgestart worden. Het is namelijk belangrijk om de timing tussen de aankoop
van het voertuig en plaatsing van de oplaadinfrastructuur goed op elkaar af te stemmen. De timing
van plaatsing is hierbij echter afhankelijk van de grootte van de bestellingen en de planning.

Een tweede principe hierbij is ‘paal volgt paal’. Hierbij wordt oplaadinfrastructuur bijgeplaatst van
zodra een bepaald bezettingspercentage is overschreden. Het Facilitair Bedrijf hanteert een
bezettingspercentage van 80%. Wanneer de laadpalen op één site regelmatig voor meer dan 80% bezet
zijn, geeft dit een trigger tot nader onderzoek: is dit te wijten aan een eenmalige gebeurtenis (bv. een
evenement op de site) of ligt de bezettingsgraad structureel hoger ligt? In dat laatste geval, wordt
oplaadinfrastructuur bijgeplaatst.

De combinatie van de principes ‘paal volgt wagen’ en ‘paal volgt paal’ is cruciaal om ervoor te zorgen
dat voldoende oplaadinfrastructuur aanwezig is voor de voertuigen met een standplaats en voor
bezoekers van de gebouwen. ‘Paal volgt wagen’ is voornamelijk bedoeld voor de oplaadinfrastructuur
op de standplaats terwijl ‘paal volgt paal” garandeert dat er ook voldoende oplaadmogelijkheden zijn
voor de voertuigen die parking niet als standplaats hebben (cfr. de bezoekers).

www.vlaanderen.be


https://beslissingenvlaamseregering.vlaanderen.be/document-view/5DFB520DC8C33F0008000058
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4.1.1.2 Financiering
Op 9 juli 2021 besliste de Vlaamse regering om voor de verdere uitrol van laadinfrastructuur binnen de

Vlaamse overheid 2,1 miljoen euro uit het Vlaams Klimaatfonds te reserveren ten behoeve van Het
Facilitair Bedrijf. Hiermee werd Het Facilitair Bedrijf ook belast met de verdere uitbreiding van
laadinfrastructuur binnen de Vlaamse overheid (VR 2021 0907 DOC.0843/1BIS). De modaliteiten van de
derde ronde van de VKF-middelen zijn gewijzigd tegenover de vorige rondes. Zoals bepaald in de
Visienota van 11 september 2020 (VR 2020 1109 DOC.O0985/1BIS), wordt er gewerkt met
cofinancieringsprincipes. De klimaatfondsmiddelen via de eerste en tweede ronde van het Vlaams
Klimaatfonds mochten a 100% aangewend worden voor de financiering van laadinfrastructuur en de
pre-installatiewerken. Gezien er nu sprake is van een cofinanciering van 70%, past Het Facilitair Bedrijf
de 30% toe uit eigen middelen.

In de vorige versie van het plaatsingsbeleid heeft Het Facilitair Bedrijf de beschikbare Vlaamse
Klimaatfondsmiddelen niet exclusief voor gebouwen in eigen beheer gebruikt. Dat zal ook het geval
zijn in deze versie van het plaatsingsbeleid, maar er zal wel meer gestuurd worden op basis deze
principes en op basis van het principe van kostenefficiéntie. Het Facilitair Bedrijf wil immers nu de
focus leggen op het principe van maximaal laden en maximale benutting van de beschikbare middelen.
Hierbij kan Het Facilitair Bedrijf de financiéle middelen nuttiger investeren in gebouwen in beheer van
Het Facilitair Bedrijf en waarbij Het Facilitair Bedrijf zelf het aanspreekpunt is of waarbij een andere
entiteit het aanspreekpunt is. Voor deze types gebouwen betaalt Het Facilitair Bedrijf dus zelf de kosten,
in combinatie met de verkregen VKF-middelen.

4.1.2.1 Principes
De entiteit bepaalt zelf zijn plaatsingsstrategie. Hierbij bepaalt Het Facilitair Bedrijf dus geen principes
voor deze entiteiten.

Wel pleiten wij voor een proactieve houding bij bouwprojecten. Bij bouwprojecten worden de
mobiliteitsnoden van dienstvoertuigen mee in kaart gebracht en wordt minstens de Europese richtlijn’
voor nieuwbouw/renovatie van gebouwen met meer dan 10 parkeerplaatsen gehanteerd:
e Niet-residentiéle gebouwen: plaatsing van minstens 1 oplaadpunt en elektrische voorzieningen
voor minstens één laadpunt op de vijf parkeerplaatsen
e Residentiéle gebouwen: elektrische voorzieningen voor alle parkeerplaatsen

Op die manier zorgen we voor voldoende uitgeruste en voorbereide parkings bij de gebouwen van de
Vlaamse overheid die klaar zijn voor toekomstige noden van het elektrisch rijden.

Daarnaast is het ook logisch dat nieuwe gebouwen of gebouwen waar grote renovaties zich aandienen,
zich makkelijker lenen om laadinfrastructuur proactief te voorzien. In bestaande gebouwen is het
immers niet altijd eenvoudig om de nodige werken door te voeren.

4.1.2.2 Financiering
Op 9 juli 2021 besliste de Vlaamse regering om voor de verdere uitrol van laadinfrastructuur binnen de

Vlaamse overheid 2,1 miljoen euro uit het Vlaams Klimaatfonds te reserveren ten behoeve van Het
Facilitair Bedrijf. Hiermee werd Het Facilitair Bedrijf ook belast met de verdere uitbreiding van
laadinfrastructuur binnen de Vlaamse overheid (VR 2021 0907 DOC.0843/1BIS).

'sinds 9 juli 2018 is de EU-richtlijn rond (energieprestaties en) oplaadpunten in de gebouwen in voege (vanaf 2020 moeten lidstaten dit omgezet hebben in
lokale verplichtingen — die vervolgens in 2025 gevolgd moeten worden). Meer details via https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/NL/TXT/?uri=CELEX:32018L.08448&qid=1529928090827.
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Hoewel er voorrang zal gegeven worden aan de principes uit 411, zullen de toegewezen middelen uit
het Vlaams Klimaatfonds aan Het Facilitair Bedrijf, ook nog worden gebruikt voor gebouwen en
terreinen in beheer van andere entiteiten en waar entiteiten zelf aanspreekpunt zijn. Hoewel de
entiteiten dan zelf hun plaatsingsbeleid kunnen bepalen, wil Het Facilitair Bedrijf er wel voor zorgen
dat de middelen zo efficiént mogelijk gebruikt kunnen worden. Om dit te realiseren, werken we met
project calls waarin entiteiten hun aanvraag kunnen beargumenteren, zoals aangegeven in bijlage 8.2.
Daarnaast kunnen enkel entiteiten die onder het toepassingsgebied van het intern Klimaatplan Vo
vallen (zie punt 2), in aanmerking komen voor een tegemoetkoming uit het Vlaams Klimaatfonds.

De modaliteiten van de derde ronde van de VKF-middelen zijn gewijzigd tegenover de vorige rondes.
Zoals bepaald in de Visienota van 11 september 2020 (VR 2020 1109 DOC.0985/1BIS), wordt er gewerkt
met cofinancieringsprincipes. De klimaatfondsmiddelen via de eerste en tweede ronde van het
klimaatfonds mochten a 100% aangewend worden voor de financiering van laadinfrastructuur en de
pre-installatiewerken. Gezien er nu sprake is van een cofinanciering van 70%, dienen de entiteiten zelf
hun middelen aan te spreken. Zij kunnen dus rekenen op een ondersteuning vanuit de Vlaamse
Klimaatfondsmiddelen als zij de resterende 30% bij opleggen. In praktijk komt dit erop neer dat de
laadpalen zelf voor 100% worden terugbetaald en de elektrische pre-installatieweken aan 50% met een
limiet van 5000 euro per dubbele laadpaal of wallbox. Zo wordt globale een cofinanciering van 70%
gerealiseerd.

4.2 TYPE OPLAADINFRASTRUCTUUR

Het Facilitair Bedrijf kiest voor het laden op het bedrijf en laden op de bestemming voor versneld laden
aan 7 tot 22kW. De oplaadsnelheid van ‘normaal laden’ is immers te traag om aan te bieden op kantoor,
waar een voertuig vaak enkele uren geparkeerd staat (maar zelden een volledige dag). Het type
‘snelladen’ is dan weer een overbodige luxe met een hoog prijskaartje. De infrastructuur zelf kost
gemakkelijk 10x zo veel en vraagt uitgebreidere elektrische voorzieningen. Het is bovendien op weinig
sites technisch mogelijk om snelladers te plaatsen. Snelladen zal wel voorwerp uitmaken van de
bevraging voor een toekomstig raamcontract, gekoppeld aan een passend rotatietarief regime.

5 THUIS LADEN

De Beslissing Vlaamse Regering - Mobiliteitsmaatregelen werd op 6 september 2019 definitief
goedgekeurd, na eerdere principiéle goedkeuringen op 1 maart 2019 en 7 juni 2019. Dit werd
goedgekeurd via beslissing Vlaamse regering VR 2019 0609 DOC.1079. De aanpassingen zijn goedgekeurd
voor het Vlaams Personeelsstatuut. Dit wordt samengevat in wat volgt.

Het Facilitair Bedrijf stelt een model van wagenreglement ter beschikking van de entiteiten, waarin ook
afspraken rond thuisladen zijn opgenomen.

51 PLAATSING VAN EEN THUISLAADPUNT (ARTIKEL 28)
Er kan oplaadinfrastructuur worden geplaatst bij:
- de N-functie die in het kader van het mobiliteitskrediet kan opteren voor een elektrisch of plug-
in hybride voertuig (zie artikel V12bis);
- het personeelslid dat om functionele redenen over een elektrisch of plug-in hybride
dienstvoertuig beschikt (artikel VII 109sexies).
//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////;%%
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https://www.vlaanderen.be/nbwa-news-message-document/document/0901355780279e76
https://overheid.vlaanderen.be/sites/default/files/Bijlage 1 sjabloon wagenreglement omzendbrief 2021.pdf?timestamp=1628161871

De Vlaamse overheid is eigenaar van de oplaadinfrastructuur en staat in voor het onderhoud en de
onderhoudsvergoeding hiervan.

Aan het einde van de arbeidsovereenkomst blijft de oplaadinfrastructuur staan omwille van de kosten
verbonden aan het verwijderen en het herstellen van de oorspronkelijke situatie. Bovendien weegt de
recuperatie van het thuislaadpunt niet op tegenover de aanschaf van een nieuw thuislaadpunt omwille
van ouderdom, slijtage en nieuwe modellen op de markt (snelle technologische evolutie). De
tussenkomst van de werkgever voor het technisch onderhoud vervalt en moet worden overgenomen
door de betrokken persoon.

Op de zitting van 2 oktober 2018 heeft de dienst Voorafgaande Beslissingen in Fiscale Zaken beslist dat
de financiering door de Vlaamse overheid van de oplaadinfrastructuur bij de werknemer, geen
aanleiding geeft tot een bijkomend voordeel van alle aard in hoofde van de werknemer naast het
voordeel van alle aard wegens het kosteloos persoonlijk gebruik van de elektrische wagen,
overeenkomstig artikel 36 WIB92 (dossier 0316.380.841).

De installatie van een thuislaadpunt gebeurt als volgt:

- de leverancier (Blue Corner — raamcontract HFB) gaat bij het personeelslid na welke elektrische
werken moeten uitgevoerd worden voor de installatie;

- het personeelslid neemt zelf contact op met een elektricien om de werken zoals omschreven
door de leverancier, uit te voeren;

- deelektricien stelt een offerte op en bezorgt deze aan het personeelslid. Het personeelslid dient
de offerte in bij de werkgever die deze goed- of afkeurt;

- de elektricien van het personeelslid voert de werken uit en levert keuring af;

- het personeelslid betaalt de elektricien en dient de factuur in bij de werkgever;

- het personeelslid contacteert de leverancier voor de installatie van de laadpaal (maakt een
afspraak) en bezorgt een kopie van de keuring;

- de leverancier komt het thuislaadpunt installeren.

5.2 FINANCIERING

De financiering van de oplaadinfrastructuur bestaat zowel uit de schouwing, de voorbereidende
elektrische werken, de fysieke apparatuur, de levering en plaatsing hiervan, evenals het technisch
onderhoud ervan en de terugbetaling van de verbruikte stroom voor het opladen van de ter
beschikking gestelde elektrische voertuig via dit oplaadpunt.

Op basis van de inschrijvingsprijzen van het raamcontract kan aangegeven worden dat de prijs van
een oplaadpunt, naargelang de wijze van uitvoering (enkel of dubbel stopcontact, wallbox of laadpaal)
minimum 873 en maximum 2.520 euro excl. BTW bedraagt, geleverd en geplaatst. In uitzonderlijke
situaties kan deze maximum prijs oplopen. De jaarlijkse onderhoudskost bedraagt maximum 189 euro
excl. BTW excl. indexatie. De kostprijs voor schouwing, enkel te innen bij niet-bestelling, bedraagt 150
euro excl. BTW. Deze laadinfrastructuur kan ook privatief gebruikt worden door voertuigen van
medebewoners en privatieve bezoekers mits dezen beschikken over een eigen laadpas.
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53 EEN FORFAITAIRE VERGOEDING VOOR HET OCCASIONEEL

In vergelijking met een conventioneel benzine- of dieselvoertuig (waarbij onderweg bijgetankt kan
worden), kan een elektrisch voertuig (thuis) opgeladen worden aan een regulier stopcontact. Om de
terugbetaling van de kosten verbonden aan het thuis opladen mogelijk te maken, wordt een forfaitaire
vergoeding voorzien. In eerste instantie wordt gewerkt met een forfaitair bedrag, in een latere fase zal
een formule in het leven worden geroepen waarbij o.a. de afgelegde afstand ingevoerd zal moeten
worden. Deze formule zal technisch gekoppeld worden met het Orafin platform om automatische
berekening en verrekening mogelijk te maken.

Het toekennen van een vergoeding wordt enkel toegepast in volgende twee situaties:
- als tijdelijke maatregel, in afwachting van de plaatsing van een oplaadpunt voor thuisladen bij
een personeelslid die beschikt over een voertuig van de Vlaamse overheid ten persoonlijke titel;
- sporadisch meenemen van een poolwagen die thuis wordt opgeladen.

Het forfaitair bedrag verschilt naargelang het type stekkervoertuig:
- voor volledige EV's is dit € 6,67 per keer dat men het voertuig mee naar huis neemt.
- Voor PHEV's is dit € 2,73 per keer dat men het voertuig mee naar huis neemt.

Voor de volledige berekening van de tarieven, zie de Beslissing Vlaamse Regering -
Mobiliteitsmaatregelen.

6 TARIEFPLAN

De MSP (in dit geval Blue Corner) regelt de facturatie voor de elektriciteit die de gebruiker afneemt van
de EAN-houder.

6.1 DE GEBRUIKER

De gebruiker neemt elektriciteit af van een laadpaal via zijn laadpas. Privé-gebruikers hebben een eigen
laadpas; gebruikers van een dienstvoertuig krijgen een laadpas van Blue Corner (of andere

raamcontractant) op naam van de eigen entiteit. De tarieven om te laden via deze laadpas zijn
afhankelijk van de abonnementsformule en de provider van de laadpaal.

Voor de laadpassen van de Vlaamse overheid bij Blue Corner, gelden volgende prijzen:
e Normaal opladen en versneld laden: 0,29 euro per kWh
e Rotatietarief*
o niet van toepassing bij laadpalen voor versneld laden van de Vlaamse overheid
o dit kan wel van toepassing zijn bij laadpalen buiten de Vlaamse overheid, waarbij het
tarief bepaald wordt door de provider in kwestie

2 Er wordt geen rotatietarief aangerekend bij de laadpalen van de Vlaamse overheid omdat het gebruik van deze laadpalen in de eerste plaats bedoeld is voor
de eigen dienstvoertuigen die er hun standplaats hebben. Deze voertuigen blijven daardoor vaak voor een langere tijd staan (bv. om te overnachten en
gedurende het weekend). In de toekomst is een aangepast regime mogelijk voor niet-dienstvoertuigen die heel lange tijd blijven staan.
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Bij laadpalen van andere providers gelden andere tarieven en wordt vaak een handling fee
aangerekend per sessie.

6.2 DE EIGENAAR VAN DE AANSLUITING

De eigenaar van de aansluiting betaalt het verbruik van elektriciteit aan de laadpaal via de
energiefactuur van zijn gebouw aan het tarief van zijn energieleverancier. Het verbruik aan de
laadpalen wordt terugbetaald door de MSP aan de eigenaar van de aansluiting. De eigenaar van de
aansluiting is de tevens de eigenaar van het EAN-nummer (in de praktijk meestal de entiteit). De
verbruiken worden via Charge Detail Records (CDR’s) per laadpaal geregistreerd. Het overzicht van de
verbruiken dat Blue Corner opstuurt bevat het aantal geladen kWh, tijd geladen en het bedrag (excl.
BTW) dat Blue Corner terugbetaalt. Op basis hiervan kan de eigenaar (de entiteit) haar energiekost aan
Blue Corner factureren.

Er wordt een gemiddelde kost berekend, +/- 0,24 euro/kWh, en dit ongeacht type aansluiting.

6.3 TOEKOMSTGERICHTE TARIFICATIE

De basisprincipes voor tarificatie blijven in hoofdzaak behouden, hoewel het toepassen van
rotatietarief in de toekomst een verantwoorde beslissing kan zijn:

e Voor niet-dienstvoertuigen: toepassing na bijv. 5 dagen, aan nader te bepalen tarief. Een niet-
dienstvoertuig dat meer dan 5 dagen een laadpunt monopoliseert past niet binnen de
doelstellingen van de uitrol van de laadinfrastructuur. Ook de parking mag in principe niet zo
lang gebruikt worden. Dit kan wijzen op bijv. gebruik van de parking voor parkeren van het
voertuigen tijdens verlofperiode.

e Voor dienstvoertuigen: toepassing na bijv. 15 dagen, aan een symbolisch tarief van 1 cent per
uur of dag. De bedoeling is niet om winst te maken, wel om dienstvoertuigen die
onverantwoord lang ongebruikt blijven te identificeren, zodat passende acties op vioot-niveau
kunnen genomen worden.

7 RAAMCONTRACT VOOR DE LEVERING, PLAATSING EN
EXPLOITATIE VAN OPLAADINFRASTRUCTUUR

Het Facilitair Bedrijf sloot een raamcontract met Blue Corner N.V. voor de levering, plaatsing en
exploitatie van oplaadinfrastructuur voor elektrische voertuigen. Het raamcontract heeft een
looptijd tot 29/05/2022. Blue Corner treedt op als CPO en MSP voor de Vlaamse overheid. Het
raamcontract biedt oplossingen voor laden op het bedrijf, laden op de bestemming en thuisladen. Er
is geen aanbod voor onderweg (snel)laden, dit gebeurt via de publieke infrastructuur.

Voor het nieuwe raamcontract zullen we lessen trekken uit de huidige overeenkomst en rekening
houden met de evoluties in de markt en de regelgeving. De focus blijft liggen op Bedrijfsladen. Wel
worden extra prestaties opgenomen, zoals op vlak van rapportering, mogelijkheden tot terugbetaling
en een uitbreiding van nieuwe types laadinfrastructuur zoals snelladers of fietsladers.
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8 BIJLAGE

8.1 MARKTBENADERINGSMODELLEN VOOR OPLAADINFRASTRUCTUUR

In het algemeen kunnen we stellen dat de overheid de keuze heeft uit drie manieren om de markt te
benaderen voor oplaadinfrastructuur: via het opdrachtenmodel, het concessiemodel of het
vergunningenmodel (open markt). De verschillen zitten enerzijds in de kosten voor de overheid en
anderzijds in de mate van sturing.

e In het opdrachtenmodel koopt de overheid de installatie en de exploitatie van de laaddienst
in, hierdoor zijn de kosten en de mate van sturing hoger dan bij de andere twee vormen.

e Bij het concessiemodel geeft de overheid het recht voor de installatie en exploitatie voor een
bepaalde periode uit.

e In het vergunningenmodel geeft de overheid marktpartijen de toestemming om oplaadpunten
te plaatsen en te exploiteren.

Kosten overheid / opdrachtgever

Invloed /f sturing door de overheid / opdrachtgever

Opdrachtenmodel

In het opdrachtenmodel koopt de overheid het installeren en exploiteren van oplaadinfrastructuur in.
In de praktijk wil dit zeggen dat de exploitant van de oplaadinfrastructuur, die de oplaadpalen
installeert en exploiteert, hiervoor een éénmalige en/of periodieke opdracht krijgt. De risico’s voor de
exploitant zijn beperkt aangezien de overheid bijdraagt in de kosten voor de installatie en exploitatie
of de kosten volledig op zich neemt.

Concessiemodel

Bij het concessiemodel verkrijgen één of meerdere partijen het recht voor het installeren, onderhouden
en exploiteren van oplaadinfrastructuur. Via een aanbestedingsprocedure gebeurt de selectie van de
marktpartijlen). De stad Antwerpen is de eerste Vlaamse stad die het concessiemodel succesvol
toegepast heeft in de publieke ruimte, zo gunde ze onlangs de levering, plaatsing en exploitatie van
oplaadinfrastructuur aan één charge point operator. Dit model is echter minder geschikt voor
bedrijfsladen omdat in het terugverdienmodel rekening moet gehouden worden met lange
aansluitingstijden van voertuigen zonder dat effectief geladen wordt (bijv. weekend).
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Vergunningenmodel (open markt)

Via het vergunningenmodel kan elke marktpartij die aan de door een overheid opgestelde beleidsregels
en voorwaarden voldoet, toestemming verkrijgen om in de oplaadinfrastructuur te installeren,
onderhouden en exploiteren.

8.2 PROJECT CALLS & PRINCIPES COFINANCIERING
In het vorige strategisch plaatsingsbeleid werd zowel de laadinfrastructuur als de pre-installatie
gefinancierd via Vlaamse Klimaatfondsmiddelen. Uit analyse van deze investeringen blijkt:

e Dat ongeveer 2/3° van het budget besteed is aan pre-installatie werkzaamheden

e Dat de garantie van 100% cofinanciering niet steeds het financiéle optimum stimuleert bij de
aanvrager

Hoewel de entiteiten zelf hun plaatsingsbeleid kunnen bepalen, wil Het Facilitair Bedrijf er wel voor
zorgen dat de middelen zo efficiént mogelijk gebruikt kunnen worden. Om de middelen te verdelen,
zal gewerkt worden met project calls via vlootbeheerders, accountmanagers en Facilipunt, waarbij
entiteiten hun project tot het plaatsen van laadinfrastructuur kunnen motiveren. Op basis van enkele
objectieve criteria zal Het Facilitair Bedrijf dan de middelen investeren in de weerhouden projecten.

Daarnaast kunnen enkel entiteiten die onder het toepassingsgebied van het intern Klimaatplan Vo
vallen (zie punt 2), in aanmerking komen voor een tegemoetkoming uit het Vlaams Klimaatfonds. Deze
middelen kunnen ook ingezet worden wanneer de entiteit beslist om concessies te verlenen voor
gronden en gebouwen aan derden, ongeacht de aard (maatschappelijk of commercieel) van de
concessie.

Het doel is bijgevolg maximale efficiéntie van de investeringen, waarbij we dus eerder wensen te
investeren in laadinfrastructuur dan in pre-installaties. Minstens willen we de ratio verbeteren in het
voordeel van de laadinfrastructuur, waarbij dit maximaal past binnen het uitgangspunt van het
agentschap VEKA dat 70% cofinanciering het maximum doel is.

Om die nieuwe middelen te gebruiken, kunnen we een aantal interne handvaten voorzien zoals
e Cofinanciering slaat op:
o Fysieke laadinfra (dual wallbox, laadpaal): steeds 100% cofinanciering
o Smart charging implementatie: steeds 100% cofinanciering

o Pre-installatie: beperkingen voorgesteld conform beschikbare middelen klimaatfonds —
in concreto wordt maximum 50% cofinanciering voorgesteld met een maximum van
5000 euro excl. BTW

e HFB staat niet in voor het conform stellen van het elektrisch bord of de elektrische installatie
van de klant. De klant is verantwoordelijk voor zijn conforme installatie.

o HFB heeft dus het recht om het recentste keuringsverslag op te vragen, en om te
vragende installatie voorafgaand conform te maken

e HFB doet geen cofinanciering voor bijkomende behoeften zoals extra stopcontacten
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De bestaande aansluiting op het elektrisch net kan te licht zijn om de behoefte in te vullen.
Dergelijke verzwaring weegt budgettair zwaar door afhankelijk van de locatie van de
aansluitingen de wensen.

De middelen voor cofinanciering zijn niet bestemd voor verzwaring van bestaande uitrustingen.

HFB kan de vraag beperken of bijsturen tot een minimum aantal laadpalen teneinde
verzwaringkosten te voorkomen

o Bv. niet 6 parkeerplaatsen aan maximum vermogen, maar 6 parkeerplaatsen op
bestaandeintro, met smart charging

o Recht om te onderhandelen over de kosten voor verzwaring, of om smart charging toe
te passen

HFB kan bepalen of de volledige vraag voor laadinfrastructuur wordt ingevolgd, of slechts een
fractie wordt toegestaan.

HFB heeft het recht om toelichting te vragen over de behoefte in functie van de actuele of
bestelde voertuigenvioot, en om te vergelijken met de vaststellingen m.b.t. gelijkaardige locaties.
Voertuigen van personeel of andere (rechts)personen met toegang tot de parking worden niet
meegenomen in de calculaties, zij kunnen wel gebruik maken van vrijstaande infrastructuur.
De parking uitbater kan bepaalde beperkingen opleggen aan zijn gebruikers.

HFB kan bepalen of de cofinanciering gebeurt voor de gevraagde locatie van de
laadinfrastructuur, indien het technisch mogelijk is om elders en goedkoper de laadinfra te
plaatsen

o Bv. klant vraagt om parkeerplaatsen op 75m kabelafstand te voorzien van laadinfra

omdat die dichtst zijn bij de inkom, daar waar de dichtste parkeerplaats zich bevindt
op 10m kabelafstand van het elektrisch bord

HFB organiseert op gezette tijdstippen (voorstel: per kwartaall een bevraging via
vlootbeheerders en facilitaire contacten via accountmanagement

o Het gaat hier niet om thuisladers, gezien dit een andere flow is
Indien er budgettaire noden opduiken geeft HFB voorrang aan locaties
o waar nog geen laadinfra aanwezig is. De ruime geografische uitrol is belangrijk.

o waar de entiteit bereid is om de cofinanciering vraag te beperken tot de
laadinfrastructuur zelf, en bereid is om de pre-installatie geheel of gedeeltelijk zelf te
betalen

Het uitgangspunt hierbij is dat het vooropgestelde aantal van 650 laadpunten een minimum
is, en dat via goed huisvaderschap gestreefd wordt naar een hoger aantal door optimale inzet
van middelen.

HFB stelt voor laadinfrastructuur bij nieuwe bouwprojecten (samen met andere noden of
aandachtspunten zoals security, indoor coverage ..), om die kosten maximaal mee op te nemen
in het bouwproject en niet als aparte procedure via het klimaatfonds.

8.3 DEFINITIES

Hieronder volgen een aantal definities die van belang zijn voor de verdere uitrol van
oplaadinfrastructuur binnen de Vlaamse overheid:

Afkortingen voor de verschillende type elektrische voertuigen (niet allemaal in deze nota
gebruikt):
o EV: elektrisch voertuig;
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BEV: batterij elektrisch voertuig;

REX: range extender voertuig;

PHEV: plug-in hybride elektrisch voertuig;

o FCEV: fuel cell elektrisch voertuig.

- Bedrijfsladen: dit is de dienstverlening waardoor voertuigen van werkgevers, werknemers en
eventueel bezoekers kunnen gebruik maken van oplaadinfrastructuur die op de parkings van
het bedrijf is geplaatst, waardoor de publieke oplaadinfrastructuur ontlast wordt. De
tarificatiestructuur is aangepast aan langdurige aansluiting, ook zonder effectief laden. Dit
wordt ook B2B charging of Business Charging genoemd.

- Charge Point Operator (CPO): dienstverlener die oplaadpunten kan leveren en exploiteren
(in de breedste zin van het woord) voor locatiehouders.

- (Stekker)dienstvoertuig: hieronder wordt verstaan personenwagens, terreinwagens,
bestelwagens en motorfietsen, waarvoor een badge van de Vlaamse overheid wordt
aangevraagd en aangemaakt. Zulk een badge wordt voor een dienstvoertuig aangemaakt als
het voertuig opgenomen is in de toepassing ‘Ultimo’ (databank (stekker)dienstvoertuigen).

o O O

Er zijn 3 categorieén van (stekker)dienstvoertuigen, namelijk diegene die :
o gekoppeld zijn aan een functie;
o functioneel aan een bepaalde persoon zijn toegewezen;
o niet aan een bepaalde persoon zijn toegewezen, de zogenoemde
(stekker)poolvoertuigen.

- EAN-houder: degene die de energiekosten betaalt voor het terrein.

- Gebruiker: eenieder die gebruik maakt van de oplaaddiensten op een oplaadpunt en van de
daarbij behorende laaddienstverlening. De gebruiker kan zowel een Vo-laadpas als een
private OCPP (Open Charge Point Protocol) compatibele laadpas gebruiken.

- Laaddienstprijs: de prijs, gerekend in kWh, voor het leveren van zijn diensten. Deze prijs is
verschillend naargelang de laadpaal (Vo, privatief) waarmee de gebruiker connecteert.

- Laaddienstverlening: aanvullende diensten die betrekking hebben op alles wat nodig is voor
(toekomstig) gebruik van de oplaaddiensten, zoals toegang verschaffing tot de
oplaaddiensten het communiceren hierover.

- Locatiehouder: abstractie van de laadaanbieder: de eigenaar van het terrein, de
parkeerexploitant of de concessienemer van het terrein. Dit is de functionele eigenaar van
het terrein, maar niet noodzakelijk de EAN-houder.

- Mobility Service Provider (MSP): dienstverlener die aan gebruikers laad- en additionele
mobiliteits- of energiediensten op een of meerdere laadnetwerken aanbiedt. Deze provider
staat in voor facturatie en verbruiksrapportering.

- Oplaadinfrastructuur: elektrische installatie met één of meerdere oplaadpunten waaraan
een elektrisch voertuig aan een bepaalde oplaadsnelheid kan worden opgeladen waarbij:

o een systeem van persoonlijke identificatie en beveiliging wordt gebruikt om de
laaddienst aan en uit te schakelen en misbruik te voorkomen.

o Voor optimale benutting van het beschikbare vermogen een systeem van
energiebeheer (smart charging) kan worden toegepast

- Oplaadsnelheden:

Laadvermogen Voorbeeld in de praktijk

3,7 kW (230 V @ 16A AQ)
7.4 kW (230V @ 32A AQ)
11 kW (400V @ 16A AC)

Normaal laden Tot 11 kW

Versneld laden 11 =42 kW
22 kW (400V @ 32A AQ)
Snel laden Vanaf 43 kW 43 kW (400V @ 64A AC)
s

1"

pagina 16 van 18 Strategisch plaatsingsbeleid 7.12.2021



50 kW DC
120 kW DC
350 kW DC

- Oplaadlocatie: locatie waar oplaadinfrastructuur en parkeerplaats(en) met belijning en
bebording uitsluitend ten behoeve van het opladen van elektrische voertuigen aanwezig zijn,
dit kunnen één of meerdere (verzameling) oplaadpalen of wallboxen zijn.

- Oplaadpaal: oplaadinfrastructuur op eigen voet waar een elektrisch voertuig kan worden
opgeladen (cfr. de fysieke hardware die één of meerdere oplaadpunten bevat).

- Oplaadplein: een geconcentreerde combinatie van oplaadinfrastructuren bestaande uit een
primaire oplaadinfrastructuur en een of meerdere secundaire oplaadinfrastructuren, waarbij
de combinatie via de primaire oplaadinfrastructuur is aangesloten op het elektriciteitsnet via
één netaansluiting.

- Oplaadpunt: fysieke stekkeraansluiting op de oplaadpaal of wallbox waaraan een gebruiker
een elektrisch voertuig kan opladen door deze aan te sluiten met een oplaadkabel.

- Publiek toegankelijke oplaadinfrastructuur:

o Publiek toegankelijke oplaadinfrastructuur zijn oplaadpunten die 24/7 beschikbaar
zijn voor derden, zijnde ook niet-personeelsleden of -bezoekers van de Vlaamse
overheid. Deze laadpunten staan op een publiek toegankelijke parking.

o Semipubliek toegankelijke oplaadinfrastructuur zijn oplaadpunten die beschikbaar
zijn voor derden, zijnde ook niet-personeelsleden of -bezoekers van de Vlaamse
overheid. Deze laadpunten staan op een publiek toegankelijke parking. De
toegankelijkheid is echter afhankelijk van de openingsuren van de parking.

- RFNBO: Renewable Fuel of Non-Biological Origin (typisch: waterstof)

- Stekker(dienst)voertuig: (dienst)voertuig dat via een stekker kan opgeladen worden, zowel
volledig elektrisch als plug-in hybride.

- Stimulerings- of rotatietarief: dit is een tarief, per tijdseenheid, dat aangerekend wordt aan
de gebruikers om hen te stimuleren het voertuig te verplaatsen van zodra de batterij
volgeladen is. Dit tarief wordt toegepast met een instelbare vertraging. Dit tarief wordt
toegepast zodra het laadvermogen minder dan 0,1 kW bedraagt. In de praktijk betekent dit
dat het tarief wordt toegepast als de batterij volledig is opgeladen of in het geval dat de
gebruiker de laadsessie via het voertuig uitstelt.

- Starttarief: dit is het tarief dat wordt aangerekend voor aansluiting aan het oplaadpunt,
ongeacht het verbruik voor opladen van het voertuig.

- Thuislader: werknemer van de Vo waar een thuislaadpunt wordt geplaatst op kosten van
zijn entiteit, bijv. personen met toegewezen e-voertuig

- Wallbox: oplaadinfrastructuur met een of meerdere oplaadpunten die tegen een muur /

wand bevestigd wordt.
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