Regionaal mobiliteitsplan

vervoerregio Kortrijk

In 2019 werd Vlaanderen ingedeeld in vijftien vervoerre-
gio's. Deze werden in het leven geroepen om mobiliteit in
Vlaanderen flexibeler, efficiénter en duurzamer te maken.
Om dit te bereiken stelde de regio een aantal duidelijke
doelstellingen: een aandeel duurzame verplaatsingen van
45 procent tegen 2030 (vandaag 34 procent), een daling
in verharding van 6 procent en nul verkeersdoden tegen
2040.

Zo'n ambitieuze doelstellingen bereiken kan alleen door
samen te werken over de grenzen van de gemeente, het
gewest en, in deze regio ook zeer belangrijk, de lands-
grenzen. Het gaat ook breder dan mobiliteit alleen, ook
domeinen als klimaat, ruimte, communicatie, ... zijn
minstens even belangrijk.
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Dit betekent, inzetten op 3 pijlers
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inzetten op aanbod

Vervoerregio
KORTRUK
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inzetten op gedrag

1. Een andere blik op mobiliteit stimuleren
en prikkelen

Duurzame mobiliteit heeft vele voordelen, voor
jezelf én je omgeving. Met communicatie-
campagnes, ondersteuning, ... trachten we
onze vastgeroeste mobiliteitsgewoontes aan te

n.
passe We parkeren en laden onze auto op

op een centrale plek in de wijk. Op die
manier komt ruimte vrij voor

2. Inzetten op gedragsbeinvioeding kwaliteitsvolle fietspaden en groen.

Een lokaal mobiliteitsplan, gebundeld parkeren, [
fiscale voordelen, ... Als de juiste ingrediénten
er zijn wordt het aantrekkelijk om de
fiets, bus of trein te nemen naar de
bakker, slager of het werk.

Met een gebiedsgericht parkeer-

» beleid en het beperken van een
overaanbod aan parkeerplaatsen
willen we het gewoontegebruik van
de wagen doorbreken

3. Van bezit naar gebruik
. . . L . Openbaar vervoer en deelmobiliteit

Een eigen auto is vandaag een evidentie, in de ®  krijgen een belangrijke plek in de

toekomst maken we deelmobiliteit net zo van- straat en bieden een alternatief voor

zelfsprekend! Zo deel je een wagen met collega’s wie een eigen auto geen must is

of neem je eenvoudig de wagen op

een verdeelpunt.

inzetten op ruimte

We verdichten bij voorkeur nabij
dorpscentra en knooppunten in het
vervoersnet. Op die manier worden
stappen, trappen, openbaar vervoer
en deelmobiliteit volwaardige

,® alternatieven voor de auto

1. Functies en woningen slim inplannen

Hoe korter de verplaatsingen, hoe aantrekkelijker
fietsen en wandelen wordt. Ook openbaar

vervoer kan dan veel efficiénter. We moeten ’
onze bestemmingen slimmer en dichter
bij elkaar organiseren, zo worden onze
dorpen en steden opnieuw bruisende
plekken vol leven!

Nieuwe bedrijven vestigen
zich zoveel mogelijk op oude,
verlaten bedrijfssites, op
voorwaarde dat deze goed
gelegen zijn

2. De mens centraal in onze
openbare ruimte »

Overbodig asfalt, zoals ongebruikte
parkeerplaatsen en te brede wegen

worde voorrangsstroken voor de bus, een
vrijliggend fietspad of een perk groen.
Onder het mom ‘verharden waar nodig,
ontharden waar het kan’ breken we het te
veel aan beton en asfalt uit. Bijkomende
verharding, nodig voor (duurzaam) verkeer
wordt gecompenseerd

De auto bepaalt vandaag hoe onze voortuinen,
straten en pleinen eruit zien. Met meer ruim-
te voor fietsers, voetgangers en straatgroen,
worden leefbaarheid en duurzame verplaatsin-
gen de norm.

Deze drie pijlers vormen de basis van ons regionaal
mobiliteitsplan (RMP). De doelstellingen kunnen we enkel
bereiken door in te zetten op alle pijlers tegelijkertijd: zowel
ons verplaatsingsgedrag, de ruimte waarbinnen we ons ver-
plaatsen als het mobiliteitsaanbod moet veranderen.

Voor elk van deze pijlers zetten we in op een combinatie van
stimuleren van duurzame verplaatsingen en afraden van
niet-duurzame verplaatsingen.

Meer weten?

Een uitgebreide brochure, met meer uitleg
over het proces, de pijlers en bouwstenen van
dit ambitieuze plan kan je hier raadplegen:

Vragen of ideeén?

Contacteer ons via vervoerregio.kortrijk@vlaanderen.be

\/

1. Mobiliteit als een geoliede machine

Een goed samenhangend vervoersnetwerk
laat toe om snel en gemakkelijk over te
stappen, van de (deel-)fiets naar de bus,
trein en terug. Op die manier concurreren
ze niet, maar versterken ze elkaar.

Doorgaand verkeer en vracht  e.-./
bundelen we op de snelwegen

en grote verbindingswegen. Ook
snelle verbindende buslijnen
krijgen hier een plaats, met eigen
busbanen waar nodig.

’
Met een netwerk van publieke ¢

kaaimuren en overslagcentra
stimuleren we het vervoer over
water en het spoor. Dit houdt
vrachtwagens van de weg en
helpt zo onze regio vlot, veilig en
leefbaar te houden

Goede, vrijliggende
fietssnelwegen en 2.
snelle hoogwaardige
buslijnen zorgen
voor een vol-
waardig alternatief
op de wagen, ook
op langere afstand

Infrastructuur op maat van
duurzame vervoersmiddelen

ledereen krijgt zijn plek om zich vlot te
verplaatsen, maar verblijfsruimte en duur-
zame modi krijgen voorrang. Veiligheid is
daarbij het eerste uitgangspunt.

In wijken, stads- en dorpscentra

~ zetten we in op verweving: fiets,

S auto en openbaar vervoer delen

S de weg en passen hun snelheid
aan

1
1
1

3. Het voor de gebruiker zo
gemakkelijk mogelijk maken

4. Op zoek gaan naar innovatieve
mobiliteitsoplossingen

Mobiliteit moet voor elke reiziger toegan-
kelijk zijn. Van het plannen van je reis, de
aankoop van je ticket, tot het wachten
aan het mobipunt en het instappen van
een bus. Elk aspect van de verplaatsing
wordt vanuit de reiziger bekeken. ___
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Meer nog dan door borden I" B
wordt het gewenste gedrag
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duidelijk door de indeling
van de weg
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Fietsbussen, applicaties, automatische
parkeersystemen, emissieloze of vanop
afstand bestuurde schepen, ... Moderne
technologie biedt talloze kansen voor
duurzame mobiliteit. Aan de vervoerregio
om dit te stimuleren en codrdineren.

Van pakketjes afhalen,

----- -« brieven posten, inkopen
doen, tot een paar uurtjes werken.
Grote bus- en treinstations worden
meer dan overstappunten alleen

~
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Binnen de maas van deze grote
verbindingswegen nemen we
maatregelen om het doorgaande
verkeer en vrachtverkeer te weren.
Hierdoor creéren we ruimte op de
locaties waar we wonen, werken
en naar school gaan

Lokale fietsroutes en buslijnen
zorgen voor de ontsluiting van
de kernen. Vervoer op afroep
en deelsystemen bieden ook
oplossingen voor minder
bereikbare gebieden en minder
mobiele personen

é

Aparte busstroken, fietstunnels- en
bruggen op drukke verkeerspunten, ...
duurzaam vervoer krijgt de ruimte die

ze verdient

¢
Op het marktplein, het station

vlotte overstap tussen de fiets,
openbaar vervoer en verschille
vormen van deelmobiliteit

andere belangrijke plekken in ons
dorp of stad zetten we in op een

~
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en Eén ticket, toegankelijke haltes,

verschillende betaalmogelijkheden,

goede stallingsmogelijkheden ...

Combineren van bus, trein en (deel-)

nde auto en fiets wordt voor iedereen een
fluitje van een cent

»



