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SITUERING

Mobiliteitsproblemen los je niet op in je eentje. Ze zijn zo complex dat ze  
de grenzen van steden en gemeenten overstijgen. Daarom zijn er de vervoerregio’s. 
Sinds 2019 werken we in de vervoerregio Kortrijk met alle betrokken gemeenten 
en mobiliteitspartners aan een gezamenlijke toekomstvisie voor de 13 gemeenten 
in de regio. 

Zo’n toekomstvisie op mobiliteit bepalen we niet van vandaag op morgen.  
We werken in verschillende stappen toe naar een regionaal mobiliteitsplan.  
Dat wordt het kader waarin voor elk vervoersmiddel staat welke acties nodig  
zijn en hoe we ze organiseren. 

Het volledige plan moet eind 2023 op tafel liggen. Vandaag presenteren we  
het kader en de principes van het plan. Die lees je in deze samenvatting van  
de synthesenota. In de korte versie focussen we vooral op de bouwstenen  
per vervoersmiddel. De volledige versie bevat dezelfde inhoud, maar daarin  
gaan we dieper in op de achterliggende strategie.

Veel leesplezier!

Een gedeelde visie  
op mobiliteit

Ruth Vandenberghe 

Stad Kortrijk 
Voorzitter vervoerregio Kortrijk

Sofie De Meulenaere 

Departement Mobiliteit  
en Openbare Werken  
Co-voorzitter vervoerregio Kortrijk

INLEIDING

Lees de volledige synthesenota op  
de website van de vervoerregio Kortrijk.

Bron: Leiedal

https://www.vlaanderen.be/basisbereikbaarheid-en-de-mobiliteitsswitch/vervoerregios/vervoerregio-kortrijk
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SITUERING

Vervoerregio Kortrijk
Vlaanderen werd in 2019 ingedeeld in vijftien vervoerregio’s. Ze bepalen hoe de 
mobiliteit in Vlaanderen er in de toekomst zal uitzien. De vervoerregio Kortrijk 
is naast Brugge, Midwest, Westhoek en Oostende een van de vijf West-Vlaamse 
regio’s en omvat 13 gemeenten.

Decreet basisbereikbaarheid
De vervoerregio’s werden in  
het leven geroepen in navolging  
van het decreet basisbereikbaarheid, 
dat in juni 2019 door de Vlaamse 
Regering werd goedgekeurd.  
Het decreet stelt dat de mobiliteit  
in Vlaanderen flexibeler, efficiënter  
en duurzamer moet worden.  
Zo’n ambitieuze doelstelling bereiken 
kan alleen door samen te werken 
over de grenzen van de gemeenten, 
gewesten en landen heen, maar 
evenzeer ook door samen te 
werken over de beleidsdomeinen 
heen. Daarom is het nu aan de 
vervoerregio’s om uit te zoeken hoe 
het decreet uitgevoerd kan worden.

Vervoerregioraad
De basis van elke vervoerregio  
is de vervoerregioraad. Daarin  
zitten vertegenwoordigers  
van alle partijen die bezig zijn  

met mobiliteit in de regio.  
De schepenen en burgemeesters 
van de betrokken gemeenten, maar 
ook het departement Mobiliteit 
en Openbare Werken, de Vlaamse 
Waterweg, het Agentschap Wegen  
en Verkeer, intercommunale Leiedal  
en de provincie West-Vlaanderen 
zitten rond de tafel mee. Afhankelijk 
van het thema sluiten nog andere 
adviserende leden aan. 

Regionaal mobiliteitsplan
Elke vervoerregio werkt aan  
een regionaal mobiliteitsplan. 
Daarin staat hoe we de 
mobiliteitsuitdagingen in elke  
regio oplossen met concrete  
acties per vervoersmiddel.  
Het regionaal mobiliteitsplan  
voor de vervoerregio Kortrijk  
moet tegen eind 2023 klaar zijn.  

Bron: Leiedal
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13
gemeenten

Vervoerregio Kortrijk in cijfers

(ten opzichte van 75,2% in het volledige Vlaams Gewest)
78%

werkzaamheidsgraad  
in 2019400km2

oppervlakte
315.000
inwoners in 2022

Bron: Provincie in cijfers van deze cijfers
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Rol van de vervoerregio
De vervoerregio’s zijn relatief nieuwe instellingen. Ze zijn dus nog volop bezig 
met het afbakenen van hun rol. De focus van de vervoerregio ligt vooral op 
de regionale mobiliteit, als schakel tussen de Vlaamse en lokale overheden.

Een rol in drie delen
Van de stoep voor je deur tot een vlucht naar de andere kant van de wereld. 
Mobiliteit is een heel breed domein. De vervoerregio neemt alle niveaus onder  
de loep, maar speelt per domein een andere rol. Dit zijn haar drie kerntaken:  

• Adviseren: interregionale en internationale materie is de verantwoordelijkheid 
van de Vlaamse en federale overheid. Hierover heeft de vervoerregio geen 
beslissingsmacht, maar ze geeft wel advies over hun plannen en investeringen.

• Beslissen: de regionale mobiliteit is de kerntaak van de vervoerregio.  
Hierover heeft ze wel beslissingsmacht. Het regionaal mobiliteitsplan  
bepaalt welke acties de komende jaren plaatsvinden. Het actieplan zal 
maatregelen omvatten waarvoor ook andere actoren (bijv. lokale overheden  
of De Lijn) initiatiefnemer zijn.

• Ondersteunen: veel mobiliteitsmaatregelen zijn gemeentelijke bevoegdheden. 
De vervoerregio beslist niet over concrete maatregelen in lokale straten,  
maar ondersteunt de lokale besturen met handvatten en advies. 

1

2

3

Het schema op de volgende pagina geeft de rol van de vervoerregio weer  
per vervoersmiddel en niveau. De donkerbruine elementen zijn de kerntaken 
van de vervoerregio. Bij de lichtbruine elementen speelt de vervoerregio  
een adviserende rol. De witte elementen zijn lokale bevoegdheden waarbij  
ze een ondersteunende rol opneemt.

Bron: Leiedal
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GELAAGD 
VERVOERMODEL

INTERNATIONAAL
ZEE- EN LUCHTHAVENS

MOBIPUNTEN
(personen)

INTERNATIONAAL/VLAAMS INTERREGIONAAL REGIONAAL LOKAAL BUURT

SPOOR

OPENBAAR VERVOER

FIETS

VOETGANGER

WEGEN

WATER

LOGISTIEKE KNOPEN
(goederen)

ROL VERVOERREGIO VVR
opmaken/beslissen

VLAANDEREN
adviseren

GEMEENTE
ondersteunen

GOEDEREN OVER SPOOR

INTERREGIONALE TREIN
HST (INTERNATIONALE TREIN)

VOORSTADSTREIN | STOPTREIN

KERNNET

AANVULLEND NET

FIETSSNELWEG

VERVOER OP MAAT

BOVENLOKAAL FUNCTIONEEL FIETSNETWERK 

HOOFDWEGEN (EUROPEES - VLAAMS)

LOKAAL FIETSNETWERK EN MIX WIJKEN 

VOETGANGERSROUTES EN -GEBIEDEN

DRAGEND (REGIONAAL - INTERLOKAAL) LOKAAL (ONTSLUITINGS-ERFTOEGANGSWEG)

HOOFDVRACHTROUTENETWERK

WATERWEGENNET

DRAGEND VRACHTROUTE (REGIONAAL - INTERLOKAAL) LOKALE VRACHTROUTES

REGIONALE LOGISTIEKE
KNOOPPUNTEN

STADSDISTRIBUTIE
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Samenwerking als sleutel 
Het schema op de vorige pagina maakt het ook 
duidelijk: in haar eentje kan de vervoerregio haar 
doelstellingen niet waarmaken. Daarvoor is er 
samenwerking tussen alle partijen nodig. 

• Tussen niveaus: vanuit de federale en Vlaamse 
overheid is er nood aan investeringen in 
duurzame mobiliteit, zowel infrastructureel 
als financieel. Ook op gemeentelijk niveau 
zijn veel inspanningen nodig, van een slim 
parkeerbeleid tot lokale fietsroutes. Ieder van 
ons is medeverantwoordelijk om ons steentje 
bij te dragen om te komen tot een duurzame 
mobiliteit.

• Tussen domeinen: klimaat, ruimte, 
communicatie, economie ... al deze 
beleidsdomeinen zijn nauw verbonden met 
mobiliteit. Willen we de ambities waarmaken, 
moeten al deze domeinen aan hetzelfde 
touw trekken.

• Over grenzen heen: voor verschillende 
onderdelen uit ons plan is samenwerking  
met andere regio’s, gewesten en landen nodig. 
Mobiliteit gaat namelijk verder dan de grenzen 
van de vervoerregio én de landsgrens.

 

 

 

Samenwerking tussen de verschillende niveaus, 
domeinen en grenzen is nodig want alleen samen 

kunnen we het verschil maken.

NIVEAUS

OVER DE GRENZEN

URGENT

Samenwerking tussen de Vlaamse/federale overheid, 
provinciale overheid én lokale overheden

Samenwerking tussen regio’s, gewesten én landen

DOMEINEN

Samenwerking tussen klimaat, ruimte, mobiliteit 
communicatie, organisatie, ...



VERVOERREGIO KORTRIJK Pagina  11

SITUERING

FASE 1
Oriëntatie

Oriëntatie 
en SWOT

Waar staan we 
vandaag? 

Wat zijn de kansen, 
opportuniteiten,
zwaktes en 
bedreigingen?

Doelstellingen - 
Leidende principes 
en visie

Waar streven we 
naar in de regio? 

Wat willen we 
bereiken? En hoe?

Vertaling 
visie naar bouw-
stenen en onder-
zoeksscenario’s

Hoe vertalen we de 
leidende principes? 

Wat leeft er binnen 
de regio en wat is er 
mogelijk en/of 
wenselijk om te 
komen tot een 
duurzame mobiliteit 
in de regio?

Evaluatie 
bouwstenen 
en scenario’s

In hoever dragen 
de bouwstenen 
en onderzoeks- 
scenario’s 
bij tot de realisatie 
van de 
doelstellingen?

Keuze voorkeurs 
beleidsscenario

Welke bouwstenen 
nemen we wel of 
niet mee in het 
voorlopige beleids- 
scenario? Verdere 
verfijning van de 
visie

Uitwerken 
actiefiches 

Welke acties zijn 
noodzakelijk om 
de visie uit te 
werken in de regio 
en de doelstellingen 
te bereiken?

Vastleggen 
voorontwerp RMP 

Finalisering 
van regionaal 
mobiliteitsplan

Goedkeuring 
voorontwerp RMP 

Beslissingsproces 
van regionaal 
mobiliteitsplan 
met openbaar 
onderzoek, 
bijsturingen en 
goedkeuring 
door minister

FASE 2a 
Doelstellingen en strategische visie

FASE 2b 
Selectie voorkeursbeleidsscenario

FASE 3 
Actiefiches en RMP
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Waar staan we vandaag?
Het mobiliteitsplan maken we in verschillende stappen. Op het einde van 2022 staan we aan het einde van de tweede fase, waarin we de bouwstenen van het plan 

De synthesenota
In de vorige stappen hebben we met de vervoerregioraad onze visie op mobiliteit 
vastgelegd. We weten dus waar we naartoe willen. Nu is het zaak te bepalen  
hoe we dat gaan doen. In de synthesenota zijn verschillende bouwstenen  
per vervoersmiddel uitgewerkt om de visie in de praktijk vorm te geven.  

In de derde en laatste fase komen we tot een regionaal mobiliteitsplan dat bestaat 
uit de synthesenota, geactualiseerd met de laatste inzichten en beslissingen en 
bijhorende actieplan.



2 Doelstellingen
Waar willen we naartoe?



DOELSTELLINGEN

Vijf doelstellingen
De ambities voor de vervoerregio Kortrijk vertaalden we in vijf heldere doelstellingen. Ze geven in grote lijnen aan wat we willen realiseren. 

VITAAL 
Duurzamer, gezonder, actiever 

VLOT 
Korter en sneller

De meeste verplaatsingen gebeuren vandaag individueel met  
de wagen. Onze wegen slibben stilaan dicht, waardoor we met 
zijn allen vaker in de file staan. Meer wegen dan maar? Daarvoor 
is er te weinig ruimte in Vlaanderen. Ze lossen het probleem ook 
niet op, want meer wegen leiden alleen maar tot meer verkeer.

De oplossing is de auto vaker links te laten liggen en vaker  
te kiezen voor duurzame vervoersmiddelen: te voet, de fiets, 
deelfietsen of het openbaar vervoer en deelwagens.  
Ook combinaties, zoals een deel van je reis met de wagen  
en een deel met het openbaar vervoer, zijn een grote stap  
in de duurzame richting. Actieve verplaatsingen zijn bovendien 
ook goed voor onze gezondheid én financieel interessanter. 

Hoe we ons verplaatsen hangt samen met hoe onze ruimte 
georganiseerd is. Door woningen, scholen, ziekenhuizen, 
cultuurhuizen en bedrijven een slimme plek te geven, moeten 
we ons minder ver verplaatsen. En hoe korter de verplaatsing, 
hoe vaker we kiezen voor duurzame vervoersmiddelen.

Ook de kwaliteit van onze verplaatsingen moet omhoog. 
Daarvoor is er nood aan betere infrastructuur, vlottere 
doorstroming en beter afgestemde overstapmogelijkheden 
tussen de verschillende vervoersmiddelen. 

Ten slotte willen we onnodige verplaatsingen zoveel  
mogelijk vermijden. Dat kan bijvoorbeeld door meer thuis  
te werken, maar ook door goederenstromen op een slimmere  
en economisch betere manier te bundelen.

1 2
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VERKEERSLEEFBAAR 
Veilig, gezond en aangenaam

VRACHT 
Meer over spoor en water

VOOR IEDEREEN 
Op maat van elke doelgroep

Auto’s en vrachtwagens zorgen vaak voor onveilige 
verkeerssituaties op onze wegen. Verkeersveiligheid is  
een van de topprioriteiten van de vervoerregio. 

Diezelfde auto’s en vrachtwagens stoten fijn stof uit, vervuilen 
het milieu en klimaat en veroorzaken geluidsoverlast. De impact 
van ons verkeer op mens en omgeving moet omlaag.

De openbare ruimte moet een aangenamere plek worden 
voor fietsers en voetgangers. Met slim ingerichte straten en 
pleinen, meer groen en minder verharding creëren we een 
kwaliteitsvollere leefomgeving en stimuleren we verplaatsingen 
met de fiets en te voet. Die verplaatsingen zorgen op hun beurt 
voor minder stress en zijn goed voor onze gezondheid.

Voor het transport van grote hoeveelheden over lange afstanden 
zijn binnenvaart en treinen een economisch interessant en 
duurzaam alternatief voor de vrachtwagen. Er zijn geen files  
en de impact op milieu en klimaat is veel kleiner. Maar ook voor 
kleinere hoeveelheden zijn er andere opties dan de vrachtwagen. 
Een slim systeem met overslagpunten (locaties waar goederen 
van het ene vervoersmiddel naar het andere overgaan) tussen 
water, spoor, pijpleidingen en zelfs bakfietsen moet het mogelijk 
maken om ook kleinere transporten duurzamer te organiseren. 

Ouderen, andersvaliden, kansarmen of schoolgaande jeugd 
kunnen zich niet onafhankelijk verplaatsen. Ook voor hen  
moet de vervoerregio een inclusieve regio worden.  
Daarvoor moet het openbaar vervoer beter en toegankelijker 
ingericht worden. 

Tegelijk zorgen overzichtelijke oversteekplaatsen, brede 
voetpaden en geleiding voor mensen met een visuele beperking 
ervoor dat de openbare ruimte een aangename en veilige 
plek wordt voor iedereen. 

Ten slotte willen we afgelegen gebieden in onze vervoerregio 
minder auto-afhankelijk maken. In landelijke gebieden zullen 
minder klassieke buslijnen aanwezig zijn. Hier wordt ingezet 
op meer kostenefficiënt vervoer op maat om vervoersarmoede 
tegen te gaan. Dit is een systeem van onder andere lokale 
deelfietsen, bus op afroep en deelwagens.

3

5

4
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Concrete mijlpalen
Onze vijf doelstellingen maken we concreet en meetbaar aan de hand van duidelijke mijlpalen. 

34% van alle verplaatsingen in  
onze vervoerregio gebeurt vandaag 
op een duurzame manier: te voet, 
met de fiets of het openbaar 
vervoer. Dat cijfer moet omhoog.  
We gaan voor een ambitieuze target 
van 45% duurzame verplaatsingen 
tegen 2030. Die ambitie is nodig om 
de doelstelling uit het Vlaams Energie- 
en Klimaatplan te behalen.

Elke verkeersdode is er een te 
veel. Daarom streven we in onze 
vervoerregio net als in het Vlaams 
Verkeersveiligheidsplan naar  
nul verkeersdoden tegen 2040. 
Tegen dan moeten alle gevaarlijke 
punten op onze wegen volledig 
zijn weggewerkt en mogen er geen 
nieuwe punten bijkomen. Maar ook 
op korte termijn gaan we voor een 
daling van het aantal ongevallen door 
verkeerseducatie en -sensibilisering, 
infrastructurele aanpassingen en 
snelheidsverminderingen. 

45%
duurzame verplaatsingen  
tegen 2030

0
verkeersdoden  
tegen 2040

Vlaamse targets
Daarnaast zijn er ook enkele 
targets die zijn vastgelegd  
door de Vlaamse overheid.  
Die gelden uiteraard ook  
voor de vervoerregio Kortrijk.  
Tegen 2030 moet:

• het aantal gereden kilometers 
met auto’s en vrachtwagens 
in Vlaanderen omlaag met 
12% (Vlaams Energie- en 
Klimaatplan);

• het aandeel van spoor en 
water in vrachtverkeer 
stijgen van 26 naar 30%;

• 100% van alle haltes in een 
mobipunt toegankelijk zijn 
ingericht;

• 50% van alle haltes van  
het kernnet (de regionale 
bus- en tramlijnen) 
toegankelijk zijn ingericht.

20,4% van alle beschikbare 
oppervlakte in onze vervoerregio  
is verhard. Dat ligt veel hoger dan  
het Vlaamse gemiddelde van bijna 
14%. Daarom gaan we ook hier voor 
een ambitieuze target. We willen  
de gemiddelde ‘verhardingsvoet’,  
de hoeveelheid verharding per 
inwoner, doen dalen van 301 m2 
vandaag naar 284 m2 in 2040. 
Specifiek voor de publieke wegen is  
in de regionale verhardingsstrategie 
een doelstelling voorzien om 6% van 
alle publieke wegen te ontharden.

<284m2

verharding per inwoner 
tegen 2040
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Modal split
De taartdiagrammen tonen de ‘modal split’ van de vervoerregio Kortrijk.
Dat is de verdeling van alle verplaatsingen over de verschillende 
vervoersmiddelen. Deze cijfers gaan dus over het aantal verplaatsingen,  
niet over de verplaatste kilometers. 

55%

45%

AMBITIE 2030

66%

VANDAAG

34%

Toegankelijke haltes hebben geleiding voor mensen met een visuele beperking en 
een breed en verhoogd perron zodat iedereen vlot op de tram of bus kan stappen. 

Bron: De Lijn



3
Visie en  
bouwstenen
Hoe bereiken we de doelstellingen 
en mijlpalen
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VISIE EN BOUWSTENEN

Onze visie in drie pijlers
De visie van onze vervoerregio op mobiliteit bestaat uit drie pijlers: gedrag, ruimte en het mobiliteitsaanbod. Om de doelstellingen uit het vorige hoofdstuk  
te bereiken, werken we per pijler een reeks concrete bouwstenen uit.

GEDRAG RUIMTE AANBOD

Drie evenwaardige pijlers die elkaar versterken

1 2 3
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VISIE 

Drie pijlers, één aanpak

VANDAAG TOEKOMST

Stimuleren van duurzame 
vervoersmodi 

& 
Afraden niet duurzame 

vervoersmodi

De doelstellingen van de vervoerregio zijn ambitieus. We kunnen ze alleen halen door in te zetten op alle pijlers tegelijk: zowel ons verplaatsingsgedrag, de ruimte 
waarbinnen we ons verplaatsen als het mobiliteitsaanbod moet veranderen. Voor elk van deze pijlers zetten we in op een combinatie van het stimuleren van 
duurzame verplaatsingen en het afraden van niet-duurzame verplaatsingen.
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De mens is een gewoontedier. We verplaatsen ons op de manier die we 
het best kennen. Als we iets willen veranderen aan onze vastgeroeste 
mobiliteitsgewoontes, is er een belangrijke verandering in ons denkpatroon 
nodig. Die gaan we bereiken op twee manieren:

• Door duurzame  
verplaatsingen te stimuleren. 
Met communicatie en 
sensibilisering zetten we  
de voordelen van duurzame 
verplaatslingen met de fiets,  
het openbaar vervoer of 
deelwagens in de verf.

Van bezit naar gebruik 
Een eigen auto voor de deur is vandaag een evidentie. In de toekomst maken 
we deelmobiliteit net zo vanzelfsprekend.

1 • En niet-duurzame 
verplaatsingen af te raden.  
Slimme regelgeving en 
parkeerbeleid maakt het 
minder aantrekkelijk om voor 
elke verplaatsing in de auto te 
springen en maakt duurzame 
vervoersmiddelen juist meer 
aantrekkelijk. Zo komt er ook 
ruimte vrij om onze leefomgeving 
kwalitatiever in te richten.

2

Pijler 1 

GEDRAG

VISIE

Ontdek alle bouwstenen vanaf pagina 25

1



Ontdek alle bouwstenen vanaf pagina 28
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Pijler 2 

RUIMTE
De organisatie van onze omgeving is onlosmakelijk verbonden met hoe 
we ons verplaatsen: afhankelijk van onze bestemming kiezen we het meest 
geschikte vervoersmiddel. Toch zijn ruimte en mobiliteit vandaag nog niet  
op een slimme manier op elkaar afgestemd. Ook daarvoor werken we op  
twee sporen:

• Door functies en woningen  
te clusteren.  
Hoe korter onze verplaatsingen, 
hoe aantrekkelijker duurzame 
verplaatsingen worden.  
Om dat te bereiken moeten  
we onze bestemmingen slimmer 
bij elkaar organiseren. Zo kan  
het mobiliteitsaanbod ook 
efficiënter ingezet worden.  

1 • En de mens centraal te zetten 
in onze openbare ruimte. 
De auto bepaalt vandaag hoe 
onze openbare ruimte eruit ziet. 
Met meer kwalitatief ingerichte 
publieke ruimte voor fietsers, 
voetgangers en groen worden 
leefbaarheid en duurzame 
verplaatsingen de norm.

2

VISIE

2
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De twee andere pijlers zijn gericht op de vraag naar mobiliteit, maar natuurlijk 
moet ook het aanbod evolueren. De fiets en het openbaar vervoer moeten niet 
alleen de duurzaamste, maar ook de eenvoudigste en aantrekkelijkste optie 
worden om je te verplaatsen. Dit doen we:

• Door combimobiliteit zo vlot 
mogelijk te maken.  
Met de fiets naar het station om 
de trein te nemen, met de auto 
naar een park & ride om over te 
schakelen op een tram of deelfiets. 
Dit soort duurzame combinaties 
moeten een aangenaam, vlot en 
eenvoudig alternatief worden voor 
de wagen.

• Door onze infrastructuur op 
maat te maken van duurzame 
vervoersmiddelen.  
Voetgangers, fietsers en 
openbaar vervoer moeten zich 
in de toekomst zo vlot, veilig 
en aangenaam mogelijk van A 
naar B kunnen bewegen. Auto’s 
en vrachtwagens bereiken ook 
hun bestemming, maar niet 
noodzakelijk via de snelste of 
kortste weg.

Pijler 3 

AANBOD

• Door het de gebruiker zo 
makkelijk mogelijk te maken. 
Mobiliteit moet voor elke reiziger 
betaalbaar, aangenaam en 
eenvoudig zijn. Van het plannen 
van je reis, de aankoop van je 
ticket tot het wachten aan een 
mobipunt: elk aspect van elke 
verplaatsing bekijken we vanuit 
het perspectief van de reiziger.

• Door op zoek te gaan 
naar innovatieve 
mobiliteitsoplossingen. 
Fietsbussen, apps, automatische 
parkeersystemen, emissieloze 
of vanop afstand bestuurde 
schepen ... Moderne technologie 
biedt talloze kansen voor 
duurzame mobiliteit.  
Aan de vervoerregio’s om dit  
te stimuleren en coördineren.

1 3

2 4

VISIE

Ontdek alle bouwstenen vanaf pagina 31

Bij de uitwerking van het aanbod is steeds de verkeersveiligheid 
het eerste uitgangspunt. De inrichting moet ongevallen 
voorkomen en de ernst van de mogelijke schade beperken.  
Ook sociale veiligheid is hierbij belangrijk.  

3
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In de kernen ontstaan 
aangename leefruimtes. Korte 
verplaatsingen met de fiets 
of te voet worden veiliger en 
eenvoudiger. 

Ieder een eigen plek

In de mazen tussen  
de dragende wegen laten 
we enkel lokaal verkeer 
toe. Met maatregelen op 
lokale wegen geven we 
voorrang aan duurzame 
vervoersmiddelen.

In mobipunten komen de 
netwerken samen en schakel je 
over van het ene vervoersmiddel 
op het andere.

Doorgaand verkeer 
bundelen we op het 
hoofd- en dragend 
wegennet.
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We gaan een andere blik op mobiliteit zowel stimuleren als sturen. Het is niet 
de bedoeling de auto te weren, maar fiets, openbaar vervoer en deelmobiliteit 
als de betere optie naar voren te schuiven.  Deel- en duurzame mobiliteit 
moeten zo een evidentie worden.

De rol van de vervoerregio 
Veel van deze bouwstenen zijn Vlaamse of lokale materie. 
De vervoerregio speelt vooral een adviserdende rol naar het 
Vlaams beleid. Daarnaast zal de vervoerregio lokale besturen 
ondersteunen en stimuleren in hun initiatieven.

Hoe bereiken we  
een ‘mental shift’?

Informatiecampagnes
Er is nood aan een brede campagne, toegespitst op  
elke doelgroep, om de noodzaak van alle maatregelen en 
veranderingen over te brengen. 

Ambassadeurs en tussenpersonen
Om een zo groot mogelijk publiek te bereiken, hebben we  
hulp nodig van inspirerende ambassadeurs (bedrijfsleiders  
of influencers) en tussenpersonen (bedrijven, overheden  
of verenigingen).

Vorming en educatie
Sommige doelgroepen zoals kinderen en ouderen zijn 
niet bekend met moderne mobiliteitstoepassingen zoals 
deelmobiliteit, apps of elektrische fietsen. In die gevallen  
is er specifieke vorming nodig. 

PIJLER 1: GEDRAG

1
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Duurzamer werfverkeer stimuleren
Veel werfverkeer gebeurt vandaag nog met de vrachtwagen. 
Lokale besturen kunnen het goede voorbeeld geven door bij 
publieke bouwprojecten opdrachten uit te schrijven waar 
duurzaam werfverkeer via spoor en binnenvaart vooropstaat.

Gebiedsgericht parkeerbeleid
Op een slechte plaats of een slecht tijdstip parkeren kost meer 
moeite of geld. Het parkeerbeleid moet ook geoptimaliseerd 
worden in functie van de beschikbare ruimte. Dat kan door 
parkeerplaatsen te groeperen en zoveel mogelijk dubbelgebruik 
toe te passen. Dit houdt ook een doordachte inplanting van 
laadpalen voor elektrische voertuigen in. Zo kan parkeerbeleid 
automobilisten sturen richting duurzamere vervoersmiddelen.

Geen overaanbod aan parkeerplaatsen  
Hand in hand met het gebiedsgericht parkeerbeleid streeft 
de regio naar een daling van de publieke parkeerplaatsen. 
Ook voor private parkeerplaatsen proberen we het aantal 
plaatsen te beperken door in te zetten op gedeeld parkeren en 
stimuleren van alternatieven. Op deze manier komt ruimte vrij 
voor de wandelaar, fiets, openbaar vervoer en deelmobiliteit.

Niet-duurzame verplaatsingen vermijden
Door het promoten van thuiswerk en lokale aankopen, 
vallen heel wat overbodige niet-duurzame verplaatsingen 
weg. Duurzame verplaatsingen kan je bovendien eenvoudig 
combineren met andere activiteiten: een broodje eten tijdens 
het wachten op de trein of een pakje ophalen aan het 
mobipunt. 

Minder auto’s in de dorpskernen
Met schoolstraten, voetgangerszones, camera’s met 
nummerplaatherkenning of andere maatregelen kunnen 
gemeenten doorgaand verkeer weren uit hun dorpskernen. 
Zo komt er verblijfsruimte vrij waar fietsers en voetgangers 
welkom zijn. Ook hier speelt de vervoerregio vooral een 
ondersteunende rol.

Auto’s en vrachtwagens financieel ontraden 
en duurzame vervoersmiddelen ondersteunen
Met een mobiliteitsbudget, slimme kilometerheffing of andere 
maatregelen worden niet-duurzame vervoersmiddelen minder 
aantrekkelijk en de duurzame opties net aantrekkelijker. Dit zijn 
vooral Vlaamse bevoegdheden, de vervoerregio ondersteunt.

PIJLER 1: GEDRAG

P

P

Slim voorzien van vrachtwagenparkeren 
Waar mogelijk beperken we de nood aan bijkomende 
vrachtwagenparkings en zien we erop toe dat bedrijven op 
privéterrein voldoende plaats voorzien. Waar parkeerplaatsen 
toch nodig zijn voorzien we centrale parkings op maat van 
de doelgroep. Langs de autostrade voor de doorgaande 
chauffeurs, in de bedrijvenzones zelf voor de bedrijven en  
in het lokale netwerk voor de inwoners.

P
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Inzetten dynamisch verkeersmanagement  
voor verbetering van de doorstroming 
Een vlotte doorstroming op de dragende wegen is zeer 
belangrijk om de kernen en leefomgevingen tussen deze wegen 
maximaal te vrijwaren van sluipverkeer. Ook voor het openbaar 
vervoer en de fietsers is een vlotte doorstroming cruciaal.  
Door meer in te zetten op dynamische verkeerslichten kunnen 
we de gewenste verkeersstromen beter faciliteren.

Initiatieven tastbaar maken door testinitia-
tieven, proefopstellingen en verspreiden goede 
voorbeelden
Het doén is nog altijd de beste manier om te leren. Daarom 
toetsen we nieuwe ideeën zo snel mogelijk aan de praktijk. 
Hierdoor kunnen de gebruikers op een laagdrempelige 
manier kennismaken met duurzame mobiliteit en kunnen we 
vastgeroeste gewoontes doorbreken.

Uitbreiden deelwagens en deelfietsen
Deelwagens in de buurt van woningen en bedrijven zijn nodig 
voor de mentale omschakeling van autobezit naar autogebruik. 
Deelfietsen aan stations of mobipunten zijn dan weer handig 
om de laatste meters te overbruggen tot aan je bestemming. 
De regio streeft hierbij naar één uniform systeem voor  
de reiziger.

Bron: De Lijn
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Laagdrempelige mobiliteitsdiensten
Duurzame mobiliteit moet makkelijk en toegankelijk zijn  
voor de reiziger. Denk aan een gedeeld ticketsysteem voor  
al het openbaar vervoer of een multimodale routeplanner  
op je smartphone.

Mobility as a Service (MaaS) 
Een MaaS-platform is een routeplanner die alle reismogelijkheden in 
een handig overzicht giet. In plaats van een waaier aan systemen en 
routeplanners plan en betaal je een volledige verplaatsing, van deelfiets  
tot treinticket, in een en dezelfde app. 
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De ruimte in onze vervoerregio moet op een slimmere manier georganiseerd 
worden. Door het koppelen van ontwikkelingen aan knooppunten van  
openbaar vervoer en fiets worden onze verplaatsingen efficiënter en kan 
duurzame mobiliteit een prominentere rol krijgen. Daarnaast wordt ingezet op 
het verminderen van onnodige verhardingen.

De domeinen mobiliteit en ruimte staan in voortdurende 
wisselwerking. Beide departementen werken dan ook samen 
voor een afstemming tussen de vervoerregioraad en het 
interbestuurlijk overleg Zuid-West Vlaanderen (IBO) 

De rol van de vervoerregio 
Het ruimtebeleid in Vlaanderen is een apart domein, het 
regionaal mobiliteitsplan werkt hiervoor geen concrete acties 
uit. De vervoerregio heeft wel een belangrijke adviserende rol. 

Hoe stemmen we  
mobiliteit en ruimte  
beter op elkaar af?

Mobiliteit en ruimte als één geheel 
Zo vroeg mogelijk in het planningsproces moeten ruimte  
en mobiliteit op elkaar worden afgestemd. Nieuwe 
ontwikkelingen en functies horen op plaatsen die goed 
bereikbaar zijn met duurzame vervoersmiddelen. Andersom 
geldt uiteraard hetzelfde.

Slim en kwalitatief verdichten langs de Leie-as
De stedelijke band langs de Leie tussen Wervik, Kortrijk, 
Harelbeke en Waregem biedt veel mogelijkheden voor 
duurzame verplaatsingen. In plaats van stedelijk gebied 
uit te breiden moeten de bestaande steden in deze 
band verdicht worden, zeker in de buurt van stations of 
verkeersknooppunten. Zo kunnen we ook de leefbaarheid  
in landelijke gebieden behouden of zelfs versterken. 

PIJLER 2: RUIMTEBOUWSTENEN

2
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Duurzaam inzetten van bestaande ruimte voor 
ondernemen 
In plaats van nieuwe ruimte in te palmen, moeten nieuwe 
bedrijven zoveel mogelijk een plek krijgen op verlaten  
en leegstaande sites, op voorwaarde dat de sites goed 
bereikbaar zijn. 

Efficiënt ruimtegebruik
Extra wegen voor auto’s en vrachtwagens moeten we zoveel 
mogelijk beperken. Voor duurzame vervoersmiddelen zoals 
fietsers, openbaar vervoer en voetgangers is wel extra 
infrastructuur nodig. De vervoerregio heeft de ambitie om 
bijkomende verharding voor infrastructuur te compenseren 
door bestaande verharding te verwijderen of te vervangen 
door waterdoorlaadbare varianten.

Kernversterkend beleid gekoppeld aan nabijheid
Onze stedelijke kernen moeten plekken worden waar wonen, 
werken en ontspanning hand in hand gaan. Nieuwe stads- en 
dorpskernen, renovatieprojecten, de aanpak van leegstand 
en herbestemmingen van bebouwde ruimte staan bovenaan 
de agenda.

Goed bereikbare ontwikkelingspolen  
verder uitbouwen
In de regio liggen vijf grote ontwikkelingspolen: Hoog-Kortrijk, 
Kortrijk-Noord, Kortrijk-Wevelgem, Waregem-Zuid en Kortrijk-
Oost. Deze polen moeten verder worden uitgebouwd en 
tegelijk beter bereikbaar worden met openbaar vervoer  
en de fiets. Niet-duurzame verplaatsingen naar deze plekken 
raden we af.

Ontharden en open ruimte herstellen
Voor slecht gelegen sites denken we na over een 
herstructurering op regionale schaal. Zo kunnen bedrijven 
die in landelijk gebied liggen hun site inruilen voor 
bouwmogelijkheden in verstedelijkt gebied met een goede 
multimodale ontsluiting en aandacht voor de omliggende 
leefbaarheid.

PIJLER 2: RUIMTE

Bedrijvigheid in de buurt van water
Bedrijven moeten gestimuleerd en ondersteund worden om 
zich te vestigen in de buurt van binnenvaartterminals of 
kanalen. Andersom sensibiliseren we ook bedrijven die nog 
geen gebruik maken van transport over het water.
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De komende jaren zullen er veel fietsers bijkomen. De uitdaging van de 
toekomst is om deze stijging vast te houden en ervoor te zorgen dat onze 
infrastructuur het stijgende aantal en het grotere verschillen aan snelheden 
en types van de fietsen blijvend aankan. DIt door in te zetten op een netwerk 
en voorzieningen die de fietser keuzes bieden. Maar ook door het fietsen zo 
aangenaam en veilig mogelijk te maken, in alle seizoenen en zowel in hoofd- als 
voor- en natraject.

De rol van de vervoerregio 
De kerntaak van de vervoerregio is het bovenlokaal functioneel 
fietsnetwerk. Hierover staan concrete beslissingen in het regionaal 
mobiliteitsplan. Het lokale fietsnetwerk en de fietssnelwegen zijn 
respectievelijk gemeentelijke en Vlaamse bevoegdheden waarbij  
de vervoerregio adviseert en ondersteunt. 

Hoe bouwen we het  
fietsnetwerk verder uit?

F

Fietssnelwegen verder uitbouwen 
Onze fietssnelwegen moeten nog sneller, kwalitatiever  
en veiliger. Daarvoor moeten in de eerste plaats ontbrekende 
stukken worden aangelegd, zoals het deel van fietssnelweg 
F371 langs de spoorlijn Kortrijk-Moeskroen. Daarnaast moeten 
de fietssnelwegen maximaal autovrij worden en moeten 
wachttijden aan kruispunten zoveel mogelijk verdwijnen.

PIJLER 3: AANBODFIETSBOUWSTENEN

3
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F

Bovenlokaal functioneel fietsnetwerk  
verder uitrollen 
Directe fietsroutes tussen kernen, bedrijventerreinen en 
andere functies lopen meestal langs belangrijke verkeers-
assen. Die fietsroutes moeten comfortabeler en veiliger 
worden volgens de kwaliteitseisen in het vademecum 
fietsvoorzieningen. Lokaal worden verfijningen in  
het netwerk voorgesteld.

Netwerk fietssnelwegen verfijnen
De vervoerregio adviseert om het netwerk van fietssnelwegen 
verder te verfijnen. Zo moet er onderzoek komen naar  
nieuwe snelwegen, zoals tussen Kortrijk en Oudenaarde  
langs de spoorweg. Met die verfijningen kan het netwerk  
ook sturend werken voor toekomstige verplaatsingen.  

Fietsnetwerken op elkaar aansluiten
Willen we de fiets ook een aantrekkelijk middel maken voor 
langere verplaatsingen, dan moeten de verschillende routes  
en mobipunten goed op elkaar aansluiten. Ook voor de grens-
overschrijdende verplaatsingen. Meer fietsers, meer conflicten 

Meer fietsers en meer types fietsen leiden jammer genoeg ook tot meer 
conflicten. Horen speedpedelecs wel thuis op het fietspad? En wat met 
jaagpaden waar bedrijven hun goederen laden naast de fietsers? Er is nood 
aan een duidelijke visie op de uitbouw en het gebruik van fietsinfrastructuur. 
Daarnaast zal sensibilisering een belangrijke rol spelen voor meer 
verdraagzaamheid en respect op het fietspad.

PIJLER 3: AANBODFIETS

Alle fietsnetwerken in onze vervoerregio moeten veiliger en comfortabeler.  
In het Vademecum fietsvoorzieningen staan alle kwaliteitseisen opgenomen 
waaraan de fietspaden moeten voldoen. Dit document zorgt voor uniforme  
en veilige fietspaden op alle wegen, ongeacht welke wegbeheerder ze beheert.  
Lees het document op de website van Wegen en Verkeer. 

Bron: Leiedal

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/vademecum-fietsvoorzieningen
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Lokaal fietsnetwerk verder uitbouwen 
Lokale fietsroutes zijn het onderste niveau van 
het fietsnetwerk: ze zorgen ervoor dat je met de fiets  
naar het dorpsplein, de bakker of andere lokale voorzieningen 
kan. Ze hebben ook een belangrijke rol als parallelle  
verbinding als aanvulling op het bovenlokaal functioneel 
fietsnetwerk, om de hoeveelheid fietsers te spreiden. 

Meer fietsenstallingen en voorzieningen
Fietsers moeten hun fiets met een gerust hart kunnen 
achterlaten. Daarom is er nood aan meer en veiligere 
fietsenstallingen, al dan niet gekoppeld aan een 
fietsherstelpunt. 

Ruimte op maat van fietsers en voetgangers
Een aantrekkelijke publieke ruimte is een ruimte waar fietsers 
en voetgangers zich prettig voelen. Een inrichting met  
de fietsers en voetgangers centraal zal aanleiding geven tot 
meer duurzame en kortere verplaatsingen. Ook in de private 
ruimte is er verbetering mogelijk, denk maar aan fietsstroken 
op bedrijvenzones, goed gelokaliseerde fietsenstallingen en 
voorzieningen zoals douches. 

PIJLER 3: AANBODFIETS

Fietsvriendelijke MIX-wijken
Onze woonwijken en dorpskernen moeten fietsvriendelijker. 
Hiervoor is er het concept van de MIX-wijk: een autoluwe, 
veilige en overzichtelijke plek waar fietsers en plaatselijk 
verkeer de weg met elkaar delen. 
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Door snelle, betrouwbare en aantrekkelijke verbindingen op middellange 
en lange afstanden gaan ze de concurrentie aan zowel op vlak van tijd 
als kostprijs. Dit wordt aangevuld met een netwerk van ontsluitende 
verbindingen en een op vraag gestuurd aanbod op lokaal niveau.  
Naast personenvervoer wil de regio ook inzetten op een verhoging  
van de capaciteit van het spoor voor goederenverkeer.

Hoe gaan de trein en bus  
de concurrentie aan met de auto?

IC

L

Meer en snellere IC-treinen 
De trein moet hét vervoersmiddel worden om je snel te 
verplaatsen tussen stedelijke gebieden. Daarom ijveren 
we voor 2 snelle verbindingen per uur tussen de stedelijke 
gebieden in onze regio. Daarvoor moeten er op termijn ook 
extra IC-treinen bijkomen. De regio wil hier prioriteit op 
inzetten binnen het treinnetwerk. 

Op langere termijn meer L-treinen
Op langere termijn moet ook het aantal L-treinen worden 
uitgebreid. Tegen 2030 willen we vooral het aanbod L-treinen 
op de stedelijke Leie-as verhogen. Tegen 2050 volgen ook 
andere verbindingen, zodat op termijn elk station in de regio 
om het half uur een trein heeft in beide rchtingen.

De rol van de vervoerregio 
Het treinaanbod en -netwerk is grotendeels federale materie, 
de vervoerregio geeft enkel advies. 

OV: trein



Bron: Warre Van de Wouwer (Unsplash)
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Bestaande stations in de regio behouden
De regio wil inzetten op een sterk treinnetwerk. 
Het behouden van alle bestaande stations in de regio  
is hiervoor cruciaal.

Meer capaciteit voor goederen op het spoor
We willen dat er meer personen de trein nemen, maar ook  
dat er meer goederen via het spoor worden vervoerd.  
Dat kan door de capaciteit op het spoor te verbeteren.

Onderzoek heropening station Lendelede

Het station van Lendelede is sinds de jaren 1950 niet meer  
in gebruik. In eerste instantie moet Lendelede bereikbaar  
worden via een snelle busverbinding. Op langere termijn, zodra  
er snellere treinverbindingen zijn tussen Kortrijk en Brugge,  
valt te onderzoeken of het station weer open kan. 

Hoe kan de capaciteit op het spoor worden verhoogd?

We willen inzetten op zowel meer reizigers als goederen  
op de trein. Verder onderzoek naar de mogelijkheden voor  
het toelaten van meer treinen is nodig, zowel op vlak van 
mobiliteit als ruimte.. Onder andere het verminderen van  
het aantal overwegen zal hier belangrijk zijn. 

Te onderzoeken
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Tegen 2030 Tegen 2050

PIJLER 3: AANBODOPENBAAR VERVOER

Dit gewenste treinnetwerk weerspiegelt de visie van de vervoerregio Kortrijk. Afstemming met de omliggende vervoerregio’s is noodzakelijk en de visie moet operationeel 
onderzocht worden naar haalbaarheid.
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Netwerk van hoogwaardige  
verbindingen buslijnen 
In en tussen sommige steden in de regio met een hoog 
vervoerspotentieel rijden weinig of geen treinen. Hier moeten 
hoogwaardige buslijnen met beperkt aantal bushaltes  
de belangrijkste vorm van openbaar vervoer worden.  
In de landelijke gebieden vormen deze buslijnen sterke assen 
waarop vanuit combimobiliteit op kan aangetakt worden.

Uitbouwen voorstadsnet
Het voorstadsnet is een net van buslijnen die Kortrijk 
verbinden met de omliggende kernen en dorpen.  
Met een netwerk van lussen die vertrekken in Kortrijk  
wordt een groot gebied rond de stad vlot bereikbaar. 

Hoogwaardige verbindingen op de Leie-as
Op de Leie-as zijn hoogwaardige buslijnen vooral nodig als 
aanvulling op de bestaande treinverbindingen. Daarnaast  
is er nood aan een snelle verbinding tussen Kortrijk-station  
en de ontwikkelingspool Hoog-Kortrijk.

De rol van de vervoerregio 
De bussen en trams van het kernnet zijn een Vlaamse bevoegdheid,  
de vervoerregio geeft hierover enkel advies. Over het aanvullend net 
(bussen tussen kleinere steden en gemeenten) en het vervoer op maat 
beslist de vervoerregio.

Hoogwaardig openbaar vervoer? 

De term komt overgewaaid uit Nederland, maar wordt ook in Vlaanderen meer 
en meer gebruikt. ‘Hoogwaardig openbaar vervoer’ is comfortabeler, vlotter 
en betrouwbaarder dan het openbaar vervoer zoals we het kennen. Dat kan 
een trambus zijn zoals op de foto hiernaast, maar evengoed een traditionele 
bus die over een aparte bedding rijdt en zo de files vermijdt.

OV: bus

Bron: De Lijn

Metrostation Tourcoing als schakel naar Rijsel 
Het metrostation van Tourcoing, net voorbij de Franse grens,  
is een belangrijke schakel naar de omgeving rond Rijsel.  
Met buslijnen vanuit Avelgem, Spiere en Menen wordt 
Tourcoing vlot bereikbaar vanuit onze regio. 
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Versterken vervoer op maat 
Het is niet mogelijk of efficiënt om in de landelijke gebieden 
van onze regio overal een bus te laten rijden. Om ook die 
plaatsen bereikbaar te maken met het openbaar vervoer is er 
nood aan vervoer op maat, zoals bus op afroep, deelfietsen of 
deelwagens. 

Optimaliseren doelgroepenvervoer  
Het integreren van het doelgroepenvervoer met het vervoer  
op maat zal bijdragen tot een meer efficiënte inzet van  
de middelen en een flexibeler systeem voor alle gebruikers.

Comfortabel, snel en betrouwbaar

Het openbaar vervoer in de regio moet voldoen aan strenge kwaliteitseisen. 
Qua comfort, informatieverspreiding en toegankelijkheid maar ook qua 
frequentie en doorstroming. Die hoge kwaliteit is nodig om van het openbaar 
vervoer een waardig alternatief te maken voor de auto. 

OV: bus

Optimaliseren buslijnen
Verschillende buslijnen in de vervoerregio zijn aan 
optimalisatie toe. Zo moet onderzocht worden of op elke lijn 
voldoende bussen rijden en of de gebieden tussen kernen en 
attrractiepolen in voldoende bediend worden. Bij invoering 
van de HOV-lijnen en voorstadslijnen zal een herschikking van 
de overige kernnet- en aanvullende lijnen noodzakelijk zijn.

Betere centrumbediening in steden
In het centrum van steden als Kortrijk, Menen en Waregem 
moet je soms een eind wandelen naar een bushalte.  
Met een betere bediening moet die wandelafstand omlaag  
en worden de centra dus beter bereikbaar. 

Betere doorstroming op drukke assen
Op drukke assen tussen steden met veel potentiële reizigers is 
het belangrijk dat bussen stipt en vlot rijden. Aparte busbanen, 
haltes op de rijweg of aangepaste kruispunten kunnen  
de doorstroming hier verbeteren.

Bron: De Lijn



 Dit gewenste busnetwerk weerspiegelt de visie van de vervoerregio Kortrijk. Afstemming met de omliggende vervoerregio’s is noodzakelijk. 
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KAART BUS



Bron: Vincent Vanden Bossche (Unsplash)
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De hoeveelheid auto’s en vrachtwagens moet naar beneden. Omwille van, 
onder andere, hun negatieve impact op ons klimaat, het milieu, de leefbaarheid 
en de verkeersveiligheid. Daarnaast willen we ongewenste voertuigen weren 
uit onze woon- en leefomgevingen door het doorgaande autoverkeer zo veel 
mogelijk te bundelen op de hiervoor toegewezen wegen. De autogebruiker  
kan dus overal geraken, al moet die soms rondrijden of trager rijden.

Hoe milderen we de impact van de auto? 

De rol van de vervoerregio 
Per niveau speelt de vervoerregio een andere rol. Bij beslissingen over  
het lokaal wegennet ondersteunt de vervoerregio lokale besturen.  
Bij de hoofdwegen adviseren we de Vlaamse Regering. De regionale en 
interlokale wegen zijn de bevoegdheid van de vervoerregio. 

Nieuwe wegencategorisering
Samen werken we aan de uitwerking van een nieuwe wegencategorisering met 
als doel een robuust wegennet te realiseren. Dit wil zeggen een wegennet dat 
betrouwbaar, vlot en veilig is, zowel in normale als uitzonderlijke omstandigheden.  
  
Om ons wegennet zo efficiënt mogelijk te doen functioneren, moet elke categorie 
voldoen aan specifieke kwaliteitseisen zodat elke weg zijn rol in het geheel  
kan vervullen. 
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Verbeteren doorstroming en veiligheid  
op hoofdwegen
Het verkeer dat de regio doorkruist wordt gebundeld op  
de E17, E403 en A19. Op deze hoofdwegen zijn vooral veiligheid, 
betrouwbaarheid en doorstroming belangrijk, zodat  
het verkeer niet via andere wegen een weg gaat zoeken. 
Verkeer dat deze wegen verlaat en geen herkomst of 
bestemming heeft in de regio wordt gezien als sluipverkeer.  

Gekende knelpunten zoals het op- en afrittencomplex Aalbeke 
en de E17 tussen Hoog Kortrijk en Kortrijk Oost moeten worden 
geoptimaliseerd zodat er geen structurele files zijn op  
deze wegen. Het regionaal mobiliteitsplan doet geen uitspraken 
over de gewenste oplossingen, deze worden in de betrokken 
dossiers onderzocht. 

Verbeteren doorstroming en veiligheid  
op regionale wegen
De regionale wegen zorgen voor een vlotte afwikkeling  
van het doorgaand verkeer binnen de regio en kunnen 
ingeschakeld worden bij storingen op het hoofwegennet.  
 
Ook bij regionale wegen zijn de veiligheid en de doorstroom-
functie het belangrijkste, maar natuurlijk niet vlotter dan  
de hoofdwegen, ze mogen geen alternatief worden voor de 
autostrade. Dit wordt gezien als sluipverkeer.
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De wegencategorisering op 
deze kaart is voorlopig. De 
methodiek achter onze selectie 
kan nog wijzigen. Bovendien 
moet de selectie nog worden 
afgestemd met de andere 
regio’s, calamiteitenroutes en 
de routes van het uitzonderlijk 
vervoer. 

PIJLER 3: AANBODWEGENNET

Votte interlokale wegen met aandacht  
voor leefbaarheid 
De interlokale wegen vormen samen met de bovengenoemde 
regionale wegen het dragend wegennet. Ze voorzien in het 
doorgaand verkeer tussen niet aangrenzende gemeenten.   
 
Op deze wegen is een afstemming tussen leefbaarheid, 
bereikbaarheid en doorstroming noodzakelijk. Ter hoogte van 
de kernen kunnen snelheidswerende maatregelen worden 
genomen. We zijn selectief in onze keuze omdat we kernen 
zoveel mogelijk willen ontlasten van doorgaand verkeer.

Interlokale mazen om te wonen en te leven
De mazen tussen het dragende wegennet vormen de zogenaamde 
‘interlokale mazen’. Hier willen we de mens en niet de wagen centraal 
stellen. Wagens die een herkomst of bestemming hebben in deze 
maas kunnen deze bereiken via een netwerk aan lokale wegen. 
  
Deze lokale wegen worden ingericht als aangename leefomgevingen 
met kansen voor de inwoners. Leefbaarheid en beleving staan hier 
centraal en maatregelen voor het weren van ongewenst verkeer 
worden genomen.  
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De categorisering op  
deze kaart is voorlopig,  
net zoals de categorisering  
van het wegennet.

Een regionaal gedragen vrachtroutenetwerk
De kaart duidt aan via welke wegen we bovenlokale vracht  
(> 3,5 ton) willen organiseren. Net als in de categorisering van 
het gewone wegennet zijn er drie niveaus. Zo is er:

• het hoofdvrachtroutenetwerk, het basisnetwerk voor al 
het vrachtverkeer;

• een regionaal vrachtroute netwerk als schakel tussen 
het hoofdvrachtroutenetwerk en de bestemmingen in de regio;

• en de lokale aanrijroutes waarlangs lokale bedrijven  
de hogere netwerken bereiken. 

Met bebording, controles en bewegwijzering moet erop 
toegezien worden dat vrachtverkeer zich houdt aan deze 
indeling en dat de lokale aanrijroutes enkel door plaatselijke 
bedrijven gebruikt worden.
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Hoe krijgen we bedrijven 
naar het water? 

De rol van de vervoerregio 
De waterwegen zijn Vlaamse materie. De rol van de vervoerregio ligt in  
het adviseren van de Vlaamse overheid.

De vervoerregio Kortrijk heeft met de Schelde en de Leie twee belangrijke 
binnenvaartassen. In de toekomst worden deze assen alleen maar belangrijker. 

PIJLER 3: AANBODWATERWEGENNET

Opwaardering waterwegennet 
De regio staat achter het verhogen van de capaciteit op 
de waterwegen zodat het vrachtkilometers over de weg 
daalt. In het grensoverschrijdend binnenvaartproject Seine-
Schelde wordt ingezet op een gemoderniseerde verbinding 
tussen Seine en Schelde zodat binnenvaartschepen met 
een laadvermogen tot 4.500 ton en drie lagen containers 
binnenkort vlot kunnen passeren. Binnen de regio worden 
hiervoor aanpassingen gedaan aan bruggen en is  
de opwaardering van de Leie en de Boven-Schelde voorzien. 
Daarnaast wordt in PLAN B-K onderzocht hoe een verbinding 
voor grotere binennschepen tussen de Schelde en de Leie  
en omgekeerd er kan uitzien. Een uitspraak over de mogelijke 
oplossingen binnen de lopende projecten wordt niet gedaan 
door de vervoerregio.  

Bron: Leiedal

Netwerk van kaaimuren  
Om goederen te vervoeren via de waterwegen, moeten er ook 
voldoende laad- en losinstallaties zijn. De vervoerregio ijvert 
voor de ontwikkeling van publieke kaaimuren en individuele 
oplossingen per bedrijf. 

De omschakeling van de vrachtwagen naar het schip is een belangrijk 
onderdeel van de modal shift. Als vervoerregio stellen we alles in het werk  
om potentiële struikelblokken voor bedrijven weg te nemen en grotere 
goederenstromen op de waterwegen mogelijk te maken. 
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Mobipunten zijn plekken waar je overschakelt van het ene vervoersmiddel 
op het andere. Het is ook een plek waar je evengoed aangenaam wacht op je 
medereizeigers, een postpakket afhaalt of je was afgeeft aan een strijkdienst. 
Een uitgebreid netwerk aan mobipunten, steeds afgestemd op de gebruikers 
van het punt, zal bijdragen tot een vlotte combinatie van vervoersmiddelen. 

Hoe maken we  
combimobiliteit mogelijk? 

PIJLER 3: AANBOD

De rol van de vervoerregio 
De vervoerregio beslist over regionale en interregionale mobipunten. 
De vervoerregio adviseert en coördineert ook de uitbouw van lokale 
mobipunten, die behoren tot de gemeentelijke bevoegdheden.

De bril van de reiziger
Mobipunten die worden ingericht volgens de door Vlaanderen uitgewerkte 
merkarchitectuur krijgen de naam Hoppinpunten. De concrete uitwerking  
van de Hoppinpunten staat omschreven in de ‘Ontwerpwijzer Hoppinpunten’. 
Daarin kijken we altijd met de bril van de reiziger. De mobipunten moeten dus  
niet alleen functioneel, herkenbaar en vlot toegankelijk zijn, ze moeten ook  
een aangename plek zijn om te verblijven. 

COMBIMOBILITEIT

Inrichten interregionale mobipunten   
in Kortrijk en Waregem
Op een interregionaal mobipunt komen interregionale, 
regionale en lokale lijnen samen. Hier reis je naar steden uit 
andere vervoerregio’s. Kortrijk is vandaag al zo’n volwaardig 
mobipunt. Waregem heeft de mogelijkheid om er een te 
worden, bij uitbreiding van het aanbod aan openbaar vervoer, 
deelmobiliteit en fietsvoorzieningen.
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P

Inrichten van regionale mobipunten  
en regionale ontwikkelingspolen
Ook aan de regionale ontwikkelingspolen wordt de uitbouw 
van regionale mobipunten gezien in functie van de multimodale 
aansluiting van deze zones op de regio. De ontwikkeling van  
de multimodale ontsluiting moet gelijke tred houden met  
de verdere uitbouw van de ontwikkelingsknoop.

Uitbouwen mobipunten met P&R- en P&B-functie  
Sommige regionale mobipunten hebben potentie om als  
Park&Ride en Park&Bike te functioneren. Hier kan je vlot 
overschakelen van je auto naar het openbaar vervoer of een 
deelfiets.

Inrichten lokale mobipunten 
Lokale mobipunten bedienen buurten of wijken.  
In het regionaal mobiliteitsplan komt een selectie van 
noodzakelijke punten op korte termijn. Op langere termijn  
zou er minstens één mobipunt per kern moeten zijn.  
Het is aan de lokale besturen om vast te leggen waar die het 
best ingebed wordt.

Afstemmen ruimtelijke ontwikkelingen  
op de mobipunten en omgekeerd  
Enerzijds zal er ter hoogte van belangrijke ruimtelijke 
ontwikkelingen het inrichten van een mobipunt een 
meerwaarde betekenen. Anderzijds kunnen mobipunten juist 
een hefboom zijn voor lokale projecten, groei en verdichting. 
De ontwikkelingen tussen het mobiliteitsaanbod en  
de ruimtelijke ontwikkelingen moeten gelijke tred houden  
en op elkaar worden afgestemd en dit in beide richtingen.

Verdichten in de omgeving van mobipunten  
waar wenselijk  
Een goede knooppuntontwikkeling zal de werking van  
de mobipunten versterken. Het is echter belangrijk om selectief 
te zijn. Bij kleinere, al dan niet perifere, mobipunten zijn 
bijkomende ontwikkelingen niet altijd gewenst.

Uitbreiden aanbod aan carpoolparkings 
De regio ziet potentie voor het uitbreiden van de capaciteit  
op de bestaande carpoolparkings. Daarnaast is er onderzoek 
naar mogelijke nieuwe locaties gewenst.

Inrichten van regionale mobipunten  
aan belangrijke OV-knopen
Regionale mobipunten zijn de schakels tussen de gemeenten 
en de volledige regio. Ze komen te liggen aan belangrijke trein- 
of busstations. Deze mobipunten zijn vooral belangrijk als 
overstap tijdens langere verplaatsingen.

Inrichten buurtmobipunten  
Het buurtmobipunt vormt de kleinste schakel, een centrale 
plek in de wijk waar de bushalte is gelegen en waar parkeren 
van de fiets en (deel-)wagen kan gebeuren. De selectie vormt 
onderdeel van het lokale mobiliteitsplan.
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Vandaag kiezen bedrijven nog te vaak voor de vrachtwagen. Dit is niet 
alleen nefast voor onze klimaatambities, maar is ook inefficiënt en heeft een 
negatieve impact op de doorstroming van onze wegen en de leefbaarheid 
van onze kernen. In de toekomst streven we naar een systeem waarin 
bedrijven sneller kiezen voor het spoor, de binnenvaart of een combinatie van 
verschillende transportmiddelen. Om dit te realiseren moet het gemakkelijker 
worden om goederen van het ene naar het andere transportmiddel 
over te zetten. In stedelijke context zien we potenties voor emissielose 
stadsdistributie. 

Hoe zorgen we voor  
een sterk logistiek netwerk?

De rol van de vervoerregio 
De uitbouw van regionale logistieke knooppunten is een van de kerntaken 
van de vervoerregio. 

Van vrachtwagen naar schip of spoor en omgekeerd 
Multimodale knooppunten zijn plaatsen waar wegen, spoorlijnen en 
het binnenvaartnetwerk elkaar raken. Hier kunnen goederen eenvoudig 
overgeladen worden van het ene transportmiddel naar het andere.  
Dit soort knooppunten zijn ook ideaal voor het bundelen van goederen. 

LOGISTIEKE KNOOPPUNTEN

Bron: Leiedal
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Betere ontsluiting naar hoger weggennet  
Hoe kunnen we het verkeer van en naar een logistiek 
knooppunt organiseren zonder de leefbaarheid in het gedrang 
te brengen? De inpassing in de omgeving is een belangrijk 
aandachtspunt. De optimale ontsluiting naar de knooppunten 
is nog als een actie verder te onderzoeken.

Inzetten op stadsdistributie  
Nabij onze kernen worden goederen verzameld en overgeladen 
op bakfietsen, elektrische scooters en andere voertuigen  
op maat van de stad om zo de leefbaarheid van de stedelijke 
omgeving te waarborgen. 

Onderzoek nieuwe regionale overslagcentra  

De regio wil onderzoeken wat mogelijke geschikte locaties 
zijn voor nieuwe regionale laad-en losplaatsen voor 
binnenschepen. Zo wordt binnen project plan B-K  
de mogelijkheid onderzocht langsheen het kanaal  
Bossuit-Kortrijk. 

Verdere ontwikkeling bestaande  
regionale overslagpunten
Sommige bestaande multimodale overslagpunten in de regio 
bieden potentie voor het uitbreiden van de capaciteit.  
De terminal aan de Leie in Wielsbeke en de LAR Spoorterminal 
langs de E17 in Menen worden onderzocht in functie van 
mogelijke uitbreidingen. Aan de containerterminal in Avelgem 
zijn er maar beperkte uitbreidingen mogelijk.

Te onderzoeken
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Overkoepelende bouwstenen  
Deze bouwstenen horen niet specifiek bij een vervoersmiddel.  
Ze zijn wel net zo cruciaal om onze doelstellingen te behalen. 

Innovatieve mobiliteitssystemen
Fietsbussen, autonome shuttles, catamarans in plaats van 
gewone binnenschepen, emissieloze schepen ... de lijst van 
innovatieve oplossingen met veel potentieel is eindeloos.  
Deze oplossingen moeten de komende jaren verder onderzocht 
of getest worden.

Groener voertuigenpark
De vergroening van het wagenpark in Vlaanderen is in volle 
gang. Vlaanderen wil dat tegen 2025 emissieloos gereden 
wordt voor leveringen in de stadskern. De bussen van De Lijn 
worden ook groener en diesel als brandstof wordt steeds 
meer afgeraden.

Milderende maatregelen langs  
spoor- en wegennet  
De leefbaarheid langs onze wegen en spoorlijnen is een 
belangrijk aandachtspunt. Met geluidswerende maatregelen, 
groen of een stillere wegverharding kunnen we de impact op 
mens en omgeving verzachten.

Toegankelijk inrichten van de openbare ruimte 
voor alle gebruikers  
Het openbaar domein en mobiliteitsnetwerk moet voor 
iedereen toegankelijk zijn, ook minder mobiele burgers moeten 
zich op een comfortabele manier kunnen verplaatsen.

Netwerk aan laadvoorzieningen   
In de omschakeling naar elektrisch rijden is er een sterk  
en slim uitgebouwd netwerk van laadpunten nodig in  
onze regio. 

Mobiele dienstverlening  
Op minder bereikbare plaatsen of voor minder mobiele 
personen maken lokale initiatieven maken soms een wereld 
van verschil. Denk aan een bib- of marktbus, mobiele 
buurtwinkels of fietskoeriers op de markt. De diensten  
worden zo dichter bij de mensen gebracht.

De Wevelgemse fietskoeriers 
brengen je boodschappen van  
de markt gratis naar je thuis. 

De rol van de vervoerregio 
De vervoerregio speelt vooral 
een adviserdende rol naar het 
Vlaams beleid. Daarnaast zal 
de vervoerregio lokale besturen 
ondersteunen en stimuleren in 
hun initiatieven



Meer weten? 
Op de vorige pagina’s kwamen  
alle bouwstenen aan bod voor  
elke pijler. Nog niet uitgelezen?  
In de volledige versie van  
de synthesenota lees je meer  
over de strategie erachter. 

Vragen of ideeën?  
Contacteer ons via 
vervoerregio.kortrijk@
vlaanderen.be 

Lees de volledige synthese nota, 
alle verslagen van de  
vervoerregio raad en andere 
documenten op vlaanderen.be/
basisbereikbaarheid-en- 
de-mobiliteitsswitch/vervoerregios/
vervoerregio-kortrijk.

Bron: Leiedal
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