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1 INLEIDING
1.1 Kadering en proces

In 2019 werd de nieuwe visie op mobiliteit in Vlaanderen vastgelegd in het decreet
‘Basisbereikbaarheid’. Het principe combimobiliteit staat hierin centraal: reizigers combineren
verschillende vervoersmiddelen om hun bestemming te bereiken. Mobipunten zijn de knopen in dat
systeem waar reizigers van het ene vervoersmiddel naar het andere kunnen overstappen. Die
mobipunten dragen de merknaam Hoppin.

Sinds 25 december 2020 is het BVR (Besluit Vlaamse Regering) Mobipunten van kracht. Dit is het
uitvoeringsbesluit van het decreet Basisbereikbaarheid waarin enkele regels worden vastgelegd met
betrekking tot Mobipunten/Hoppinpunten en waarin een subsidiereglement wordt uitgewerkt. Indien
gemeenten/ wegbeheerders subsidies willen krijgen van departement MOW (mobiliteit en openbare
werken) dienen ze te voldoen aan de voorwaarden van het BVR. Op 16 juli 2021 is een nieuw  besluit
van de Vlaamse regering een eerste keer goedgekeurd. Dit BVR doorloopt momenteel het normale
traject (Raad van State, MORA,…) en zal wellicht dit najaar definitief worden goedgekeurd. Deze
aanpassingen zijn geïntegreerd in deze nota.

Binnen het Nieuwe Openbaar Vervoerplan 2021 nemen de Hoppinpunten een belangrijke rol op om
de overstap naar Vervoer op Maat te faciliteren. Voor Vervoerregio Kortrijk worden er 20
Hoppinpunten ingericht waar VoM (vervoer op maat), onder de vorm van deelfietsen, wordt uitgerold.

Voorliggende Unieke Verantwoordingsnota beschrijft de prestatie-eisen per type Hoppinpunt waaraan
minimaal dient voldaan te worden volgens het BVR en geeft daarbij de kostenraming en de eraan
gekoppelde subsidies weer.

De Unieke verantwoordingsnota bouwt verder op de Fiches Hoppinpunten (Nieuw Openbaar
Vervoerplan 2021 – Fiches VoM, goedgekeurd op de voervoerregioraad van 5 maart 2021) waar de
zoeklocaties voor deelfietsen in het kader van Vervoer op Maat werden aangeduid. Deze locaties
dienen immers te worden uitgebouwd als Hoppinpunten.

1.2 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt de probleemstelling en doelstelling geschetst waarbij per categorie van
Hoppinpunt de prestatie-eisen worden weergegeven. Er wordt vertrokken van prestatie-eisen uit de
Vlaamse Beleidsvisie Mobipunten in afstemming met het BVR. Daarbij wordt uitspraak gedaan over
volgende prestatie-eisen: mobiliteitsaanbod, diensten, oriëntatie en ruimtelijke integratie. Tot slot
wordt de financiering geduid voor gewestwegen en gemeentewegen alsook de voorwaarden
waaraan dient voldaan te worden om subsidies te ontvangen.

Hoofdstuk 3 beschrijft een aantal algemene aandachtspunten en geeft de legende van de schetsen
weer. Daarnaast is een beschrijving per Hoppinpunt voorzien. Dit omvat een beknopte analyse van
de planningscontext en een ruimtelijke en verkeerskundige analyse per locatie weer. Vervolgens
wordt het Programma van Eisen per Hoppinpunt bepaald van waaruit de voorkeursoplossing wordt
afgeleid. De kostenraming geeft het financieel overzicht. En tot slot een overzicht van toekomstige
plannen en de vervolgstappen verdere uitvoering van de Hoppinpunten.

Flankerende maatregelen worden gebundeld in hoofdstuk 4. Hoofdstuk 5 geeft de parameters voor
evaluatie weer.



2 PROBLEEMSTELLING EN DOELSTELLINGEN
2.1 Definitie en doelstellingen Hoppinpunten

Het realiseren van combimobiliteit moet een vlot en duurzaam alternatief bieden aan gebruikers ter
vervanging van de eigen wagen (als vervoersmiddel voor de gehele reis). Door de gebruiker meer en
kwalitatievere alternatieven te bieden vergroot men het keuzepalet en kan bijgevolg de auto-
afhankelijkheid dalen. Een verbetering van de exploitatie en een betere verknoping van de netwerken
maakt de regio beter bereikbaar voor iedereen en moet uiteindelijk leiden tot een modal shift.

Figuur 2-1: principe van Hoppinpunten en combimobiliteit (Vlaanderen.be)

De verschillende vervoersnetwerken komen samen in Hoppinpunten. Het zijn die knopen die het
geheel van de verschillende netwerken kunnen bundelen tot één geheel dat verstaanbaar,
samenhangend, helder en uniform is. Zo vormen de Hoppinpunten de hotspots in het toekomstige
mobiliteitssysteem. Een Hoppinpunt is veel meer dan een halte. Het zijn overstappunten waar een
divers aanbod van vervoersmogelijkheden beschikbaar is voor de reiziger en dat bij voorkeur ook
voorzien is met extra diensten. Deze knooppunten worden voorzien op plekken met een voldoende
vervoerspotentieel. Hoppinpunten maken zo de brug tussen gebruiker, mobiliteit en ruimte. Door de
concentratie van reizigers, zijn Hoppinpunten ook interessante punten om te betrekken in de logistieke
organisatie van pakjesdiensten.
Bij het uitwerken van de Hoppinpunten volgens het principe van combimobiliteit moet er ten allen
tijden vanuit de bril van de reiziger gekeken worden. Een deel van de uitdaging komt namelijk bij de
gebruiker terecht voor wie zijn traject in de toekomst anders zal zijn. Elke reiziger wil zo snel en
comfortabel mogelijk van A naar B gaan. Combimobiliteit moet daarom positief en eenvoudig zijn. Het
moet voor die reiziger zo eenvoudig en snel mogelijk zijn om de optimale combimobiliteitsoplossing te
vinden. Het gaat dus niet enkel over het voorzien van een kwalitatief aanbod, maar ook over het
vergemakkelijken van de reis van de gebruiker. Dat houdt in dat informatie eenvoudig te raadplegen
valt.  De Hoppinpunten zijn bijgevolg essentieel in heel dit verhaal en zeker op het vlak van reisbeleving
omdat de verschillende netwerken hier verknopen.



2.2 Programma van Eisen

2.2.1 Categorisering Hoppinpunten

Om combimobiliteit aantrekkelijk te maken voor gebruikers is er een helder en samenhangend
netwerk nodig dat bestaat uit leesbare en comfortabele knopen. Dat netwerk wordt samengesteld
door de Hoppinpunten in te delen in verschillende categorieën. Aan die categorieën worden dan
prestatie eisen gekoppeld om de kwaliteit van de verschillende Hoppinpunten te garanderen.
Niet elke mobiliteitsknoop is evenwaardig en de typologie van de knoop bepaalt welke diensten
aanbevolen worden. Deze typologie vertrekt vanuit het decreet ‘Basisbereikbaarheid’ en de verfijning
in het Vlaams Besluit Mobipunten met een indeling van de mobiliteitsknopen in verschillende
categorieën.

Het Vlaams Besluit van 16 juli 2021 onderscheidt 4 niveaus van Hoppinpunten: interregionale,
regionale, lokale en buurthoppinpunten.. De selectie van Hoppinpunten volgens netwerklogica wordt
bekrachtigd door de vervoerregio. Deze verschillende niveaus worden elk gekenmerkt door de
relatieve afstand die vanuit een bepaalde knoop kan afgelegd worden. Zo kan men vanuit de
interregionale knooppunten verplaatsingen tussen verschillende regio’s maken terwijl regionale
knopen enkel verplaatsingen binnen de regio mogelijk maken. Lokale knopen zijn op hun beurt
bedoeld voor het bedienen van kleinere oppervlakten en afstanden. Het laagste niveau,
buurthoppinpunten, beperkt zich enkel tot de onmiddellijke omgeving en zijn gericht op vervoer op
maat (deelsystemen) omdat ze niet bediend worden door openbaar en collectief vervoer.
De locatie van een Hoppinpunt bepaalt in grote mate de kenmerken ervan. Het vormt de basis voor de
andere prestatie-eisen, mede door de inplanting in een bestaand mobiliteitsnetwerk met bijhorende
vervoersvraag. Deze vervoersvraag creëert een vervoerpotentieel dat mee uitmaakt of het
Hoppinpunt succesvol zal zijn.



Figuur 2-2: verschillende types mobipunten (STG)- cfr. BVR 16 juli 2021



2.2.2 Prestatie-eisen per type Hoppinpunt

Om deze knopen in te richten als kwalitatieve Hoppinpunten zijn bepaalde richtlijnen essentieel. We
bouwen daarvoor voort op de bestaande richtlijnen.

In 2019 werd de Vlaamse Beleidsvisie Mobipunten opgemaakt. Daarin werd een set richtlijnen
geschetst om tot een kwalitatief mobipunt te komen. Er wordt een onderscheid gemaakt tussen 5
thema’s van prestatie-eisen: het mobiliteitsaanbod, de diensten, oriëntatie, ruimtelijke integratie en
ontwikkeling. De opeenvolgende thema’s worden gevisualiseerd als schillen die elkaar omhullen. We
gebruiken deze werkwijze als basis voor de prestatie-eisen bij het opmaken van de Unieke
Verantwoordingsnota.

Figuur 2-3: thema's prestatie eisen, Vlaamse Beleidsvisie Mobipunten 2019

Centraal staan de concrete prestatie-eisen (mobiliteitsaanbod en diensten) die afhankelijk zijn van het
type Hoppinpunt. De buitenste schillen (oriëntatie, ruimtelijke integratie en ontwikkeling) betreffen
algemene concepten die van toepassing zijn op elk Hoppinpunt. Hieronder worden de verschillende
thema’s overlopen.

Artikel 4, 5 en 6 uit het Besluit van de Vlaamse Regering van 16 juni 2021 betreffende de
mobipunten legt een aantal basisvereisten vast, los van het type Hoppinpunt. Een Hoppinpunt moet
volgens dit besluit ten minste uitgerust zijn met de volgende zaken:

1) Parkeerplaatsen indien deze nodig zijn op de locatie in kwestie, waarbij rekening
wordt gehouden met plaatsen voor personen met een beperking.

2) Een fietsenstalling inclusief stalplaatsen die ruim genoeg zijn voor buitenmaatse
fietsen.

3) Informatiedragers.
4) Infrastructuur die de mogelijkheid biedt tot data-uitwisseling (al dan niet geïntegreerd

in een zuil of paal).
5) Toegankelijk en leesbaar voor alle gebruikers, met of zonder beperking, ongeacht

leeftijd en omstandigheden, zodat iedereen zich zelfstandig en zonder assistentie kan
verplaatsen.

6) Merkarchitexctuur “Hoppin”



We maken daarbij een onderscheid tussen minimumvereisten enerzijds, noodzakelijke elementen
volgens het Vlaams Besluit en aanbevelingen anderzijds, elementen die worden voorgesteld in de
Vlaamse Beleidsvisie Mobipunten. De deelsystemen die aan Hoppinpunten worden voorzien binnen
de Vervoerregio worden binnen dit project als minimumvereiste gezien.

2.2.2.1 Mobiliteitsaanbod

De kern van elk Hoppinpunt wordt bepaald door het aanwezige mobiliteitsaanbod.
Vanuit combimobiliteit wordt er getracht gebruikers verschillende duurzame
alternatieven aan te bieden. Het openbaar vervoer en de fiets spelen hier een
belangrijke rol in. De combinatie van de fiets die een grote flexibiliteit in alle
richtingen biedt en openbaar vervoer dat in staat is om grote vervoersstromen snel
en efficiënt te vervoeren, is enorm krachtig en heeft een groot bereik. Beide

netwerken moeten van een hoge kwaliteit zijn en op elkaar afgestemd worden om een efficiënte
combimobiliteit mogelijk te maken. Daarnaast kunnen andere vervoersmodi en deelsystemen ook een
plek krijgen aan een Hoppinpunt. In dit thema wordt naar elke vervoerswijze gekeken en wordt er
overlopen welke grootte en diversiteit van het aanbod er van die modi vereist is naargelang het type
knoop. Elementen die het Vlaams Besluit vastlegt beschouwen we als minimumvereisten, daarnaast
geeft de Vlaamse Beleidsvisie aanvullende adviezen.

Figuur 2-4: combimobiliteit aan een Hoppinpunt (Hoppin.be)

Minimumvereisten mobiliteitsaanbod
Het Vlaams Besluit (art. 6) formuleert volgende diensten die aan elk mobipunt aanwezig dienen te zijn:

Auto:
¶ Parkeerplaatsen voor personen met een beperking als er parkeerplaatsen nodig zijn.

Fiets:
¶ Fietsenstalling met ruimte voor buitenmaatse fietsen.

Regulier openbaar vervoer:
¶ Een interregionaal Hoppinpunt wordt bediend door een ruim mobiliteitsaanbod van

frequente interregionale, regionale en lokale verbindingen, van waaruit verplaatsingen
tussen verschillende vervoerregio’s mogelijk zijn. Die Hoppinpunten bevatten minstens
hoogwaardige interregionale openbaarvervoerverbindingen van het treinnet.

¶ Een regionaal Hoppinpunt wordt bediend door een frequente regionale verbinding van het
kernnet of treinnet.



¶ Een lokaal Hoppinpunt wordt minstens bediend door een cadanslijn binnen het aanvullend
net.

¶ Een buurt mobipunt wordt alleen bediend door functionele lijnen van het aanvullend net of
door het vervoer op maat, of niet bediend worden door openbaar personenvervoer maar
waarbij deelvoertuigen de basis vormen van het vervoeraanbod.

Vraaggericht collectief vervoer:
¶ Aan Hoppinpunten met regulier openbaar vervoer kan het aanbevolen worden om een

aanvullend aanbod te creëren.
¶ Buurthoppinpunten kunnen bediend worden door vraaggericht vervoer. Indien niet vormen

deelvoertuigen de basis van het vervoeraanbod

Aanbevelingen mobiliteitsaanbod
Fietsenstalling:

¶ Kwalitatieve en diefstalveilige fietsenstallingen zijn een must aan elk Hoppinpunt en liggen
best zo dicht mogelijk bij de perrons.

¶ Een wijd gamma aan fietsenstallingen, overdekking en bewaking zijn net als een
fietsherstelservice vereist bij interregionale en regionale Hoppinpunten.

Het Vlaams Besluit geeft geen richtlijnen in verband met het aantal fietsenstallingen dat verwacht
wordt op een mobipunt. In kader van de Fiches Hoppinpunten (Nieuw Openbaar Vervoerplan 2021
– Fiches VoM, goedgekeurd op vervoerregioraad van 5 maart 2021) is voor elke locatie een
inschatting gemaakt van het aantal gewenste fietsenstallingen per locatie. Deze inschatting is
gebaseerd op een aftoetsing van de bestaande aantal fietsenstallingen en de bestaande
stallingsdruk ten op zichtte van:
- Enerzijds het bestaande aantal op- en afstappers aan de haltes.
- Anderzijds de richtaantallen van aantal fietsstalplaatsen uit het Rapport Fietsparkeren aan

mobiliteitsknooppunten (zie onderstaande schema’s). Dit rapport geeft ook een voorstel van
type van fietsenstallingen per type locatie.

Bron: Rapport Fietsparkeren aan mobiliteitsknooppunten

Type knooppunt Richtaantal fietsstalplaatsen
Type 1 >2000 fietsstalplaatsen
Type 2 1000 – 2000 fietsstalplaatsen
Type 3 500 – 1000 fietsstalplaatsen
Type 4 100 – 500 fietsstalplaatsen
Type 5 30 – 100 fietsstalplaatsen
Type 6 10 – 30 fietsstalplaatsen
Type 7 Max 10 fietsstalplaatsen
Type 8 Geen fietsstalplaatsen



Een voorstel naar indeling van Hoppinpunten naar type knooppunt als richtaantal voor het aantal
fietsenstallingen voor gewone fietsen wordt weergegeven in Bijlage 7.1.

Deze inschatting is een eerste inschatting. Op basis van het gebruik van de betrokken haltes, het
beschikbare aantal bestaande stallingen en de bestaande bezetting van de stallingen is samen met
de betrokken gemeenten per Hoppinpunt ingeschat hoeveel bijkomende stallingen wenselijk zijn
per locatie (zie Nieuw Openbaar Vervoerplan 2021 – Fiches VoM, goedgekeurd op VVRR van 5
maart 2021).  Deze bijkomende stallingen zijn opgenomen in het voorstel.

Op basis van deze inzichten is samen met de werkgroep volgende uitgangspunten voor
fietsenstallingen voorgesteld vanuit de vervoerregio Kortrijk:

- Nietjes: dit heeft de voorkeur omdat ze het meest gebruiksvriendelijke zijn en er eveneens
nietjes met aangepaste afmetingen voor buitenmaatse fietsen bij kunnen voorzien
worden.

- Hoog-laag rekken op plaatsen waar de ruimte eerder beperkt is en niet voldoende
stallingen kunnen worden voorzien met louter nietjes.

- De fietsenstallingen zijn bij voorkeur overdekt, om het comfort te verhogen en de
onderhoudskosten te beperken.  Hoppinpunten van regionaal niveau of hoger zijn steeds
overdekt.

Hierbij geeft de werkgroep aan dat op korte termijn of voor tijdelijke situaties het niet altijd
haalbaar zal zijn om overdekte stallingen te voorzien en een definitieve Hoppin-zuil te plaatsen.
Een mogelijke oplossing voor tijdelijke fietsenstallingen kan worden gezien in het project ‘Tripod’
van Leiedal waar een verplaatsbare module met fietsenstalling  en overige voorzieningen in functie
van een mobipunt is uitgewerkt.  Daarnaast is ook het beschikbaar zijn van een
tijdelijke/verplaatsbare Hoppinzuil,  een  Mini-zuil, vb. aan te raden voor tijdelijke locaties op korte
termijn.



Deelfietsen en Deelsteps:
¶ Binnen de Unieke Verantwoordingsnota worden deelfietsen voorzien vanuit het Vervoer Op

Maat zoals vastgelegd in het korte termijn openbaar vervoerplan (KT OVplan) 2021.
¶ Deelfietsen en deelsteps worden verder gezien als een onderdeel van het basisaanbod voor

(inter)regionale Hoppinpunten.

Deelwagens:
¶ Deelwagens zijn een belangrijk onderdeel van elk type Hoppinpunt zowel voor hoofd- als

natransport. Binnen het VoM van VVR Kortrijk worden het eerste jaar geen deelauto’s
voorzien.

¶ Om verplaatsingen zo duurzaam mogelijk te maken is het aanbevolen om te streven naar
elektrische deelwagens.

¶ Enkel bij buurt-Hoppinpunten vormen deelvoertuigen de basis van het vervoeraanbod.

Parkeerplaatsen:
¶ Indien een belangrijk deel van het voortransport naar het Hoppinpunt met een eigen wagen

dient te gebeuren, bv. omwille van langere afstanden, is het nodig om ook te voorzien in een
voldoende parkeeraanbod op het Hoppinpunt (lang parkeren). Het is essentieel om altijd
gereserveerde parkeerplaatsen voor personen met een handicap dicht bij de opstapplaats te
voorzien, een eis die ook binnen het Vlaams besluit als een minimum wordt vastgelegd.

¶ Om duurzame mobiliteit te stimuleren zijn parkeerplaatsen met oplaadpunten aanbevolen.
¶ Het is ook aanbevolen om het parkinggebruik te koppelen aan gebruik van de vervoerwijzen

in het Hoppinpunt.

Taxi:
¶ Aan interregionale Hoppinpunten in stadskernen is een aanbod aan vaste taxistandplaatsen

essentieel.
¶ Voor alle andere Hoppinpunten is enkel taxi op afroep essentieel.

Kiss & Ride:
¶ Aan interregionale en regionale Hoppinpunten is een kiss & ride zone noodzakelijk.
¶ Voor lokale Hoppinpunten is een kiss & ride zone ook een aanbeveling maar niet essentieel.

Flex-haltes:
¶  Soms is halteren op de reguliere halte niet wenselijk ifv het niet hinderen van de doorstroming

van de reguliere buslijnen. Verder moet ook rekening gehouden worden met het feit dat het
vervoer op maat mogelijks niet met een bus zal worden uitgevoerd en deze, afhankelijk van
het uiteindelijke type voertuig, bijgevolg niet aan een verhoogd busperron zal kunnen
halteren.  Een voorbehouden locatie is hiervoor aanbevolen.

¶ Vanuit het ontwerp BVR halte is aangegeven dat een halte voor VoM minimaal moet uitgerust
zijn met een haltepaal of deel uitmaakt van een mobipunt. De interne exploitant van het VoM
staat in voor de plaatsing en onderhoud.  Bij een Hoppinpunt kan de Hoppinzuil het haltebord
vervangen voor VoM haltes.



2.2.2.2 Diensten

Naast het mobiliteitsaanbod zijn er nog andere soorten diensten die de kwaliteit
van een Hoppinpunt bepalen. Dit kan gaan van aangename wachtaccommodatie,
aankoopservices en horeca tot zelfs een kinderdagverblijf of een strijkatelier.

Het Vlaams Besluit legt geen minimumvereisten vast op vlak van diensten. De
aanbevelingen die opgenomen zijn in de Beleidsvisie Mobipunten worden hier
naar voor geschoven.

Onderstaande opsomming bestaat uit aanbevelingen:

Ticketing:
¶ Bij interregionale knopen zijn een loketfunctie en ticketautomaten voor openbaar vervoer

essentieel. Voor regionale knopen volstaan ticketautomaten, maar bij een hoge vervoervraag
worden loketten hier ook aanbevolen.

¶ Voor alle types Hoppinpunten geldt dat informatie over aankoopmogelijkheden voor alle
beschikbare vervoermodi voorzien moet zijn.

Wachtaccommodatie:
¶ De essentiële voorziening bij een interregionaal Hoppinpunt bestaat uit: inpandige

wachtruimte, comfortabele zitmogelijkheden, drank- en eetmogelijkheden, sanitair,
drinkwatervoorziening, gratis wifi en oplaadpunt voor smartphones.

¶ Voor een regionale knoop volstaat een overdekking met zitmogelijkheden en
drank/eetopties.

¶ Bij een lokaal Hoppinpunt moet men enkel beschut kunnen zitten tegen wind en regen.

Aanvullende diensten:
¶ Bij interregionale knopen zijn een vergaderruimte, lockers, voedings- en krantenwinkel,

drank- en eetmogelijkheden en verdeelpunt kinderwagens essentiële diensten.
¶ Op regionaal niveau is dat enkel een krantenwinkel en drank- en eetmogelijkheden.
¶ Bij lokale Hoppinpunten zijn de aanvullende diensten niet essentieel, maar worden zaken

zoals een krantenwinkel of drank- en eet mogelijkheden wel aanbevolen om de kwaliteit te
verbeteren.

¶ Een pakketautomaat in de buurt moet een basisfunctie zijn voor alle Hoppinpunten.
¶ Extra diensten zoals een geldautomaat, kinderdagverblijf, strijkatelier en postbus zijn enkel

op de hogere niveaus noodzakelijk.



2.2.2.3 Oriëntatie

Voor elk type Hoppinpunt moet oriënteren eenvoudig en intuïtief zijn. Ook moet
het herkenbaar en zichtbaar zijn. Dit wordt ook in het Vlaams Besluit vastgelegd:
Elk mobipunt is herkenbaar door de toepassing van een merkarchitectuur over
basisbereikbaarheid op een of meer van de zuilen of palen die het mobipunt
aangeven. ‘Hoppin’ is het mobiliteitsmerk dat de verschillende
mobiliteitsoplossingen aan een mobipunt bundelt. We spreken daarom van

Hoppinpunten.

De merkarchitectuur wordt behandeld binnen de Hoppin huisstijlgids. Het logo (Figuur 2-5) en de type
zuilen (Figuur 2-6) die hieruit voortkomen zijn een eerste aanzet om aan onderstaande eisen te
voldoen.

Minimumvereisten oriëntatie
Informatieverstrekking:

¶ Het Vlaams Besluit (art 6) stelt dat een mobipunt telkens is uitgerust met Informatiedragers
en infrastructuur om data-uitwisseling mogelijk te maken. Deze informatiedragers zijn dus de
Hoppinzuilen.

¶ De informatiedragers die zijn aangebracht op de Hoppinpunten, zijn bruikbaar voor alle
gebruikers, met of zonder visuele beperking.

¶ De informatiedragers en infrastructuur om data-uitwisseling mogelijk te maken kunnen
worden geïntegreerd in de zuil of paal die het Hoppinpunt aangeeft.

Zichtbaarheid & herkenbaarheid:
¶ Het Vlaams Besluit stelt dat elk mobipunt herkenbaar is door de toepassing van een

merkarchitectuur1 over basisbereikbaarheid op een of meer van de zuilen of palen die het
Hoppinpunt aangeven. Op de informatiedragers wordt de Hoppin huisstijl toegepast.
Hiervoor wordt verwezen naar de Hoppin huisstijlgids.

Figuur 2-5: Logo Hoppin (Bron: Hoppin huisstijlgids)

1 Art. 4 van het BVR mobipunten stelt dat de merkarchitectuur ook enkel toegepast kan worden indien het
mobipunt voldoet aan de andere minimumvereisten (toegankelijkheid + minimale inrichting)



Figuur 2-6: Type Hoppinzuilen (Bron: Hoppin huisstijlgids)

Aanbevelingen oriëntatie
Herkenbaarheid:

¶ Er moet een eenduidige naamgeving zijn van elk Hoppinpunt en een duidelijke zichtbaarheid
in het straatbeeld.

Leesbaarheid:
¶ Er moet een leesbare inrichting zijn van de publieke ruimte inclusief intuïtieve zichtlijnen.
¶ Het Hoppinpunt moet een logische ruimtelijke opbouw hebben.
¶ Bij knopen van een hogere orde kan worden aangeraden om een goede signalisatie naar alle

verschillende vervoersmodi te voorzien.

Informatieverstrekking:
¶ Er moet bij elk Hoppinpunt analoge informatie zijn over alle aanwezige vervoersmodi.  Deze

informatie wordt best ook verduidelijkt met een kaartje van de omgeving waarop de
aanwezige vervoersmodi gevisualiseerd zijn.

¶ Bij interregionale punten moet er aanvullend real-time informatie over het OV beschikbaar
zijn.

¶ Een duidelijke weergave van de tijd kan ook de kwaliteit verhogen zeker bij de hogere
niveaus.

¶ Voor deelvoertuigen zijn duidelijke gebruiksaanwijzingen en reservatie-informatie
noodzakelijk.



2.2.2.4 Ruimtelijke integratie

Het installeren van een kwalitatief Hoppinpunt steunt op een goede integratie in
de omgeving zodat het comfortabel en veilig aanvoelt. Bovendien moet er zeker
rekening gehouden worden met de bereikbaarheid om voldoende gebruikers aan
te trekken. Dit alles maakt dat een Hoppinpunt meer kan zijn dan louter een locatie
met mobiliteitsdiensten, het moet er aangenaam vertoeven zijn. Essentieel is dat
deze Hoppinpunten toegankelijk zijn voor iedereen.

Minimumvereisten ruimtelijke integratie
Toegankelijkheid:

¶ Het Vlaams Besluit legt vast dat alle mobipunten goed toegankelijk zijn voor alle gebruikers,
met of zonder handicap, ongeacht leeftijd en omstandigheden, zodat iedereen zich
zelfstandig en zonder assistentie kan verplaatsen. De informatiedragers op de mobipunten
zijn leesbaar voor alle gebruikers, met of zonder visuele beperking.

¶ Om aan deze vereiste te voldoen op ontwerpniveau bij Hoppinpunten die bediend worden
door het openbaar vervoer wordt verwezen naar de richtlijnen beschreven in het Masterplan
toegankelijkheid, zoals opgenomen in het Vlaams regeerakkoord. Daarin wordt als
operationele doelstelling voorgenomen om 100% van de haltes opgenomen in een mobipunt
tegen 2030 autonoom toegankelijk te maken voor personen met een motorische en/of
visuele beperkingen. Voor het concrete ontwerp van haltes van het openbaar vervoer
verwijzen we naar het principeontwerpen van De Lijn. Verder wordt er ook gekeken naar het
optimaliseren van de perronverharding en de aanwezigheid van tactiele geleiding.

¶ In de rest van het ontwerp kan de toegankelijkheid gerealiseerd worden door de principes
van universal design toe te passen. Voor concrete ontwerprichtlijnen verwijzen we naar het
vademecum toegankelijk publiek domein.

Figuur 2-7: Toegankelijke halte (Brochure toegankelijke haltes, De Lijn)



Aanbevelingen ruimtelijke integratie
Bereikbaarheid:

¶ Elk Hoppinpunt is quasi per definitie gelegen op een goed bereikbare locatie met een
bereikbaarheid vanuit verschillende richtingen met verschillende modi.

¶ Alle vervoerswijzen liggen binnen het Hoppinpunt op minimale wandelafstand van elkaar.
¶ De bereikbaarheid wordt georganiseerd volgens het STOP-principe.

Verkeersleefbaarheid:
¶ Inrichting en organisatie van het Hoppinpunt gebeurt volgens het STOP-principe.

Verkeersveiligheid:
¶ Het moet ingericht worden als een conflictarme omgeving en dit op maat van voetgangers

waarbij er rekening wordt gehouden met hun looproutes bij het overstappen.
¶ Ook op de routes naar het Hoppinpunt moet er een verhoogde verkeersveiligheid voor

zwakke weggebruikers zijn.

Sociale veiligheid:
¶ Er moet voldoende verlichting aanwezig zijn.
¶ De aanwezigheid van andere functies kan zorgen voor de essentiële sociale controle.
¶ Een doordachte groene inkleding kan eveneens bijdragen aan de sociale veiligheid.
¶ Ook vuilbakken zijn cruciaal om zwerfvuil tegen te gaan.
¶ Het Hoppinpunt wordt met een bepaalde regelmaat schoongemaakt.

Verblijfskwaliteit:
¶ Hoppinpunten moeten een aangename publieke verblijfsruimte en ontmoetingsplaats zijn.
¶ Ontmoetingsruimten met zitmogelijkheden, overdekte ruimte(n) om te schuilen, een groene

omgeving, … verhogen de verblijfskwaliteit van een Hoppinpunt.
¶ De grootte van deze verblijfsruimte hangt samen met het niveau van het Hoppinpunt.

Klimaatadaptieve inrichting:
¶ Parkeervakken, voet- en wandelpaden, pleinen… bij heraanleg voorzien van

waterdoorlaadbare materialen
¶ Bestaande groen zo veel mogelijk behouden en uitbreiden

2.2.2.5 Ontwikkeling

Het laatste thema binnen de prestatie-eisen gaat over de ontwikkeling die
mogelijk is rond een Hoppinpunt. Deze mobiliteitsknopen kunnen kansen
creëren tot verdere ruimtelijke ontwikkeling. Op sommige locaties kan die
ontwikkeling wenselijk zijn om het vervoerpotentieel te verhogen, maar
tegelijkertijd kan het ook af te raden zijn op andere plaatsen. In het kader van
de Unieke Verantwoordingsnota doen de voorkeursoplossingen geen
uitspraken over dit thema.



Overzicht minimumvereisten en aanbevelingen per type Hoppinpunt
Interregionaal Regionaal Lokaal Buurt

Mobiliteitsaanbod
Minimumvereisten volgens BVR
Parkeerplaatsen indien nodig, waarbij er aangepaste en voorbehouden plaatsen voor
personen met een beperking worden voorzien X X X X

Fietsenstallingen met ruimte voor buitenmaatsefietsen X X X X

Regulier openbaar vervoer X X X

Deelvoertuigen
X (indien

geen VoM)
Aanbevelingen
Vervoer op maat X X X

Een wijd gamma aan fietsenstallingen, overdekte fietsenstalling en bewaking- best zo dicht
mogelijk bij perrons. Nietjes of bij plaatsgebrek hoog-laagrekken. X X

Kwalitatieve en diefstalveilige fietsenstallingen- best zo dicht mogelijk bij perrons. Bij
voorkeur nietjes. X X

Deelsteps of deelfietsen X X
Deelwagens X X X
Fietskluizen X X
Fietsherstelpunt X X
Oplaadpunten wagen X X X X
Kiss en Ride X X
Vaste taxistandplaatsen (indien in stadskern) X
Voorbehouden parkeerplaats voor Flexvervoer (indien van toepassing) X X X
Diensten
Aanbevelingen

Ticketautomaat X X
Loket X
Inpandige wachtruimte, comfortabele zitmogelijkheden, drank- en eetmogelijkheden,
sanitair, postbus, lockers, vergaderruimte, verdeelpunt voor kinderwagens,
drinkwatervoorziening, gratis wifi en oplaadpunt voor smartphones X
Overdekte zitmogelijkheid met drank en eetopties en een krantenwinkel X
Zitplaatsen beschut tegen regen en wind, met eventueel eet- en drankgelegenheden en
een krantenwinkel X X
Pakketautomaat X X X X
Oriëntatie
Minimumvereisten volgens BVR
Hoppinzuil X X X X

Analoge informatie aanwezige vervoersmodi en reservatie- en betaalmogelijkheden X X X X
Real-Time informatie OV X
Merkarchitectuur X X X X
Aanbevelingen
Eenduidige naamgeving X X X X
Duidelijke zichtbaarheid in straatbeeld X X X X
Leesbare inrichting en logische ruimtelijke opbouw X X X X
Signalisatie naar verschillende vervoersmodi X X
Ruimtelijke integratie
Minimumvereisten volgens BVR
Goed toegankelijk voor alle gebruikers X X X X
Toegankelijke haltes en perrons X X X X
Aanbevelingen
Goed bereikbaar vanuit verschillende richtingen X X X X
Alle vervoerswijzen op wandelafstand X X X X
STO(E)P-principe X X X X
Conflictarme omgeving X X X X
Voldoende verlicht X X X X
Vuilbakken X X X X
Aangename publieke verblijfsruimte X X X X



2.3 Financiering

2.3.1 Hoppinpunten langs gemeentewegen

Voorwaarden tot subsidie
Voor een Hoppinpunt op gronden waar de gemeente beheerder is, kan zij subsidie ontvangen voor de
inrichting van het Hoppinpunt.
Deze subsidie is enkel van toepassing voor de aanleg of heraanleg van mobipunten geïntegreerd in het
regionale mobiliteitsplan of van buurtmobipunten op basis van de nabijheidslogica.

De subsidie wordt voorzien voor de kosten voor de werken volgens de inschrijvingsprijs van de
aannemer (hierbij inbegrepen de kosten voor de aanleg van fietsenstallingen en de infrastructuur om
data-uitwisseling mogelijk te maken). Als de gemeente de werken zelf uitvoert zijn de kosten van de
gebruikte materialen subsidiabel. Ook de kosten voor studie en ontwerp zijn subsidiabel.
Met akkoord van de projectstuurgroep kunnen per Hoppinpunt verschillende subsidieaanvragen
ingediend worden met het oog op de aanleg of herinrichting ervan. Over de volledige looptijd van een
lokale bestuursperiode mag de som van de subsidiebedragen van die verschillende aanvragen het
maximumbedrag voor het Hoppinpunt niet overschrijden.

Om in aanmerking te komen voor een subsidie moet het project aan volgende voorwaarden voldoen:
- Herkenbaarheid

De merkarchitectuur Hoppin wordt toegepast waardoor het mobipunt visueel herkenbaar is voor
de reiziger. De Hoppinhuisstijl is een kwaliteitslabel en kan alleen gebruikt worden als het
mobipunt toegankelijk is en een minimale uitrusting heeft.

- Toegankelijkheid
Het mobipunt is toegankelijk voor alle gebruikers, voor alle gebruikers, met of zonder beperking,
ongeacht leeftijd en omstandigheden, zodat iedereen zich zelfstandig en zonder assistentie kan
verplaatsen. De informatiedragers op het mobipunt zijn leesbaar voor alle gebruikers.

- Minimale uitrusting
Het mobipunt is minimaal uitgerust met fietsenstallingen met ruimte voor buitenmaatse fietsen
(bv. bakfietsen), informatiedragers en infrastructuur om data-uitwisseling mogelijk te maken.
Indien er parkeerplaatsen voorzien zijn op het mobipunt dienen er eveneens aangepaste en
voorbehouden plaatsen te zijn voor personen met een handicap

- Integratie Regionaal Mobiliteitsplan
Het mobipunt is geïntegreerd in het regionaal mobiliteitsplan, behalve buurtmobipunten op basis
van nabijheidslogica waarover een gemeente autonoom kan beslissen.

- Data-uitwisseling met Mobiliteitscentrale
Er wordt ingestaan voor de data-uitwisseling van en naar de Mobiliteitscentrale om reizigers te
informeren. Het uitrustingsniveau wordt meegedeeld aan de Mobiliteitscentrale.

- Gemeente is beheerder van de infrastructuur
Op het moment van de toekenning van de subsidie moet de gemeente beheerder zijn van de
gesubsidieerde infrastructuur, hetzij als eigenaar, hetzij op basis van een
samenwerkingsovereenkomst met een derde partij

- Goedkeuring Projectstuurgroep
Alle Hoppinpunten die gesubsidieerd worden dienen voor goedkeuring steeds voorgelegd te
worden aan de projectstuurgroep, ongeacht de geraamde kostprijs.

- Vergunningen
Het beschikt over de nodige vergunningen

Voor het aanleggen van toegankelijke haltes, die bediend worden door kern- of aanvullend net, kan
de gemeente zich ook beroepen op de subsidies die werden beschikbaar gesteld in het kader van het
masterplan toegankelijkheid voor wat betreft de verhoogde boordsteen en visuele en tactiele



geleiding. Indien een halte toegankelijk wordt aangelegd, zowel voor personen met een motorische
als voor personen met een visuele beperking, wordt hiervoor een forfaitaire subsidie van 5000€/halte
voorzien. Indien een halte reeds toegankelijk is voor mensen met een motorische beperking, maar nog
niet voor personen met een visuele beperking, wordt een forfaitaire subsidie van 650€/halte voorzien.

Zaken die niet subsidiabel zijn via het BVR Mobipunten kunnen wel via een andere weg (bv
gesubsidieerde halteaccommodatie of subsidie toegankelijkheid)  aangevraagd worden. De subsidies
kunnen worden gecombineerd met andere subsidies, het subsidiebedrag ikv mobipunten wordt
beperkt tot het verschil tussen de andere subsidie en deze.

Subsidie
Voor interregionale mobipunten bedraagt de subsidie altijd 50% van de kostprijs, tenzij die kostprijs
hoger ligt dan €1.000.000. Dan wordt de subsidie beperkt tot €500.000.

Voor de regionale mobipunten bedraagt de subsidie eveneens altijd 50% van de kostprijs, tenzij die
kostprijs hoger ligt dan €500.000. Dan wordt de subsidie beperkt tot €250.000.

Voor lokale en buurtmobipunten bedraagt de subsidie altijd 100%, tenzij de kostprijs meer is dan
respectievelijk €50.000 en €25.000, dan wordt de subsidie beperkt tot dit bedrag.

De kostprijs wordt bepaald op basis van het inschrijvingsbedrag voor de werken, verminderd met de
niet-subsidiabele kosten.

Categorie mobipunt Subsidiepercentage Maximumbedrag
Interregionaal mobipunt 50% 500.000 euro
Regionaal mobipunt 50% 250.000 euro
Lokaal mobipunt 100% 50.000 euro
Buurtmobipunt 100% 25.000 euro

Figuur 2-8: Subsidiepercentage per categorie Hoppinpunt

Wat is subsidiabel via het BVR Mobipunten (16 juli 2021 – nog definitief goed te keuren)?
- Kosten voor studie en ontwerp
- Leveren en plaatsen van fietsenstallingen, al dan niet overdekt. Dit omvat ook fietskluizen en fiets

lockers.
- Laadpalen
- Aanleg van infrastructuur voor data-uitwisseling, inclusief aanpassing aan nutsleidingen die er mee

gepaard gaan
- Leveren en plaatsen van Hoppinzuil
- De kosten verbonden aan specifieke uitrustingen die de toegankelijkheid van het Hoppinpunt

verbeteren voor alle gebruikers
- De levering en de aanplanting van het groen binnen de bebouwde kom
- Alle infrastructurele werken behalve voetpaden (uitz toegankelijkheidstegels), groenaanleg buiten

bebouwde kom, straatmeubilair, schuilhuisjes, nutsleidingen en DWA-riolering
- Bij werken in eigen beheer: kosten van de gebruikte materialen

Wat is  niet subsidiabel via het BVR Mobipunten?
- Voetpaden
- Straatmeubilair met uitzondering van fietsenstallingen, laadpalen en Hoppinzuil
- Groen en verfraaiingskosten buiten bebouwde kom
- Aanleg van nutsleidingen en riolering behalve infrastructuur data-uitwisseling
- Schuilhuisjes voor het geregeld vervoer



- Kosten grondverwerving
- Onderhoud

Infrastructuur voor vervoer op maat die binnen het contract tussen de vervoersautoriteit en de VOM-
aanbieder valt (bv. docking stations deelfietsen) zijn eveneens niet subsidiabel via het BVR mobipunten
maar vallen onder het budget van vervoer op maat. Deze infrastructuur wordt immers specifiek voor
deze deelmobiliteit-aanbieder geplaatst en wordt terug weggehaald eens het contract afloopt.

Het BVR van juli 2021 doorloopt momenteel het normale traject ifv definitieve goedkeuring.
Voorlopig worden ingediende subsidievragen nog volgens het huidige (‘oude’) BVR beoordeeld. Op
vlak van subsidies zijn in dit ‘oude’ BVR de studiekosten en groeninrichting niet opgenomen als
subsidiabel. Eens het ‘nieuwe’ BVR definitief goedgekeurd en in werking getreden is, zal dat het
referentiekader zijn.

2.3.2 Hoppinpunten langs gewestwegen
Ook de aanleg van Hoppinpunten langs gewestwegen moet gebeuren volgens de kwaliteitseisen
vermeld in het BVR. Voor de inrichting ervan is de wegbeheerder, Agentschap Wegen en verkeer
(AWV), initiatiefnemer. Maar in specifieke gevallen kunnen ook andere actoren initiatiefnemer zijn.

De financiering van Hoppinpunten langs gewestwegen gebeurt via het geïntegreerd
investeringsprogramma (GIP). Daarnaast kan de initiatiefnemer middelen bekomen uit het
Combimobiliteitsfonds mits goedkeuring van de minister. Hiervoor is per jaar 5 miljoen euro voorzien.
Concreet betekent dit dat het gewest instaat voor alle kosten, behalve de volgende kosten:
- Levering, plaatsing en onderhoud van nieuwe voetpaden
- Straatmeubilair, exclusief standaardfietsenstallingen (indien de gemeente daartoe geen beroep

doet op gesubsidieerde halte-infrastructuur)
- Schuilhuisjes, eventueel te financieren via de gesubsidieerde schuilhuisjes
- Riolering

De Hoppinzuil wordt niet als straatmeubilair beschouwd, wat betekent dat AWV op gewestwegen deze
taak en kost opneemt. Ook het toegankelijk maken van bushaltes langs gewestwegen valt onder de
taken van AWV. Wat onder standaard fietsenstalling wordt verstaan is op vandaag niet duidelijk.
Omvat dit ook de aanleg van de ondergrond en de overkapping? AWV vraagt dit intern na.

Er dient te worden opgemerkt dat een Hoppinpunt soms ingericht worden langs een gewestweg, maar
(deels) op grond van de gemeente. Indien het financiële zwaartepunt van de werken dan op het
domein van de gemeente ligt, kan worden gewerkt met een samengevoegde opdracht waarbij de
gemeente als aanbestedende overheid wordt aangeduid. Daarnaast is het ook mogelijk voor de
gemeente om subsidies aan te vragen voor subsidiabele ingrepen die op gronden in hun beheer
gebeuren.

2.3.3 Hoppinpunten op grond van derden
Wordt een mobipunt gerealiseerd op grond die eigendom is van een derde partij, dan zijn de
vervolgstappen vergelijkbaar met een mobipunt op gemeentelijk domein. Belangrijk is wel dat er
voorafgaand een beheersovereenkomst moet afgesloten worden tussen gemeente en eigenaar. De
subsidie voor het mobipunt wordt immers aan de gemeente betaald.

Het is uiteraard sterk aan te bevelen dat voor Hoppinpunten die door gemeenten (of private partijen)
worden aangelegd zonder subsidie te ontvangen van dMOW (departement mobiliteit en openbare
werken), ook de kwaliteitseisen uit dit BVR worden opgevolgd.



3 OVERZICHT HOPPINPUNTEN

In dit deel wordt elk Hoppinpunt afzonderlijk besproken aan de hand van een situering en een
beknopte planningscontext. Vervolgens wordt de ruimtelijke en verkeerskundige context
geanalyseerd. Op die manier wordt gekeken welke zaken aanwezig zijn in de huidige situatie en welke
verbeteringen of aanvullingen er nog dienen te gebeuren om het Hoppinpunt kwalitatief uit te
bouwen. Hierbij worden een aantal elementen expliciet benoemd als minimumvereisten terwijl
andere eerder een aanvullende rol spelen en als aanbevelingen worden vermeld.
Het programma van eisen wordt toegepast voor de betrokken locaties, waarbij op basis van het GRB
per locatie een voorkeursinrichting wordt uitgewerkt, met daaraan gekoppeld een kostenraming.

Overzicht Hoppinpunten vanuit aanbod Vervoer op Maat

Locaties van Hoppinpunten met deelfietsen vanuit Vervoer op Maat

Figuur 3-1: Hoppinpunten met deelfietsen vanuit VoM vervoerregio Kortrijk



Typering Hoppinpunten
In kader van dit schetsontwerp komen er vier type Hoppinpunten voor.

• Type 1: Hoppinpunten waarvoor er reeds een ontwerpopdracht lopende is, bijvoorbeeld in een
ruimere context. Dat is het geval voor een aantal stations waar herinrichtingsprojecten lopende
zijn, evenals Hoppinpunten gelegen langs wegen waarvoor een herinrichtingsstudie lopende of
gepland is. Voor deze types van Hoppinpunten wordt in deze unieke verantwoordingsnota (UVN)
een voorstel uitgewerkt voor de inrichting op korte termijn ifv de operationalisatie van de
deelfietsen, evenals een programma van eisen als ondersteunende leidraad voor de lange
termijn inrichting.
Hierbij wordt er een onderscheid gemaakt tussen type 1a waar aanleg is gepland op korte of
middellange termijn en type 1b waarbij de heraanleg nog even op zich zal laten wachten en de
inrichting op korte termijn minder wordt gezien als een tijdelijke inrichting, waardoor een
uitgebreider aanbod aan voorzieningen is opgenomen in het voorkeursontwerp.

• Type 2: Hoppinpunten die reeds in 2021 of 2022 voorzien zijn om heringericht te worden
(waarvan dus concrete uitvoeringsplannen bestaan of waar deze reeds worden uitgevoerd). Voor
deze locaties wordt op korte termijn bekeken waar de deelfietsen gestald kunnen worden als
tijdelijke locatie in de werfsituatie. Ook hier wordt, voor zover nog mogelijk in het
planningsproces een programma van eisen uitgewerkt voor de toekomstige inrichting.

• Type 3: Hoppinpunten waarvoor nog geen ontwerpinitiatieven bestaan, maar wel aanpassingen
nodig zijn.

• Type 4: Hoppinpunten met beperkte aanpassingen. Dit zijn veelal stations waar bijkomende
deelfietsen van de VVR worden geplaatst of locaties die recent heringericht zijn.

Locatie Type

Hoppinpunt Avelgem Station Type 4
Hoppinpunt Harelbeke Industriezone Harelbeke Zuid Type 3
Hoppinpunt Harelbeke Station Type 1b
Hoppinpunt Kortrijk Bissegem Type 3
Hoppinpunt Kortrijk Evolis Type 1b
Hoppinpunt Kortrijk Heuleplaats Type 4
Hoppinpunt Kortrijk Hoog Kortrijk Type 1b
Hoppinpunt Kortrijk Sint-Jansput Type 3
Hoppinpunt Kortrijk Station Type 1a
Hoppinpunt Kuurne Centrum Type 2
Hoppinpunt Kuurne Industriezone De Waak Type 3
Hoppinpunt Menen Lauweplaats Type 2
Hoppinpunt Menen Station Type 3
Hoppinpunt Waregem Industriezone Waregem/Anzegem Type 1b
Hoppinpunt Waregem Station Type 4
Hoppinpunt Wervik Station Type 3
Hoppinpunt Wevelgem Industriezone Gullegem/Moorsele Type 2
Hoppinpunt Wevelgem Station Type 3
Hoppinpunt Wevelgem Vliegveld/Wevelgem Zuid Type 1b
Hoppinpunt Zwevegem Centrum Type 3



Afspraken uitwerking van voorkeursoplossingen

Fietsenstallingen voor deelfietsen vanuit vervoer op maat

Bij bushaltes langs een gemeente of gewestweg wordt het fietsrek voorzien door de gemeente of
AWV. In de kostenraming wordt telkens een kostprijs opgenomen voor de fietsenstallingen voor de
deelfietsen. Zodra de aanbieder gekend is, is er de mogelijkheid dat de aanbieder zal in staan voor de
fietsenstallingen vanuit het aanbod VoM.

Deelfietsen vanuit vervoer op maat aan stations NMBS

Voor de Hoppinpunten gelegen aan een station worden de deelfietsen vanuit het vervoer op maat bij
voorkeur voorzien in de bestaande fietsenstallingen die het dichtst bij de toegang tot de perrons
gelegen zijn. Bij capaciteitstekort van de fietsenstallingen voor gewone fietsen, zal NMBS bekijken of
uitbreiding van de stallingen mogelijk is. In deze unieke verantwoordingsnota is uitgegaan van de
afgesproken mogelijke locaties voor de deelfietsen op basis van overleg met de NMBS.

Er moet echter rekening gehouden worden met de exclusiviteitsovereenkomst met Blue Mobility.
Indien de exclusiviteit van Blue-Mobility vervalt of indien Blue-Mobility akkoord gaat kunnen de
deelfietsen worden voorzien naast de bestaande stallingen.
Indien niet aan deze voorwaarde voldaan kan worden moet een alternatieve locatie worden voorzien
op openbaar domein of op domein van de NMBS binnen de kleine wegenis. Deze alternatieve locatie
is steeds aangegeven in de voorkeursontwerpen indien van toepassing.

Haltes voor Vervoer op Maat

Er wordt uitgegaan van halteren aan de reguliere bushalte voor het VoM. Het specifieke karakter van
het VOM vraagt echter soms een alternatieve halte-locatie:
- Soms is halteren op de reguliere halte niet wenselijk ifv het niet hinderen van de doorstroming van

de reguliere buslijnen.
- Verder moet ook rekening gehouden worden met het feit dat het vervoer op maat mogelijks niet

met een bus zal worden uitgevoerd en deze, afhankelijk van het uiteindelijke type voertuig,
bijgevolg niet aan het busperron zal kunnen halteren. Zo kunnen de deuren van een taxi
bijvoorbeeld niet geopend worden aan een verhoogde halte.

De gewenste of alternatieve (indien voertuigtype halteren aan toegankelijke bushalte niet toestaat)
locatie voor het halteren van het VoM zal verder besproken moeten worden eens de aanbieder en het
type voertuig is gekend. De mogelijke locatie naast de reguliere bushaltes is aangegeven op de
voorkeursontwerpen  Vanuit het ontwerp BVR halte is aangegeven dat een halte voor VoM minimaal
moet uitgerust zijn met een haltepaal of deel uitmaken van een mobipunt. De interne exploitant van
het VoM staat in voor de plaatsing en onderhoud.  Bij een Hoppinpunt kan de Hoppinzuil het haltebord
vervangen voor VoM haltes.

Toegankelijke halte-inrichting

In het BRV mobipunten(16 juli 2021) is als een minimumvereiste het toegankelijk zijn van de haltes
voorzien.

Uit aangepast BVR (art. 5) :
De concrete maatregelen m.b.t. leesbaarheid, signalisatie, looproutes en geleiding voor
blinden en slechtzienden,... worden in ontwerprichtlijnen (bestaande documenten zoals
de beleidsvisie, vademecum toegankelijk publiek domein, vademecum fietsvoorzieningen,
huisstijlgids Hoppin, Bushaltegids...) opgenomen. Het Masterplan Toegankelijkheid, dat



door de Vlaamse Regering op 2 april 2021 werd goedgekeurd(VR 2021 0204
DOC.0367/1BIS - DOC.0367/2 - DOC.03673BIS), zal hiervoor als leidraad dienen.
Dit artikel put zich niet uit in specifieke richtlijnen inzake toegankelijkheid per type
Hoppinpunt maar biedt wel de mogelijkheid aan de minister om nadere richtlijnen en
regels op te stellen in verband met de inrichting en toegankelijkheid van Hoppinpunten.

In deze UVN is dit geïnterpreteerd op volgende manier:
Voor bestaande haltes is uitgegaan van de indeling van de toegankelijkheid van de haltes op basis van
de website van De Lijn. Hier wordt een onderscheid gemaakt tussen toegankelijk voor mensen met
een motorische beperking, toegankelijk voor mensen met een motorische beperking mits assistentie
en toegankelijk voor mensen met een visuele beperking.

Figuur 3-2 Overzicht definities toegankelijke haltes uit Masterplan toegankelijkheid.

In het aangepaste BVR van 16 juli 2021 worden toegankelijke haltes gedefinieerd als haltes die zowel
toegankelijk zijn voor  mensen met een motorische beperking als mensen met een visuele beperking.
Haltes die toegankelijk zijn mits assistentie worden als niet toegankelijk gezien.

Hoppinzuil

Het BVR mobipunten (16 juli 2021) gaat uit van een merkarchitectuur met een Hoppinzuil. In deze UVN
is uitgegaan van een analoge zuil op lokale en een digitale op interregionale of regionale
Hoppinpunten.

De kostprijs van die zuil is momenteel nog niet eenduidig daar dit op heden nog vaak maatwerk is. De
Hoppinzuil kan bekomen worden door afname bij vzw Mobipunt. In de toekomst zal AWV een



raamcontract in de markt zetten voor de Hoppinzuil langs gewestwegen. De optie wordt onderzocht
om gemeenten de mogelijkheid te geven hiervan af te nemen.
Tot slot staat het de gemeenten vrij om zelf een aanbieder van Hoppinzuil vast te leggen: dit kan op
basis van de Hoppin-huisstijlgids een opdracht in de markt zetten of via Mobipunt vzw.

In de kostenraming is uitgegaan van € 7 200 voor een grote analoge zuil met verlichting tot € 10 000
voor een grote digitale zuil met verlichting. Deze kostenraming is inclusief plaatsing en aansluiting.
Voor de aansluiting is uitgegaan van het voorzien van ca10 tot 15m kabel naar de meterkast (voor
zowel analoge als digitale zuil ifv verlichting en datavoorzieningen). Niet inbegrepen is de
wederkerende kost van de dataverbinding voor de digitale zuil. Naast deze grote analoge en digitale
zuilen is er ook de mogelijkheid om een kleine analoge zuil te voorzien. Deze wordt ingeschat op een
2 400€ inclusief plaatsing.

Tijdelijke inrichting en uniforme branding over regio

In de regio is het project Tripod opgestart in opdracht van de intercommunale Leiedal. Het project
voorziet een ontwerp van infrastructuur die geplaatst kan worden bij de inrichting van mobipunten.
De infrastructuur heeft een uniforme lay-out die herkenbaar moet zijn in het straatbeeld van de regio.
Interessant is dat de infrastructuur gemakkelijk verplaatsbaar is en zo van dienst kan zijn bij de tijdelijke
inrichtingen van mobipunten die nadien op een andere locatie zullen voorzien worden of die verder
zullen uitgebouwd worden.

Dit project is momenteel lopende en meer informatie zou in het najaar 2021 beschikbaar zijn.
Meer informatie: https://www.leiedal.be/tripod-ii-mobipunten. Mogelijke kostprijzen zijn daarom
niet opgenomen.

@Bron:  www. Leiedal.be

Kostenraming

Voor elk Hoppinpunt is een inschatting gemaakt van de investeringskosten. Hierbij is een onderscheid
gemaakt tussen de minimumvereisten (volgens BVR mobipunten) en de aanbevelingen. Daarnaast is
een inschatting gemaakt van de subsidies die mogelijk zijn binnen het BVR mobipunten en de verdeling
tussen de verschillende actoren.

Voor aanbevelingen zoals postpakketautomaat, ticketautomaat, drankautomaat, … is geen kostprijs
ingeschat gezien dit meestal een huurcontract met plaatsing door de eigenaar omvat.

Mogelijke onvoorziene werken of kleine aanpassingen worden opgevangen door het voorzien van een
percentage van 10% voor diverse kosten.



Overzicht legende voorkeursoplossing
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3.1 AVELGEM STATION

3.1.1 Situering en type Hoppinpunt

Het regionaal Hoppinpunt “Avelgem station” is gelegen aan het voormalige treinstation van Avelgem.
Avelgem situeert zich ten zuidoosten van Kortrijk, langs de Schelde tegen de grens met de provincie
Oost-Vlaanderen. Het stationsgebouw en -plein doen nu dienst als een belangrijk busstation.

Dit mobipunt heeft een belangrijke rol voor het zuidelijke deel van de vervoerregio en wordt
uitgebouwd als een regionaal Hoppinpunt. Deze omgeving is recent heringericht tot een toegankelijke
en conflictarme omgeving. Dit Hoppinpunt van type 4 vraagt nog slechts enkele aanpassingen.

3.1.2 Planningscontext

Fietsnetwerk
Avelgem station is gelegen vlak naast de fietssnelweg F45 (tussen Kortrijk, Avelgem, Oudenaarde en
De Pinte). Langsheen de F45 kan ook worden aangetakt op de F374 Zwevegem – Waregem. Iets
verderop, langs de Doorniksesteenweg, loopt een functionele fietsroute.

Fietsnetwerk (bron: provincie West-Vlaanderen)

Openbaar vervoer
De beschrijving van het aanbod openbaar vervoer wordt weergegeven onder Ruimtelijke en
verkeerskundige analyse, zie verder.

Openbaar vervoerplan 2021 – regulier net (bron: De Lijn West-
Vlaanderen)

Openbaar vervoerplan 2021 –VoM
























































































































































































































































































































































































































