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Veelgebruikte 
afkortingen

Specialisten in de materie 

hebben wel eens de gewoonte 

om in afkortingen te spreken 

en te schrijven. We sommen de 

belangrijkste even op: 

•	 VVR - vervoerregio

•	 VVRR - vervoerregioraad

•	 RMP - Regionaal 

Mobiliteitsplan

•	 OV-plan - openbaar 

vervoerplan

•	 MOW - Departement 

Mobiliteit en Openbare 

Werken (Vlaamse Overheid)

•	 AWV - Agentschap Wegen 

en Verkeer (Vlaamse 

Overheid)

•	 MAV: Mobiliteitscentrale 

Aangepast Vervoer 

Wat is een mobipunt?
Een mobipunt is een vervoersknooppunt dat bij voorkeur aangevuld 

wordt met dienstverlening. Een mobipunt kan vele vormen aannemen. 

Denk bijvoorbeeld aan een bushalte waar je je fiets kan stallen én kan 

laten herstellen, waar op dat punt ook een broodautomaat is en een 

oplaadpunt voor je batterij. Of een pakjesautomaat, een schuilhuisje of een 

parkeerplaats? 

Een mobipunt is dus een herkenbare plek met een divers aanbod aan 

vervoersmogelijkheden. Deze mogelijkheden zijn op elkaar afgestemd.  

Het doel van dergelijke mobipunten is de toegang te vergemakkelijken 

tot verschillende vervoersmogelijkheden, waarbij je gemakkelijk kan 

overstappen van het ene transportmiddel op het andere. 

Digitale vervoersoplossingen?  
Een app die je in real time informatie geeft over je vervoerstraject. Slimme 

camera’s die het verkeer op de voet volgen. Of een website die het ideale 

vervoerstraject voor je uitrekent. De mogelijkheden die digitale oplossingen 

bieden zijn eindeloos, voor zowel gebruikers als voor de overheid. 

Wanneer spreken we van een duurzame 
verplaatsing? 
Een app die je in real time informatie geeft over je vervoerstraject. Slimme 

camera’s die het verkeer op de voet volgen. Of een website die het ideale 

vervoerstraject voor je uitrekent. De mogelijkheden die digitale oplossingen 

bieden zijn eindeloos, voor zowel gebruikers als voor de overheid.  



De mobiliteitsuitdagingen  
in Vervoerregio Vlaamse  
Ardennen samen aanpakken   
In 2018 besliste de Vlaamse overheid dat gemeentebesturen meer zelf kunnen beslissen hoe 
ze ‘hun’ mobiliteit organiseren. Maar omdat verkeer natuurlijk niet stopt aan de grens van 
een gemeente werd Vlaanderen hiervoor opgedeeld in 15 zogenaamde vervoerregio’s. In 
deze vervoerregio’s of VVR’s werken verschillende gemeenten samen een mobiliteitsplan uit, 
specifiek voor hun regio. Vervoerregio Vlaamse Ardennen is één van die regio’s.   

Vragen die op tafel liggen zijn onder meer: Hoe organiseren 

we het openbaar vervoer in Vervoerregio Oostende? Waar 

zetten we extra in op fietsen? Welke locaties verdienen 

een betere ontsluiting? Hoe bouwen we een netwerk van 

fietssnelwegen uit? Over deze en vele andere vragen gaat 

de regio in dialoog.

Vragen die op tafel liggen zijn onder meer: Hoe organiseren 

we het openbaar vervoer in Vervoerregio Vlaamse 

Ardennen? Waar zetten we extra in op fietsen? Welke 

locaties verdienen een betere ontsluiting? Hoe bouwen we 

een netwerk van fietsverbindingen uit? Over deze en vele 

andere vragen gaat de regio in dialoog.

Dialoog: Met wie? Wanneer? Hoe? 
Ben je een fervent gebruiker van de trein of fiets je 

dagelijks van je huis naar het werk? Woon je in een 

bruisend stadscentrum of ergens op het rustige platteland? 

Misschien beschik je niet over een eigen wagen of kies 

je ervoor om de wagen bewust op stal te zetten? Ben je 

een gemeentelijk mobiliteitsexpert of vertrouwd met de 

mobiliteitsnoden van mensen met een beperking? Iedereen 

heeft op zijn of haar manier te maken met mobiliteit én… 

we hebben er allemaal een mening over. Deze troef willen 

we dan ook optimaal benutten om een sterk plan uit te 

werken. Welke fora we hiervoor opzetten, lees je verder in 

deze projectgids. 

Het openbaar vervoer- en 
mobiliteitsplan
De uitwerking van de mobiliteitsvisie voor de Vervoersregio 

gebeurt in twee stappen. Onze prioritaire aandacht gaat 

naar het Openbaar Vervoerplan (OV-plan). De Lijn is op dit 

moment immers volop bezig met de voorbereiding van haar 

aanbod voor de periode 2020-2022.  

Parallel en aansluitend op het OV-plan maken we samen 

werk van het overkoepelende regionale mobiliteitsplan. 

Vanzelfsprekend is de tijdshorizon hier wat ruimer (tot 

2030) en denken we in het mobiliteitsplan ook verder na 

over de organisatie van het openbaar vervoer na 2022. 

02

03

De komende jaren zal er heel wat veranderen in mobiliteitsland. 
Vervoerregio’s, regionaal mobiliteitsplan, vervoer op maat, kern- en 
aanvullend net, vervoerregioraad, … Het zijn termen die je misschien 
weinig zeggen. Geen nood. In deze projectgids helpen we je op weg 
en vertellen we jou wat nieuw is in het denken over mobiliteit in 
Vlaanderen. Tot slot formuleren we ook enkele uitdagingen waar we 
in onze regio voor staan. En bij die uitdagingen kunnen we jouw hulp 
goed gebruiken. 

Wie graag wil mee nadenken over de organisatie van de mobiliteit 
in de Vervoerregio Vlaamse Ardennen vindt in deze projectgids alle 
informatie die nodig is om samen met ons aan de slag te gaan. 

Deze manier van samen nadenken over mobiliteit is uniek. Onze 
vervoerregio staat dan ook voor unieke opportuniteiten. Laat ons die 
samen grijpen. 

Namens de Vervoerregioraad Vlaamse Ardennen   

de voorzitters 

Jurgen Haustraete, schepen mobiliteit Kruisem  

Erwin Sucaet, departement Mobiliteit en Openbare Werken

Waarover gaat  
deze projectgids?

In hoofdstuk 6 van deze projectgids  

gaan we dieper in op de uitdagingen voor de 

Vervoerregio Vlaamse Ardennen en laten we 

enkele proefballonnetjes op.  

Hoe bieden we kwalitatief openbaar vervoer aan 

in een dunbevolkte regio?  

Hoe kunnen we de impact van doorgaand verkeer 

in de kernen beperken?  

Hoe maken we functionele fietsverplaatsingen 

populair in een heuvelachtige regio? 

Hebben we jouw nieuwsgierigheid geprikkeld? 

Blader dan snel door naar hoofdstuk 6.



Basisbereikbaarheid:
daar gaat het over

Als je deze projectgids 
doorneemt, is het vast 
je bedoeling om een 
bijdrage te leveren aan 
het uitwerken van een 
mobiliteitsvisie voor de 
Vervoerregio Vlaamse 
Ardennen. Dit stellen we 
echt op prijs.  

Maar als je een woordje 
wilt meepraten over 
de nieuwe visie op 
mobiliteit zal het begrip 
‘basisbereikbaarheid’ 
vaak over de lippen 
gaan. Een extra woordje 
uitleg is hier dus wel op 
zijn plaats.  

Het Vlaamse 
mobiliteitsbeleid gaat uit 
van acht basisprincipes. 
Als je deze acht principes 
samenlegt, spreken we 
van basisbereikbaarheid. 

Principe 1

verplaatsings­
noden als  
vertrekpunt  
Samen met de lokale besturen en 

hun inwoners zoeken we uit wat 

de reële verplaatsingsnoden zijn 

in de regio Vlaamse Ardennen en 

gaan we na hoe we het aanbod van 

de verschillende vervoersvormen 

(openbaar vervoer, deelauto’s 

en -fietsen, etc.) hier binnen de 

budgettaire mogelijkheden maximaal 

kunnen op afstemmen.  

Principe 5 

vlotte door­
stroming mogelijk 
maken 
“Hoe geraak ik snel en veilig van punt 

A naar punt B: met de auto, de fiets, 

de bus of trein?” Die vraag stelt de 

Vlaming zich vele keren.  

Nadenken over mobiliteit gaat dan 

ook over het vastleggen van de ‘juiste’ 

locaties voor bedrijven, woningen, … 

(m.a.w. de ruimtelijke ordening). Maar 

ook over het aanbod van wegen en 

andere verkeersinfrastructuren en 

de inrichting ervan. Zorgen voor een 

betere doorstroming voor de auto, 

de bus, de tram en de fiets is de 

opdracht.  

Principe 2 

combineren van 
verschillende  
vervoersmiddelen 
De Vlaamse overheid wil het 

openbaar vervoer maximaal 

concentreren op de belangrijke 

verkeersassen in elke regio. Dit 

systeem kan alleen goed functioneren 

als de reiziger gemakkelijk de overstap 

kan maken van het ene naar het 

andere vervoersmiddel: van de bus 

of de trein op de (elektrische) fiets, 

de deelfiets of deelstep, de auto of 

deelauto, carpool, taxi, … En ook 

andersom moet dit vlot verlopen. 

Principe 3

een netwerk van 
vervoersmogelijk­
heden
Het openbaar vervoer, het wegennet, 

de fietsroutes en de waterwegen: we 

zoeken samen uit op welke manier 

we dit vervoersaanbod kunnen 

samenvlechten tot een overzichtelijk 

netwerk.  

Principe 4

een regionale 
aanpak
Mobiliteit overstijgt gemeentegrenzen. 

Onze 300 Vlaamse gemeenten worden 

samengebracht in 15 vervoerregio’s. 

Elke regio wordt aangestuurd door 

een vervoerregioraad die instaat voor 

de opmaak en het uitrollen van een 

eigen regionaal mobiliteitsplan voor 

het personen- en het vrachtverkeer.  
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Principe 7

inzetten op  
innovatie
Ook de informatie- en 

communicatietechnologie kunnen we 

inzetten om verplaatsingen veiliger, 

efficiënter en milieuvriendelijker te 

maken. De Vlaamse overheid wil hier 

volop op inzetten.  

Principe 6

inzetten op 
duurzame  
vervoersmiddelen 
Een toekomstgericht mobiliteitsbeleid 

zet maximaal in op duurzame 

vervoersmiddelen. De opmaak van de 

regionale mobiliteitsplannen is voor 

elke regio de kans bij uitstek om deze 

omslag te realiseren.

Principe 8

verkeers- 
veiligheid  
aanpakken
De verkeersveiligheid in Vlaanderen 

wordt aangepakt door een goede 

mix van kordate handhaving, 

investeringen in de infrastructuur 

en verkeerseducatie. 




